La industria aeronéuticaﬁ
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El afio 2004 significa la evidencia de que la industria aerondutica militar se  SE |INICIA LA SEGUNDA

consolida en Europa, constituyéndose en un competidor del gigante “TRANCHE” DEL EUROFIGHTER
norteamericano para multitud de productos y en un socio imprescindible para

: . i . | 14 de diciembre la Agencia
otros. Al mismo tiempo, ya se vislumbran en el horizonte nuevos programas, E NETMA que representa a las
como el AEJPT o el AGS, que garantizaran la continuidad del desarrollo cuatro naciones del Eurofighter:
industrial que hemos estado viviendo durante estos Gltimos afios. Alemania, Italia, Espafia y el Reino
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Firma del
contrato de
produccién de

segundo lote
“tranche” del |

Eurofighter

A finales de noviembre el primer C-15 salido de la fase de produccion del MLU real
primer vuelo y se espera que en breve entre en servicio en el Ala 12 de Torrejon.

A Unido y el con-
3 sorcio industrial
Eurofighter fir-
maron el contra-
to de produccion
del segundo lote
“tranche” de
aviones.

En la tranche 2
estan siendo pro
puestas dos configuraciones interin
antes de llegar a la que cumpla con
especificacion, denominadas EOC]
EOC2 (Enhance Operacional Clearg
ce). El avion de produccion tendra ¢

dad de serie.
La EOC1, que se estima se alcanc

principios del 2008, debera incluir la el concurso del motor con su TP 4Q

integracion de la bomba guiada por
ser y GPS “Enhanced Paveway II”
un “pod” designador, mientras que
EOC2 afiadira la integracion del mig
aire-aire de medio alcance Meteor y
de los misiles crucero Storm Shadow

Taurus, asi como un “pod” de recono-da en el concepto de aviénica modu

cimiento.

Se quiere por parte de algunas Fu
zas Aéreas acelerar el desarrollo de
capacidades aire-tierra, aunque e
signifique el retraso de las nuevas ¢
pacidades aire-aire, u otras funcion
como la presentacion de cierta infg
macion en el casco del piloto.

La primera “tranche” continua s
produccién aunque con ciertos retr
S0S, que se espera se recuperen
adelante. El 13 de diciembre se firn
el certificado tipo del avion correspot

diente al “batch” 2 y el 29 de dicien
bre se realiz6 la entrega del prim
monoplaza del Ejército del Aire, pert
neciente a este “batch”.

pedidos en firme asciende a 402,
cluyendo los dieciocho de Austria,
Unico contrato de exportaciéon pg
ahora.

ag| AIRBUS A400M CONTINUA
l&y DESARROLLO SEGUN LO

YPREVISTO
n_

ITP (21%), MTU (22%) Rolls Royce
e @5%) Snecma Moteurs (32%) gang

aD6, el proceso de seleccién de sun
ynistradores continda con la adjudic
lacion del tren de aterrizaje a la empre
iIMessier Dowty Rotor y sistema d
lagestion de vuelo (FMS) a Thales, q
witilizar4 una nueva arquitectura, bag

integrada (IMA).
er- La participacion espafiola roza
laguince por ciento, localizandose en §

aentregas para toda la produccion.

U de su realizacién para consolidarse

mea dentro del entorno europeo.
16 Los paises implicados en este am

afios, ocho mil de los cuales podri
estar alrededor de la planta de Sevi

El desarrollo de este nuevo avion

cias que actualmente tiene la Uni

gue recurrir habitualmente a la ayu
de los Estados Unidos.

Las perspectivas de exportacion
este avién son bastante optimistas,

ro de unidades vendidas a lo largo
,$\,ciclo de vida. El 15 de diciembre

a- El desarrollo del avion avanza segl
pacidad potencial para absorber ambae previsto. Después de que el cons
configuraciones desde la primera unicio industrial Europrop formado pg

llvilla la linea de montaje y el centro de
eprograma A400M es de una importan-
r-cia vital para la Industria Aeronautica

Espafiola, que depende en gran parte

a-el futuro como una entidad significati

donde se realizara el ensamblaje final.
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En el momento actual el nimero de
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1-Cioso proyecto estiman que la cons-
truccion del avion creara cuarenta mil
empleos durante los préximos veinte

an
la,

de

transporte eliminara una de las caren-

DN

Europea en cuanto a capacidad de des-
pliegue de hombres y material a pun-
tos conflictivos del planeta, teniendo

da

de
es-

timandose en unas quinientas el nime-

de
se

firmé una declaraciéon de intenciones

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2005

119



‘ ST g —
Mako HEAT (High Energy Advanced Trainer), avibn monomotor supersonico liderado
por EADS. La idea es que el AEJPT (Eurotrai-
por parte del Gobierno de Sudafricamentacion téctica y técnica del sistening) deberia ser establecido como
para participar en el programa y quamna, los bancos de prueba y el sistemana organizacién comun y Unica de

supondra en el futuro un contrato porde planeamiento de misiones aéreas entrenamiento de pilotos de caza ien

valor de mas de 750 millones de eurgs. Europa y localizada en dos o tres ba-
LAS NACIONES INVOLUCRADAS ses acreas. i .

EL PRIMERVUELO DEL C-15 EN EL AEJPT DECIDEN INICIAR _La organizacion debera ser dimen-

DE PRODUCCION DESPUES LOS REQUISITOS DE ESTADO sionada para forrrnar mas de 300 nue-

DEL MLU MAYOR vos pilotos por afio y con una capaci-

dad para producir alrededor de 60.000
A finales de noviembre el primer Los jefes de Estado Mayor de las
15 salido de la fase de produccion deFuerzas Aéreas de las naciones eyr
MLU realizé su primer vuelo y se es-peas involucradas en el progra
pera que en breve entre en servicio| eAEJPT han decidido continuar adelan
el Ala 12 de Torrejon. te, comenzando a escribir los Requisi
El contrato de modernizacién de me-tos de Estado Mayor, apoyandose p
dia vida (MLU) se firmo6 con ello en el estudio de viabilidad entre-
EADS/CASA el 29 de diciembre del gado por el consorcio industrial consti-
2003y finalizara en el 2008, cubriendotuido por Aermacchi (Italia), Dassault
la modernizacién de los 65 aviones CAviation (Francia), EADS Deutsch-
15 restantes y permitird al Ejército delland (Alemania), EADS CASA (Espa-
Aire patrticipar en los escenarios confia) y Saab (Suecia) a mediados|d
templados en la Revision Estratégicafo. Se abre ademas una fase de di
de la Defensa con garantias de segursion para alcanzar un acuerdo acer
dad y eficacia operativa. de como abordar sucesivas fases
Entre otras capacidades, el programarograma, que sirva de base para est
MLU equipara al EF-18 con un siste-blecer el futuro MoU (Memorandu
ma de navegacion Inercial/GPS, umof Understanding) entre las nacion
nuevo ordenador de mision, un sistemaarticipantes.
interrogador IFF y nuevas pantallas El AEJPT esta basado en un nuev
multifuncién. Ademas se compatibili- concepto que supone un sistema deje
zaran las luces exteriores y la cabindarenamiento integrado para consegui
con el uso de las gafas de vision noclas necesidades de las Fuerzas Aére
turna y se le dotara con la capacidad|déde los doce paises europeos involugr
operar con misiles IR de Ultima gene-dos en el proyecto: Austria, Bélgic
racion, mediante la extension del bus=inlandia, Francia, Alemania, Grecia,
1553B a las estaciones de punta |d#alia, Holanda, Portugal, Espafia, Sue
plano. cia, y Suiza.
| Pare_llelamente ala '.“Od,e rnizacion de El CN-235-300M es el avién opcion para
0S aviones, se aCtua|I2al’an |OS S'mula Cump"r las misiones requendas or la
dores del Ala 12 y Ala 15, la docu- Guardia Costera de EE.UU.,
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La recepcion de los primeros Tiger asegur r
la formacion de las primeras tripulaciones La version polivalente HAD combi

espafiolas en el afio 2005. na las caracteristicas de apoyo y pro-
teccion del HAP, con la capacidad de
En cuanto al avion, existen dosdestruccion de Ios misiles aire-tierra de
propuestas lideradas por compafak version UHT. Francia esta adqui-
europeas: el Mako HEAT (ng riendo 40 de sus 80 helicOpteros en
Energy Advanced Tralner) un avidnversion HAD y Espafia, por su parte,
monomotor supersonico liderado portendra en un futuro 24 helicopteros Ti-
EADS y el M-346, un entrenador ger, de los que 22 seran adquiridos|en
transoénico bimotor que esta siendcesa version.
desarrollado por la compafiia italiana La seleccion del helicoptero Tiger
Aermacchi. por el Gobierno espafiol supone la po-
sibilidad de establecer una industria (de

LANZAMIENTO DE LA NUEVA helicopteros nacional fortalecida con|la
VERSION HAD DEL TIGER cooperacion europea y convertir a Es-
pafia en un centro de competencia eu-
El miércoles 8 de diciembre se fir- ropeo en esta area, permitiéndole jugar
maron en Toulouse las “instructions toun papel en el desarrollo de los merca-
horas de vuelo al afio. El nUmero deproceed” para iniciar los trabajos dedos exteriores.
aviones necesarios se estima que debdesarrollo de la version HAD del Tigre El préximo evento para el programa
ria de ser aproximadamente de cientdestinada a Espafia y Francia. Estosspafiol sera la recepcién de sus prime-
cincuenta. EI AEJPT deberéa contaracuerdos de iniciacion de contrato fueros Tiger en configuracion HAP, que
ademas con un namero de veinte &n firmados, en nombre de las dos nale permitirdn asegurar la formacién de
treinta simuladores y otros sistemasiones, por el director de la agengiasus primeras tripulaciones en el afio
basados en tierra, cuya operacion y s@ontratante OCCAR con la empresa2005 y entrar en servicio operacional
porte sera contratada a una organiza=urocopter Tiger, constituyendo unen el 2006.
cion industrial en intima cooperacidnacontecimiento relevante en el desarro- EI Grupo Aeronautico espafiol
con el mando militar llo del programa. EADS CASA ha entrado en el capital




de Eurocopter tras adquirir una parti
pacion del cinco por ciento en el ma
co de una ampliacion de capital, p
580 millones de euros.

La empresa ECESA (Eurocopter E
pafa) filial de EADS CASA se har
cargo de la cadena de montaje del
dido espafiol. La linea de montaje eg
ra situada en Cuatro Vientos y en es
instalaciones también se fabricara
fuselaje trasero y otras piezas del h¢
cOptero. Se estima que los retornos
dustriales para Espafia, por la comj
del Tiger, alcanzaran los mil millone
de euros y supondran la creacion de
rededor de setecientos cincuenta pu
tos de trabajo indirectos.

La empresa espafiola ITP se convi
tira, en miembro de pleno derecho
la sociedad MTR, que fabrica todos |
motores del Tiger e Indra, por su par]
desarrollara diferentes elementos de
mulacion de vuelo.

EL CN-235 ENTRA
EN EL MERCADO AMERICANO

Lockheed Martin ha adjudicado u
contrato valorado en 87,4 millones ¢
dolares a EADS por la adquisicion ¢
dos aviones de patrulla maritima ¢
medio alcance CN-235-300M, qu
prestaran servicio en la Guardia Cos
ra de los Estados Unidos y formarg
parte del sistema IDS. EIl contrato cg
templa una opcion para la adquisici
de un paquete logistico por 4,15 mill
nes de ddlares y otra opcion para &
quirir seis aviones mas

El programa IDS (Integrated Deey
water System) es un proyecto, que t
ne como objetivo la modernizacién y
reemplazo progresivo de los buqué
aeronaves, sistemas de mando y ¢
trol y sistemas logisticos de la Guard
Costera de los Estados Unidg
(USCQG) a lo largo de 20 afios. Dich
sistema contempla hasta 35 plataf

mas de ala fija, por lo que las posibili

dades de aumentar el nimero de
quisiciones en los préximos afios s
bastante elevadas

El CN-235-300M con un alcance d

3700 Km, una autonomia de diez ho-
ras de vuelo y la capacidad de lanz

medios de busqueda y salvamento

La modernizacion de los avioneg
P-3B del Ejército del Aire continua con €
desarrollo del primer avion.

si-mo balsas o bombas de achique e
r-avién opcién para cumplir las mision
ode vigilancia, busqueda, rescat

tasiones de mando en zona. Equipad
tason avanzados equipos C4ISR (Man
etlo, Control, Comunicaciones, Compu-
slitacion, Inteligencia, Vigilancia y Reco-
innocimiento), el avion resultara particu-
oréarmente efectivo en la localizacion de
sobjetivos en grandes extensiones mari
atimas, y dirigir a otros medios del si
esema Deepwater

elEAS PLATAFORMAS AIRBUS SE
0 ONSOLIDAN COMO

?SAVIONES CISTERNA
e,

si- La seleccioén por parte del Gobierno
britanico del consorcio Air Tanker li
derado por EADS para el desarrollo
del programa FSTA (Futuro Avio
Cisterna Estratégico) y la de EADS en
el concurso establecido por el Gobier-
nno australiano para cubrir sus requeri-
Jemientos de reabastecimiento en vuelopermitiendo un flujo de 1500 litros po
leusando en ambos como plataforma aininuto. El alcance del avion con una
1eA330-200 MRTT (Multi Role Trans+ carga de 50 toneladas de combustiple
eport Tanker); asi como la transforma-para transferir y un tiempo sobre la es-
teeion de los Airbus A310 de la Fuerzatacion de abastecimiento de dos horas
anAérea alemana como aviones cisternagsté alrededor de las 2000 millas nauti-
n-consolida la posicién de Airbus comocas.
drfabricante de plataformas para misio- El A310 MRTT esté basado en |a
pD-nes de reabastecimiento en vuelo,| ewersion civil del Airbus 310-300 co

D-afios.
ie- El A330 tiene una capacidad total

-0
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de las alas, haciendo posible el su
nistrar combustible a dos tornados ajue viene. El programa se extien

la cabina, teniendo una capacidad denidades.

transferencia de 1500 litros al minuto,  El sistema de misién FITS ( Full
El sistema de reabastecimientolntegrated Tactical System) desarroll

ARBS (Air Refuelling Boom System), do por EADS CASA integra controle

actualmente en desarrollo por EADSy pantallas de presentacion de la inf

bomba impulsora con una capacidadores, asi como de los sistemas de

dispone de seguimiento con video cional.
puede operar de dia o de noche si se le

incluye capacidad infrarroja y supone|N|CIATIVAS EUROPEAS EN EL

una solucién moderna e innovadoracAMPO DE LOS UAV Y UCAV
para dotar a las plataformas Airbus,

convirtiéndolas en aviones de reabaste- En Europa las industrias y las naci
los requerimientos demandados actualgue puedan abordar de una man

en el mundo

El gobierno francés a través de
Ministerio de Defensa ha tomado
iniciativa en el lanzamiento de un pr
grama para el desarrollo de un dem

LA FASE DE DESARROLLO DEL
PROGRAMA P-3 EN SU RECTA
FINAL

La modernizacion de los aviones P-nocimiento no tripulado, delegando
3B del Ejército del Aire continua comn responsabilidad del disefio en EADS
el desarrollo del primer avién que seDassault Aviation.

El A330 tiene una capacidad
total de combustible que alcanza los
139.090 litros.

El objetivo de la iniciativa frances
pretende conseguir una mayor cooj
racion e integracion de la industria
defensa europea y aglutinar las nect

trar el esfuerzo en un Unico proyecto
El acuerdo final entre ambas emp

afo y el primer demostrador debe
volar en el 2009. Este acuerdo aba
las actividades en materia de comb
y reconocimiento.

En materia de combate, la puesta

miendo la responsabilidad de la pue
a punto de un demostrador. La sue
Saab y la griega HAI aportaran tar
bién su contribucion.

“Neuron” ha sido el nombre elegid
para el nuevo UCAV europeo. Al prg

sumado ya, ademas de la propia Fr
cia, Suecia y Grecia, lo que supone

iespera finalice a principios del afoparticipacion industrial de dos de s

deempresas nacionales, Saab y HAI,

eurofighters a la vez. La operacion sénasta el 2006 fecha en la que se espeectivamente.
controla desde una posicion detras [dea se encuentren operativas las cinco A la espera de conocer el acuerdo

nal, las primeras fases de la direcci

anidas: Francia asume el liderazgo a
svel industrial a través de Dassal

tir con los otros Gobiernos interesad
en sumarse al proyecto los términog

hesion de Espafia a nivel industrial
opresenta atractiva, ya que el ala ¢

cimiento en vuelo capaces de cumplines estan buscando formar equipo8ICAV podria ser fabricada en las in

erimlaciones de EADS CASA.

mente por numerosas Fuerzas Aéreagable el desarrollo de vehiculos aére- En cuanto al demostrador de recor
os no tripulados de Ultima generacion. cimiento aéreo, el lider del proyec
stserd EADS, con el programa Euroma-

ale, en el que también participara con
pD-asociada la francesa Thales, que ju
psson EADS se responsabilizara de

de vuelo.
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dades de nuevos aviones UCAV/UAV
de las diferentes naciones para concen-

marcha de un UCAV sera liderada por
Dassault con el apoyo de EADS, asu-

y del programa UCAYV ya han sido defi-

orAviation, que actuard como contratista
CASA, consta de un tubo rigido y macion, que vienen de los nuevos serprincipal, y a nivel gubernamental
ctravés de la Direccion General de Ar-
de 4540 litros por minuto y va situadomunicacién y navegacion, mejorandomamento (DGA), que actuara con
en la parte baja del fuselaje. El sistemaonsiderablemente la eficacia operaagencia ejecutiva del citado progran
La DGA seré la responsable de discu-

condiciones de su participacion. La ad-

a
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sas deberia estar firmado a primeros de
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trador de vehiculo de combate y recopuesta a punto de los sistemas del seg-
amento suelo. Por su parte Dassault par-
yticipara en el desarrollo de los sistemas



consorcio TIPS est& presionando para
gue se firme un contrato de disefig y
desarrollo de unos 360 millones de do-
lares en la primavera del 2005. Este
contrato cubriria aproximadamente
dos afios de trabajo, alcanzandose la
revision de disefio critico en el 2007.
El principal contrato de desarrollp
arrancaria a continuacion e incluiria|la
integracion de los sistemas de mision
sobre un A321 y tres Global Hawk
mas sus estaciones de control de tierra.
Un tercer contrato entraria en vigon a
partir del 2010 cubriendo el resto de|la
produccion y el apoyo en servicio.

- o _ . | ELHELICOPTERO DE
Este UAV de reconocimiento y vigi-  La plataforma tripulada es un Airbus TRANSPORTE NH90 CON

lancia podra ser utilizado en misionesA321 modificado, con capacidad eBUENAS PERSPECTIVAS CARA A
de combate, de vigilancia maritima, dereabastecimiento en vuelo y sistema dga EXPORTACION
control de fronteras y en la lucha anti-contramedidas electrénicas; y la no tri-
terrorista, con capacidad para operapulada el Global Hawk, UAV fabrica- El Gobierno australiano ha decidido
de dia y de noche y en cualquier condido por Northrop Grumman. la adquisicion de doce helicopteros de
cion meteorologica. Ademas incorpp- EI sensor principal es un radar detransporte militar NH90 en una version
rard sistemas de designacion de objetapertura sintética, de tecnologia muydenominada MRH90. El primer heli-
vos fijos y moviles, asi como sistemasavanzada, capaz de detectar e identifedptero sera entregado en el 2007 y se
de inteligencia electronicos y de comu-car los vehiculos y las tropas, asi comespera que los doce estén en servicio
nicaciones, y la posibilidad de incorpp-sus movimientos en areas con gramen el 2008. El contrato, de unos mil
rar cargas externas en el sistema. densidad de fuerzas y a muy largasnillones de ddlares australianos, in-
distancias. Este radar se desarrollara esiuird apoyo logistico durante veinte
un programa paralelo denominadaoafios, mientras que el retorno a la |n-
TCAR (Trasatlantic Cooperative AGS dustria nacional excedera de los 300
Después de una década de discusidradar) en el que participan la mayorianillones de ddlares, estableciéndose la
nes las naciones de la OTAN han decide las compafiias que participan en dinea de montaje en Brisbane a partir
dido lanzar el programa AGS (Allian- TIPS. Se han presentado dos alternatde “kits” suministrados por el fabri
ce Ground Surveillance), bajo el quevas para la instalacion del radar sobreante.
se desarrollara un sistema que suminida plataforma: un radomo situado en|la NH Industries, fabricante del NH90,
tre conocimiento de la situacion en|elparte inferior delantera del fuselaje| yfirmo el 24 de julio un contrato con el
escenario de las operaciones y consigatra que propone colocarlo en la parteninistro de Defensa del sultanato de
las capacidades de inteligencia, vigi-superior, elevandolo mediante una esOman para la adquisicion de 20 heli-
lancia, reconocimiento (ISR) y mandotructura. copteros tacticos para sus Fuerzas Aé-
y control (C2) requeridas por las Fuer- El coste total del programa se estimaeas (RAFO). Debido a las condicio-
zas de la OTAN en el siglo veintiuno, en unos 3600 millones de ddlares.|Ehes extremas se les instalara un motor
El pasado mes de abiril los directores
nacionales de Armamento selecciona ;i
ron al consorcio industrial TIPS (Tr //:E/I ﬁ
satlantic Industrial Proposed Solutio )/ Rap ;
para llevar a cabo el desarrollo del
tema. EI consormo TIPS esta formagdc

EL PROGRAMA AGS

Grumman y Thales.

La solucién propuesta por el cons
cio TIPS consta de una flota mixta
cinco pIataformas aereas tripuladas

de diferentes tamanos
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Infanteria de Marina, mediante tres
versiones de un mismo disefo basico,

Las pers(?ectivas de venta del
NH9 i
gue mantenga el 80% de los elemen-

son optimistas,

encontrandose Espafia en los

préximos afios como un
potencial cliente

demostracion del sistema, mientrgs
que la entrega de los aviones se prevé
gue comience en el 2008. Durante es-
ta fase, 22 aviones seran producidos

con mayor potencia, todavia no selec
cionado. La finalizacion de la entrega
esta prevista para 2008.

Arabia Saudita también ha mostradd
interés en adquirir diez unidades de|l:
versién naval para sus fragatas clas
Arriyad.

Las perspectivas de venta del NH9(
son optimistas, encontrandose Esp
en los proximos afios como un poten
cial cliente, debido a la necesidad s
gida en sus Fuerzas Armadas de unff
turo helicéptero militar medio que sg-
bre una base comun dé respuesta
requerimientos de los tres Ejércitos.

EL RAPTOR EN SU FASE FINAL
DE DESARROLLO

El programa de desarrollo del F/A-
Raptor, que combina tecnologia “Ste-
alth” (invisibilidad al radar) y capacida
de combate multimision, se puede con
siderar que esta llegando a su fin desysF, alternativa para sustituir a los Harrier de la Armada Espafiola.
pués de haber sido resueltos multitud|de
problemas técnicos La fase de pruebasores, permite al avion convertirse ery probados para verificar la seguridad
y evaluacion IOT&E (Initial Operatio- nodo central de una red de mando y efectividad del producto.
nal Test and Evaluation), que empezdaontrol. Los tres socios principales del con-
en abril en la base aérea de Edwards, Hasta el momento se han construidsorcio en esta fase de desarrollo son
estd a punto de finalizar y representa aln total de mas de 30 raptors, que ed-ockheed Martin, Northrop Grum
ultimo hito a superar antes de que se adan siendo utilizados para multitud deman y BAE Systems. A estas compa-
torice la produccion a gran escala y sactividades de prueba y entrenamientdlias debemos afiadir las tres grandes
alcance el hito de la capacidad operakl programa, actualmente ha firmadoempresas de motores de aviacién ac-
cional en diciembre del 2005 contratos para la fabricacién de 6ltualmente existentes en el mundo:

El F/A-22 esta cumpliendo con lasaviones y se espera un incremento| dBratt&Whitney cuyo motor turbofa

expectativas que de él se tenian, El di22 mas en breve plazo. con postcombustor F-135 propulsara
sefio e integracion del sistema de avio- las primeras unidades, General Elec-
nica ha sido quizas el mayor desafio dg| F.35 JSF. UNA APUESTA POR tric y Rolls Royce con su nuevo desa-
todos, debido a su complejidad que ex; oA RACIONALIZACION DE rrollo, el F136.

cede a la de otros aviones. La combiReQUERIMIENTOS Aungue no existe ninguna postura
nacion de una alta capacidad de proce- oficial, la Gnica alternativa para susti-

S0, seguridad, baja probabilidad de que El objetivo del programa es conse-tuir a los Harrier de la Armada Espa-
sSus comunicaciones sean interceptadaguir un avion que cumpla los requeri-fiola que se vislumbra en el mercado
y alta tecnologia de integracion de senmientos de la Marina, Fuerza Aérea en los préoximos afios es el JSF. m
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