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INTRODUCCION

espués de una campana aérea en los Balcanes,
D donde el 85 por ciento de los aviones y el 98 por

ciento del armamento utilizado, llevaba el sello
“made in USA", es de destacar la escasa participacion
de la aviacion militar estadounidenses en el Salon de
Paris, a diferencia del despliegue observado en Le
Bourget en 1991 al finalizar la Guerra del Golfo. Es po-
sible que unas estadisticas tan favorables hayan con-
tribuido a que las industrias del otro lado del Atlantico
decidan emplear sus recursos de marketing en esce-
narios mas competitivos considerando que el teatro de
operaciones de Kosovo ha satisfecho, al menos a cor-
to plazo, la promocion de sus productos sobradamente
en Europa. Lo cierto es que el Departamento de De-
fensa estadounidense nos privé este ano de la presen-
cia de sus "prima donna". Ninguno de los majestuosos
B-2 0 C-17, ni siquiera el misterioso F-117, se digné a
hacer una visita de cortesia a pesar de estar estacio-
nados en Europa con motivo de Kosovo. Lanzada la
produccion del F-18E/F, su visita este afo al Salon pa-
recia obligada, incluso una maqueta del JSF o del F-
22 hubiera sido suficiente para marcar la impronta mili-
tar estadounidense en Paris, pero la zona de pista re-
servada a las vedettes norteamericanas alineaba este
ano un equipo de segunda fila con los incombustibles
F-16 , AH-64 "Apache" y S-70 Black Hawk junto a una
maqueta del futuro helicéptero de combate "Coman-
che". Lejos de alli, Lockheed Martin exhibia su C-130J
(en los dos largos existentes, normal y extra), mientras
Boeing parecia haber abandonado su interés por la
aviacion militar, a pesar de sus demostrados esfuerzos
por anotar en alguna de las competiciones que tiene
abiertas con el F-16, en Israel o Arabia Saudita y con-
seguir algun pedido con que poder mantener abierta la
linea de produccion de su avion F-15 que cerrara de
no ser asi en febrero del 2000.

La Industria francesa como patrocinadora del Salén
lleno sus escaparates, con el inventario completo. Eu-
rocopter y Dassault no dejaron nada en el almacén y
los nuevos "Rafale" se exhibian codo a codo con Mira-
ge V y Mirage F-1 modernizados, incluso un Mirage IV,
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rea de Suddfrica por 28 Saab/BAe Gripen frente a su competidor
el Dassault Mirage 200
den de venta fuera de Suecia, se abre camino bacia la exporta-

.5, el avidn, conseguida su primera or-
g

cidn de unads tecnologias que tradicionalmente no ba superado los
paises escandinavos. De la mano de BAe y vu colosal capacidad
de marketing, el Gripen entra en el mercado de los cazads poliva-
lentes compitiendo con el Mig-29, F-16 y Mir 2000 en aquellos

paises donde un caza de altas caracteristicas y precio medio sea
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Eurofighter

Eurofighter redobla sus esfuerzos de imagen para
entrar en el competitivo mercado de la exporta-
cidn. Convolidada su fase de produccion con el con-
trato de 620 aviones por los cuatro paises partici-
panted, es el momento momento adecuado de ini-
ciar la caza y captura de nuevos pedidos. De
momento Grecia y Noruega son los candidatos
mdds claros. Grecia ba confirmado su deseo de ad-
quirir entre 60 y 80 unidades en un contrato que
podria cerrarse a finales de este aiio y Noruega se
encuentra en la fase de evaluacion de ofertas para
dotar su Fuerza Aérea con 20 cazas y una opcion
por 10 mds, en una competicion entre Lockbeed
Martin con su F-16 B50N y Eurofighter. 1050
vuelos totalizando 850b ban 4ido realizados basta
la fecha por los 7 prototipos involuerados en la fa-
se de envayos en vuelo. Algunos de los iltimos bi-
tos del programa de ensayos han 4ido el lanza-
miento del Sidewinder AIM-9L, eyeccion del AM-
RAAM y los tanques de combustible externos. La
entrega de los primeros aviones a la Fuerza Aérea
de los cuatro paises tendrd lugar en el 2002,
Eurojet, el consorcio responsable de la fabricacion RAFALL

el motor EJ200 presents en este Salén su diseiio  Oficialmente en produccion después de baber confirmado el Minis-
original de tobera vectorial llevado a cabo por la  terio de Defensa francés la adquisicion de 48 nuevos aviones, lo
empresa espaiiola ITP. La tobera ba superado la  que bace un total de 61 Rafales encargados para la Fuerza Aérea
primera parte de un programa Je ensayos enfoca- y la Marina. Francia ba anunciado su intencién de adquirir bas-
9o a confirmar la viabilidad del proyecto y se en-  ta un total de 294 unidades basta el 2020, incluyendo 234 plata-
cuentra a la espera de que las naciones confirmen  formas para la Fuerza Aérea (159B4 y 95Cs) y 60Ms para la
su desarrollo e incorporacion al avion en lo que  Marina. :
podria ser un decisivo multiplicador de las capaci-  El primer escuadrin de Rafale M tiene previsto estar operativo
" Ddades del avién afectando decisivamente a dreas  (10C) en el portaaeronaves Charles De Gaulle en el 2002 y el
' m como cualidades de vuelo, consumo y furtividad. primer escuadron de la Fuerza Aérea lo estard en el 2005.
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Su-30MK

Variante biplaza y multimisién del Su-37, dotado con empuje vectorial y controles de vuelo eléctricos. Quienes tuvieron la suerte de
verlo volar lo sitian en otra dimendsion, aerodindmicamente, de sus competidores europeos y estadounidenses. China estd proximo a
firmar un contrato entre 30 6 50 Sukboi Su-30MK que al igual que los 90 vendidos a la India vendrdn equipados con empuje vecto-
rial y motores con un empuje médximo cercano a las 60.000 lho.

La auténtica exhibicion de este aiio la protagonizé, una vez mda, el asiento Zvezda K-36D que en vu pequeiio y bumilde expoaitor, en
uno de loas rincones perdidos del Saldn no era capaz de acoger la multitud de curiosos que se paraba a contemplar sus productos y en
particular un video con espectaculares tomas de eyecciones recogidas con ocasion Je los i ltimoys aceidentes y de ensayos reales en tie-
rra y en vuelo. En Paris, Zvezca exbibia una nueva version del K-56D, 25 Kg mds ligero y de tamario reducido, con nueva ergonomia
y diseiio adaptado para mujered.
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reliquia volante de la aviacion nuclear tactica francesa
hizo una visita de cortesia al Salon, conmemorando el
40 aniversario de su primer vuelo.

La industria militar Israeli se consagra claramente
como especialista en el negocio de la “ingenieria plas-
tica" y en su exposicién se mezclaban rejuvenecidos
cazas MiG-21 y F-16 junto a un helicoptero Mi-24 ruso
o un Mirage F-1 francés. Nada parece resistirse a es-
tos ingenieros, no importa cual sea la nacionalidad ni
sus tecnologias asociadas, en el drea de la restaura-
cion, la Industria Israeli no admite competencia.

Es curioso comprobar como paises como la Repuibli-
ca Checa y Ucrania toman posiciones en el mercado
aerondutico militar internacional con una participacion
muy activa en el Salén de la mano del caza ligero y
entrenador avanzado L-159 o el transporte An-70, pro-
ductos muy competitivos en segmentos donde la in-
dustria militar occidental no se ha mostrado hasta aho-
ra suficientemente activa.

Rusia capitalizo este ano la noticia aunque con una
nota gris por la pérdida de su primera vedette, el Su-
30MK, justo diez anos después de que en este mismo
escenario un MiG-29 se estrellase ante los espectado-
res en el curso de su exhibicion en vuelo. El Su-30MK
es una variante biplaza y multimision del Su-37, dota-
do con empuije vectorial y controles de vuelo eléctricos
que quienes tuvieron la suerte de verlo volar lo sittan
en otra dimension, aerodinamicamente, de sus com-
petidores europeos y estadounidenses. Habra que es-
perar al proximo Festival de Moscu o quizas a Farnbo-
rough para comprobar si el avién responde a la expec-
tacion que su corta aparicion en publico ha
despertado. Como compensacion a esta desgracia el
asiento Zvezda K-36 se exhibia nuevamente ante mi-
les de espectadores y acumulaba un éxito mas al de-
volver a ambos pilotos sanos y salvos después de un
lanzamiento en condiciones claramente marginales.

Le Bourget cerro sus puertas con un nuevo record
de ventas anunciadas en el campo de la Aviacién Mi-
litar y unas perspectivas muy favorables para este
segmento en los proximos anos. La consolidacion in-
dustrial europea se abre camino aunque despacio,
forzada mayormente por la competencia, el caso de
DASA y CASA son un buen precedente, pero todavia
esta por ver en qué medida esta nueva politica afec-
tara a los usuarios finales, los respectivos Ministerios
de Defensa. Mientras tanto nuevas férmulas de coo-
peracion industrial, de la mano de nuevos proyectos
como el avion de transporte Airbus 400 o el misil BV-
RAAM, apuntan a una mayor interoperabilidad en
operaciones de caracter multinacional, una mayor efi-
cacia en la gestion de adquisicion y una mejor rela-
cion coste eficacia derivada de las economias de es-
cala. Aquellos ambiciosos y costosos programas na-
cionales apoyados por los respectivos Ministerios de
Defensa y en competencia con otros de paises euro-
peos, parecen haber pasado a la historia en favor de
un mayor espiritu de cooperacion a nivel politico, in-
dustrial y militar.
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Tres modelos de F-16 ve exbibian en este Salén. La modifi-

cacion tsraell F-16ACE, la modernizacién llevada a cabo
por los paises europeos MLU y la versién de la USAF.
Lockbeed Martin ofrece actualmente dos versiones avanza-
das de vu F-16 denominadas "Viper 2000" y "Viper 2100",
la primera conocida también como "Blogue 50+" ba 4ido la
seleccionada por Grecia en su dltima compra de 58 aviones
anunciada recientemente y esld siendo ofrecida también a
lsrael que tene un requisite que puede llegar a 110 unida-
des, incluye Link 16, AIM-9X y casco con capacidad de de-
Jignac mg.a.f ‘as en el radar APG-68, sveguimiento del te-
rreno y modem de transmision de datos IDM ademds
de un nuevo motor de 115Kn. La ve q;un?a r(Jnf:.ﬂu acion o
Blogue 60 ba 4ido ofrecida a Noruega y es la base del polé-
ntico contrato con Emiratos que, p.-?.fa(}u ya un ano de.
anuncio, no llega a ultimarse por motivos de transferencia
tecnoldgica. Incluye sobre el anterior un nuevo radar de ba-
rrido electronico, FLIR con designador laser interno y tan-
ques de combuatible integrados en la célula.




1i R y APACHE

El belicoptero de ataque "Tiger" fruto de la cooperacion industrial germano francesa
anuncio en el Salén su entrada en fa.rt’ de pradacn‘dn con la firma de un contrato ini-
cial por 160 unidades. Después de mds de 10 aiios de desarrollo y un aiio de nego-
ciacioneds tras la firma del MOU de produccidn, el programa se consolida y gana en
eredibilidad afrontando desde una perspectiva mdds favorable su campaiia de exporta-
cidn como alternativa europea al belicdptero de ataque estadounidense "Apache" que

sigue acumulando pedidos sin competencia. Espasia y Grecia son entre otros, candi-

{)df{’d a corto P!ﬂ'zﬂ' para .refecc.r'mmr uno (}{' [0.1 (){M fﬂil{}{'{)ﬂh}d.
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La industria militar liraell se consagra claramente como especialista en el negocio de
la "ingenieria pldstica". IAI junto con Elbit llevan a cabo el programa del F-16 ACE
(Avionics Capability Enbancement) enfocado inicialmente a renovar con equipod pro-
pios la extensa flota de aviones F-16 en inventario en la Fuerza Aérea israeli. Nuevas
pantallas de cristal liguido multifuncién, un amplio HUD, y un casco con capacidad
de designacion (DASH), integrados con un computador de mision Elbit, junto al radar
Elta E/L2052 diseiiado inicialmente para el caza "Lavi".
ta-Link y la suite de Guerra Electronica también de fabricacidn propia, dan una idea
de la capacidad de la industria israeli en el campo de sistemas integrados de avidnica.
En el exterior del avidn la industria de armamento, complementa el producto con el
misil aire-aire de cuarta generacién "Pyton 4", el misil de ataque al suelo "Popeye" y
el designador laser "Litenin”.

Eato junto a un sistema Da-
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P-3 Orion, Nimrody Atlantic

El Ministro de Defensa espaiiol aprovechs la oportunidad
para anunciar en Parés la modernizacion de la flota de P-5
Orion (dos P-34 y cinco P-3B) del Ejército del Aire, ne-
diante un contrato adjudicado a CASA como primer contra-
tata, por un valor de 18.000 Mpts, que permitird la inte-
gracién de un sistema tdctico de misién avanzado (FITS)
en las plataformas existentes. Esta es una gran oportuni-
dad no sélo para CASA, sino Indra, Eapelsa, Elco, Saes y
olras empresas del vector electronico, para entrar en un
mercado actualmente muy restringide como es el de la pa-
trulla maritima, con un potencial enorme de poder competir
deade abora con productos propios, como el C-212 y C-235.
El mercado de la lucha antisubmarina es reducido y sigue
anclado en la modernizacidn de productos especializados
con mda de veinticinco afios de vida. Ante la falta de ideas
nuevas, el Saldn sigue promocionando soluciones naciona-
les a plataformay existentes: el "Atlantic" francés, el nueve
"Nimrod" britdnico y el "Orién" estadounidense. Sorprende

verlos volar y exhibir sin complejos sus anticuadas lineas
Junto a las estrellas del Salén.




An-70, C-150J

Lay bélices de los motores "D-27 Pro-
gress" en el Antonov 70, como pétalos
de rosa azules contrastan con la auste-
ridad wsual de estas mdquinas de gue-
rra.

Como An-T7X se presento en este Salén
el candidato de la CEI a satisfacer el
requisito europeo para avidn militar
Je transporte medio.

DASA, bajo encargo del gobierno ale-
mdn, ba llevade a cabo un estudio so-
bre la viabilidad, coste y riesgo de eu-
ropeizar el diseiio existente y bacerlo
compatible con los requisitos del FTA
(Future Transpor Aircraft). Aunque
los resultados del informe no ve ban
becho piblicos, la adaptacién a los
standard europeods parece posible y los
riedgos y costes asociados no son tan
altos como sus mmpz.t‘.t'()ﬂrc.n ban divul-
gado, aunque su cosle no es tan bajo
como sus promotores babian previsto.
Rusia y Ucrania tienen previsto ini-
ctar la produccion en serie del avién,
independientemente de la decision tomada en la competicion europea, y una primera compra de 10 aviones estd prevista para el
aiio 2000.

Alemania es el pais con mdds posibilidades de seleccionar el avion lo que le permitird establecer relaciones induatriales importantes
con los paises de la CEIL, aunque la decision puede ser controvertida politicamente.

Un acuerdo entre las industrias aeronduticas alemana, rusa y ucraniana estd ya ultimado en el caso de que el An-70 fuease elegido
como futuro avién de transporte medio europeo.

A pesar e lo ambicioso del programa del Transporte Medio Europeo, el esfuerzo de promocion demostrado en Pariy, por Airbus y
Boeing en particular, no parecié responder a las expectativas del momento, quedando muy por debajo de aiios anteriores cuando
una maqueta a escala 1:1 del FLA era presentada en Farnborough y el "Globermadter" C-17 deleitaba a todos con su gigantismo
y facilidad de movimientos tanto en tierra como en vuelo. Este aiio la maqueta era tamaiio despacho y el C-17 se encontraba con
dificultad en fotografias ilustrando los paneles de algin expoditor.

AMC "Airbus Military Co." es sin embargo una realidad y compite formalmente en el programa para el futuro avién de transporte
europeo con el A-400M (antiguo FLA), tras la decision de cuatro paises —Bélgica, Gran Bretaiia, Francia y Espaiia— de someter su
decision final al resultado de un proceso competitivo entre el AG00M , C-130J Lockbeed Martin y C-17 Boeing ( An7X, en el caso de
Alemania). El periodo de ofertas ya ba concluido y una decision es esperada bacia finales de este asio. La demanda inicial de avio-
nes, 75 para Alemania, 50 Francia, 45 Gran Bretaiia, 44 Italia, 36 Espaiia, 26 Turquia y 12 Bélgica es suficientemente ambicio-
sa para garantizar la viabilidad del programa.

CASA participa dentro del consorcio Airbus y aspira a adjudicarase la cadena tinica de montaje del A-400M que se estableceria en
su planta de Sevilla.
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DASA busca compaiieros de viaje en la aventura del "Mako'
llamado anteriormente AT-2000. La compaiita piensa lanzar
la fase de Definicion del programa para finales del préximo
aiio y el reciente acuerdo con CASA bace pensar que Espaiia
pueda estar irtteresada en el requisito del AX para un entrena-
dor avanzado. DASA estd convencida de que la demanda en los

proximos 10 afios serd principalmente de cazas ligeros, por lo
que ba sequido una via diferente a la demostrada en los MiG-
AT, Yak-150 0 L-159 optande por un avidn supersénico (hasta
M1,5) con controles de vuelo electrénicos y equipamiento de
mercado.

Yak-150
El mercado de los entrenadores avanzados toma interés debido
a unas expectativad de ventas nuy considerables en los préxi-
mods aiios. Esta es la razon de que Aermacchi siga adelante con
Ju aventura de la mano de Yakovlev y Sukboi para terminar
el desarrollo del Yak/AEM-1530, a pesar de que Italia tiene de

momento cubierto el requidito con el MB-339. El avion es un

Sfuerte competidor para satisfacer las necesidades de Eslova-
quia por un avién de ataque ligero (ayudado por el becho de
montar un motor eslovaco) y compite con el MiG AT para sa-
tisfacer el requisito de la FFAA rusa de un entrenador avanza-
do.

[.-159,

-J30
=4 27

La industria aerondutica checa, Aero Vodochody presents en el Salon ou L-139, un derivado de su exitoso entrenador L-39 que vo-
6 por primera vez en 1993 pero todavia no ba encontrado cliente y su version de caza ligero L-159. Las expectativas de exporta-
cién del L-159 a Venezuela y Polonia parecen favorables dado el esfuerzo demoatrado por la industria checa en este Salén. Su
Fuerza Aérea comenzard a recibir en diciembre las primeras unidades de los 72 cazas de ataque ligero L-159 compronetidos.

F A 17 . ¥

La misién de bisqueda y salvamento armado, "Combat SAR",
ba demostrado elaramente su utilidad en el reciente conflicto de
los Balcanes. Los belicépteros "Cougar" de Eurocopter y "Black
Hawk" de Sikorsky son la respuesta franco alemana y esta-
dounidense al nuevo requisito.



ERIEYE

Deapués del éxito con. requido en Grecia

R

-

por Ericsson al superar la oferta esta-
dounidense y decidir el gobierno griego
la compra de cuatro sistemas FSREI0
"Erieye" sobre la plataforma fabricada
por Bradsil, Embraer RJ-1495 y las tec-
nologias combinadas de Ericason y
Thomaon, Saab presentaba en el Salén
uno de los Saab 3490 "Argua" pertene-
ciente a la Fuerza Aérea sueca y que
compite con los productos americanos
en el basta abora casi monopolizado
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degmento de la alerta temprana.

AACA 9204
L0 L5

Las "Tres Carabelas" de CASA (212, 255 y 295) se
alineaban en la expovsicion dispuestas a la conquista
del mundo del transporte ligero y medio. El CASA-295
inicia su singladura en dura competicion con el avién
italo-estadounidense C-27 "Spartan" fruto de la cola-
boracién Lockbeed Martin/Alenia. De momento el pro-
ducto espaiiol parte con clara ventaja con dos prototi-
pos en vuelo, 900 boras de ensayo y un contrato de lan-
zamiento de la mano del Ejército del Aire por nueve
unidades. El avion, una version alargada del C-235,
con motores md.a potentes y nueva avidnica, es capaz de
superar en un 50% la carga iitil de su bermano menor.
El C-27 por el contrario tiene previsto su primer vuelo
a mediados de agosto de este aiio, centra su marketing
en la comunalidad con el C-130J tanto en avidnica co-
mo en planta motriz y compite con el C-295 y el C-
235, a corto plazo en Grecia y Australia. Quien quie-
ra que sea el vencedor en estas primeras plazas tendrd
unads expectativas de mercado claramente esperanza-
doras.

MIRAGE F-1
Un avién F-1 con la escarapela del Ala 14 fue presentado en Paris por Thomaon, con la colaboracion del Ejército del Aire, que cedid
su prototipo demostrador del programa de modernizacién. Thomson intenta ofrecer esta modificacidn a otros usuarios, en particu-
lar Marruecos y Grecia (cada uno con 30 aviones) y Ecuador (14). El paquete de avidnica desarrollado con elementos de "Sextant
Topflight" encaja igualmente en otras plataformas susceptibles de modernizacion como los Mirage 3/5, MiG-21/23 y Su-22 y ne-
gociacioned se llevan a cabo actualmente con Egipto (60 Mirage 5) y Argentina (15 Mirage 3). El paguete de mejoras incorporadas
al F-1 del EA incluyen nuevo
IFF y radio "Have Quick', para
bacerlo realmente interoperable
con fuerzas de la OTAN, nuevos
modos alrelsuperficie que mejo-
ran la precision en la navega-
cion y bombardeo, navegacién
inercial gyro laser/GPS, nueva
cabina completamente reconfi-
gurada con pantallas de eristal
liguido multifuncién y mejoras
en la configuracién de guerra
electronica. Nueve aviones F-1
ban 4ide modernizados al dia
de boy y la flota completa de 55
aviones estard terminada y ope-
rativa para mediados del aio
préximo. Los primeros treq
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aviones ban sido modificados
por Sabea, filial belga de Das-
sault, y CASA estd baciendo el
redlo.
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Breve cronica de un
accidente

JOsi ANTONIO MARTINEZ CABEZA
fotografias del autor
N N N
E| biplaza Su-30MK, pi|otc:c|o por Viacheslav Averyanov al que .Err_wgm‘ a'g(‘i(i g\'m'ﬂr’:ﬂ‘m de :'_\'(-'('(‘f.'i:!rpm.!imm‘!mwrgﬂ n!u
OC(::ImpGl'—'IOb(;J Ien el Clsiegle? po:iizrior WudirT‘irbShendf ik:bidnidé ,TTH m. d}c {J.’Ium{ \r:’; n";’ .7;.;{4::,';":;.’ a ri:_! ya :‘ staba girando hacia la
o después de las 15:15 12 junio su exhi icién, cen GGl [cquierda cuando Shendrikh salio en primer lugar.
l?nocfsirur I:|)c:s cualidades verdaderc!nenie acrobaticas del avion i Sl SN 3N 3N 3N 3N N N N N N
aportadas por el sistema de empuje vectorial de sus motores Lyulka -
AL-37FU. Entrado en la segunda mitad de ésta, y tras una esca
subida, inicié un descenso igualmente pronunciado que le llevé hasta
a una cota que a simple vista parecié excesivamente baja. El piloto
intenté recuperar el avién con el empleo de la postcombustion y del
empuije vectorial, pero no pudo evitar por poco que el avién focara el
suelo con un angulo de ataque dificil de precisar por su posicién
relativa respecto del punto 3e observacién, pero que pudo estar
proximo a los 30°. Debido a ello, el cono posterior je| fuselaje y al
menos la tobera del motor izquierdo resultaron doﬁacros,
olriginéndcse uré;nc:endiza rliT de esta Gltima. . ol
El avién inici6 después de la colision un ascenso, durante el cual se <= -
produjo la eyeccion de ambos fripulantes. Ya sin control el Su-30MK L Sl SN SN SN 3N SN N N 3N N 0N
subié unos pocos mefros mas y se incliné con rupidez hacia la .-i{ubnx m‘;u.-!{mn-.\' han abandonado ya el avién. I'm’.-'h'l obse varse la
izﬁg“:ﬁmbﬂbgre?eme Zlor la existenci?dde BI"I"IpUiE asiméltrico jn crpula en caida hacia el suelo justo debajo de la zona incendiada.
i ano sulrido por el motor izquierdo, para iniciar una caida ) .
hacia el suelo contra e|p:ue se esfre"éqde morrgoa unos 1.000 m. de N SN N N N N N N N NN
nuestro punto de observacion en una actitud del orden de -45°
respecto de la vertical. Averyanov y Shendrikh fueron llevados sanos y
salvos hasta el suelo por sus asientos eyectables Zvezda K-36D.
La primera impresién era que el avién no sufri6 fallo mecanico
alguno. Ello fue corroborado en una rueda de prensa al dia siguiente
en la que comparecieron Mikhail Simonov, director general de
Sukhoi, y el propio Viacheslav Averyanov. Las explicaciones dadas
entonces desencadenaron una polémica. Sukhoi insinué como origen
del siniestro que la exhibicién prevista en principio fuera acortada de
? minu&os :I] solo 6 por la or r]izuciér;i lo q;e abni_ila introducido un
actor de desconcierto en el piloto. Edmond Mard , comisario [k - =
general del Salon, diria poco después que el recorte Fﬁgc;ycephdo por L SN SN SN SN 3N 3N N N N N 0N
Sukhoi e hizo notar que se realizo previamente en fres ocasiones tal Los paracaidas se despliegan sin problemas mientras el avién se dirige
exhili:id?ﬂ reducida sin pgobh-::mu& d d b hacia el suelo. La ctipula aiin esta en el aire,
iacheslav Averyanov alirmé que durante su descenso observo que
estaba demosiqc:(éo bajo y vgloba hacia unos edificios en -.?nu s ENs
percepcién que -dijo- fue distorsionada por un deslumbramiento
r, por lo cual inicié una improvisada maniobra de recuperacion
que no pudo evitar su llegada hasta el suelo. A este respecto cabe
resefiar que durante la exhibicién que culminé en catastrofe el cielo
estaba casi cubierto por comulos bastante desarrollados entre los que
se filiraba infermitentemente algin que ofro rayo de Sol.
Viacheslav Averyanov explicod que en el momento del contacto con el
suelo tenia muy poca velocidad horizontal, alabeo précticamente nulo
y unos 10°15° de éngulo de ataque. Si bien los dos primeros datos
son correctos, el angulo de ataque parecié visto desde fuera
sensiblemente mayor, como se ha dicho al principio. Cuando
Averyanov percibié el impacto entendié que el avién estaba perdido
e inicié instantes después la secuencia automatica de escape con los
o Pt il et bk N 9 6 5 s
La investigacién del accidente ha sido llevada a cdl r la Direccién
General de Armamento de Francia con la cofuboruc%?‘l de personal (S SN N VR VN SN N SN N N N
de Sukhoi. on se ha sabido, esté confirmado que no hubo fallo
mecénico en el avién. Una desviacién de la trayectoria habria sido
pues el origen del accidente. Si al final se concluye que la tripulacion
volé su aeronave fuera de las normas de la organizacion o fue
responsable del accidente por alguna ofra razén, gukhoi podria ver
seriamente restringida su parficipacién en futuras ediciones del Salén
de Le Bourget.
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Los restos en llamas del avion, solo es reconocible la deriva izquierda.






