Entrevista al teniente general Fernand Carrel, comandante

jefe de la Fuerza Aérea y Antiaérea de Suiza

«El FA/18 es el mejor sistema para
llevar a cabo nuestras misiones»

L 6 de junio de 1993, ¢l pueblo

suizo, en una votacion tinica en el

mundo. decidio a favor de la ad-
quisicion de 34 F/A-18 C/D “Hornet"...
Los ciudadanos aseguraron de esta ma-
nera la supervivencia de su Fuerza Aé-
rea. El 23 de enero de 1997 el primer
avion de combate F/A-18 D montado
en Suiza fue entregado en Emmen y da-
ba comienzo la nueva época que la
Fuerza Aérea habia anhelado™. Con es-
tas palabras presenta en su libro “Perlas
de Suiza™ la Fuerza Aérea de este pais
el sistema que hoy es el corazén de la
defensa aérea del pais alpino.

La certera vision de los mandos
suizos y espaioles de que el teatro
geoestratégico mundial estd cambian-
do profundamente los planteamientos
seculares y la pertenencia comtin al
“club™ de fuerzas que utilizan ese
avion ha llevado a crear entre ambos
ejércitos unos estrechos lazos, con
unas relaciones cada vez mads inten-
sas que se han reforzado con la re-
ciente visita de su Comandante Jefe
a nuestro Ejército del Aire.

—Durante su anterior visita, en
noviembre de 1994, nos informé de
la adquisicion por parte de la Fuer-
za Aérea suiza de 34 aviones F-18
C/D, ;en qué momento se encuen-
tra este sistema?

—Estamos a punto de completar la
introduccion, de forma que antes de
Sfin de aio se nos habrd entregado el
wltimo avion, Como es sabido, perdi-
mos uno biplaza en abril de 1998, pe-
ro en general estamos muy satisfechos,
a pesar de que se han presentado los
pequenios problemas imaginables en
cualguier nuevo sistema que se estd
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MANUEL CoRRAL BACIERO

El teniente general
FERNAND CARREL

- Nacié en Lausanne el 6 de julio de
1937. Es Ingeniero diplomado por la
Escuela Técnica ior de Lausanne.

- Comenzé en 1959 su formacién
aerondutica militar y en 1960 prestd
servicio como piloto (Milicia) en un
escuadron de cazabombarderos. Al afio
siguiente alcanza el empleo de teniente,
siendo nombrado Jefe de Escuadron de
Caza (Mirage Ill §) en 1968.

~ En 1973 redliza el Curso de Estado
Mayor y en 1976 asciende a comandante,
siendo nom de Ala.

~En 1979 pasa ol Estado Mayor de los
Fuerzas Aéreas, ocupando el cargo de Jefe
de la Seccién de iones en 1980.

~ Asciende a teniente coronel en 1981 y a
coronel en 1983, siendo nombrado Jefe
de Regimienfo Aéreo.

- Dos afios més tarde alcanza el de
general de brigada y es nom Jefe de
Estado Mayor del mando de las Fuerzas
Aéreas hasta 1989, en que pasa a
desempeiiar la Jefatura de Mando y
empleo de las Fuerzas Aéreas.

= En 1990 asciende a general de division
y en 1992 a feniente general,
responsabilizandose del cargo de
Comandante Jefe de la Fuerza Aérea y
Anliaérea de Suiza.

implantando. Nos hemos dado cuenta
de que, en un primer momento, con-
vertimos a un nimero insuficiente de
Iécnicos para el mantenimiento, por-
que tenian que hacerse cargo, simultd-
neamente, de la atencion al avion, la
gestion de la documentacion técnica y
la preparacion de nuevo personal. Pe-
ro hemos afrontado el problema y que-
dard resuelto en este mismo aio, Tam-
bién hemos planteado un nuevo con-
cepto para la gestion de los repuestos,
comprobando que quizds tengamos
que incrementar nuestros stocks en

Juncion de los plazos de reposicion o

de la especificidad de determinados
componentes. También estamos en
condiciones de ir resolviendo esta si-
tacion y, aparte de estas incidencias,
todo lo demds estd funcionando bien.
Hoy cabe decir que hemos adquirido
el mejor sistema que necesitdabamos
para llevar a cabo nuestras misiones.
Unao de los problemas realmente in-
teresantes que hemos tenido que afron-
tar es el salto de generacion, conven-
cer a la gente de que este salto genera-
cional requeria un nuevo espiritu, una
meva perspectiva, v al principio nies-
tra comunidad tenia dificultades para
asumir que lo que tenemos entre ma-
nos no era solo un Mirage Il o un F-5
mejorado. Porque el F/IA-18 es algo
que corresponde a otra dimension su-
perior en cuanto a la forma de opera-
cion, un salto que hay que asumir co-
lectivamente, lo cual lleva su tiempo.
Viene a ser algo similar a cuando,
hace aproximadamente 1reinta aios,
pasamos de los “Vampire" y “Hun-
ter” al Mirage-11l con sus enormes
posibilidades para aquel momento.
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Entonces fue un gran salto hacia
adelante similar al que estamos vi-
viendo ahora.

—¢;Como esta contribuyendo es-
te nuevo sistema a cumplir sus ob-
jetivos?

—No resulta fdacil dar una respuesta
concreta, porque la situacion estratégi-
ca ha cambiado notablemente, lo cual
hace complejo calificar las ventajas
con pardmetros correspondientes a la
época de la “guerra fria”, pero el F/A-
18 estd mejorando nuestro rendimiento
de muchas formas. Primero, porque
wna mision muy importan-

«La configuracion del radar |

del F/A-18 aplicada
a la compleja topografia de
nuestro pais dio la mejor
respuesta en capacidades
“look down”' “shoot down»

Con su adquisicion hemos resuelto
un prolongado desfase en nuestro sis-
tema de defensa aérea, después de una
larga vy dificil batalla finalizada en el
referendum de 1993, y ahora puedo

le que fenemos es manite-
ner la soberania sobre
nuestro espacio aéreo y es,
realmente, la primera vez
que podemos llevar a cabo
estas tareas de forma muy
creible. Es la primera vez
que podemos decir que es-
tamos en condiciones de
llevar a cabo una intercep-
tacion e identificacion ins-
tantdnea, no supeditados a
las condiciones meteorolo-
gicas, gracias a las condi-
ciones del nuevo sistema
que nos permite volar en-
tre nubes, de noche o sufi-
cientemente cerca de cual-
quier otro avion sin ries-
gos para ambos, incluso
antes del contacto visual,
En un aspecto mds es-
trictamente militar, la ca-
pacidad de afrontar milti-
ples objetivos simultdnea-
mente hace de este sistema
de armas algo mucho mds
creible, especialmente en
combinacién con sus ca-
pacidades “look down” “shoot
down”, que no poseiamos. Esto es es-
pecialmente importante para Suiza si
algiin dia tviéramos que afrontar una
situacion extrema de combate dada
nuestra compleja topografia, donde la
calidad de la informaciin radar es
una ventaja especial. Debo decir que

fue éste el argumento definitivo por el

que seleccionamos al F/A-18 frente a
los demds competidores. La configura-
cion de su radar aplicada a la compli-
cada orografia de nuestro pais dio la
mejor respuesta en esas capacidades
“look down™ “shoot down”.
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decir con orgullo que tenemos lo que
necesitdbamos para garantizar la pro-
teccion de nuestro espacio aéreo. No
se olvide que es el de trdfico aéreo
mds denso en el centro de Europa con

«Nuestro gobierno
ha elaborado un documento
oficial “'La seguridad
a través de la cooperacion”,
cuyo planteamiento habria
sido inconcebible hace
no demasiado tiempo»

las dos aerovias mds utilizadas duran-
te todo el dia.

Ademds hemos completado las ca-
pacidades de proteccion de nuestro
espacio aéreo con la incorporacion
del nuevo sistema de defensa aérea
“Floraco”, sustituvendo al de hace
30 aiios “Florida”. Con este nuevo
sistema C31 hemos cambiado todo:
radares, ordenadores, displays.., sal-
vo la ubicacion en los picos de nues-
tras montanas.

—¢Mantienen algin tipo de coo-
peracién con Espaiia y otros paises

que poseen también este

avion?
—Hemos firmado con
el Ejército del Aire un
acuerdo de colaboracion,
("MoU?”), el 19 de agosto
de 1998 que abre un am-
plio campo de posibilida-
des, cuyo desarrollo es
uno de los motivos de mi
visita. Estamos hablando
de procedimientos logisti-
cos o de puesta en comiin
de experiencias en gestion
de software como usua-
rios comunes, pues mi-
chas veces se aprende
mds del didlogo entre los
que trabajan con el mis-
mo sistema. También tra-
tamos de breves intercam-
bios de pilotos y presen-
cia de aviones en
unidades del otro ejército,
pequeitos ejercicios para
entrenamiento conjunto,
§ etc. Hay muchas posibili-
& dades de cooperar, sobre
E‘ las que estamos trabajan-

do. Estamos también dis-
puestos a ofrecer todo tipo de infor-
macion que se necesite sobre tripula-
clones, aspecto éste que en Suiza estd
integramente bajo el control de la
Fuerza Aérea. Aunque sea personal
para los otros ejércitos, nosotros so-
mos responsables de su formacion v,
mds importante aun, también lo so-
mos de su coordinacion y operacion
con los aviones. Es un drea donde te-
nemos gran experiencia que podemaos
compartir, al igual que podemos
aprender de experiencias en operacio-
nes, como ocurre con Su presencia en
las misiones sobre Bosnia.
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Estoy orgulloso de decir a todos los
interesados en escucharlo que, quizds
después de ciento cincuenta aios o
mads de filosofia suiza de ‘seguridad a
través de la neutralidad’, vamos a dar
un salto, despacio vy pequeio como se
hace en nuestro pais, hacia una nue-
va filosofta de politica de seguridad,
que se encuentra en completo proceso
de revision actualmente. Serd ‘seguri-
dad a través de la cooperacion’ y es-
peramos qgue el Parlamento y el pue-
blo suizo acepten las lineas maestras
marcadas por el Gobierno respecto a
las nuevas misiones de nuestras Fuer-
zas Armadas, especialmente centradas
en apove humanitario y participacion
en misiones de paz.

Ahora nuestro mayor problema es
que tenemos un estatuto que no nos
permite operar en un teatro exterior
con armas, Desde mi punto de vista
esto es una locura, enviar policias sin
armas. Tenemos personal en Bosnia,
no mucha gente, unas 18 personas co-
mao observadores, pero no se les per-
mite llevar ni un revolver para auto-
proteccion. Por eso una de las princi-
pales reformas planteadas al
Parlamento para este ano pretende
permitir a las fuerzas suizas que parti-
cipen en misiones de garantia de la
paz garantizando su awtoproteccion,
no solo la de cada una de las perso-
nas, sino la de la unidad,

Deseamos ardientemente tener éxito
politicamente porque, en caso contra-
rio, tendriamos que empezar otra vez
de cero y seria lo peor que nos podria
ocurrir. Esto tendrd consecuencias
para la Fuerza Aérea porque entende-
mos que nuestro centro de gravedad
estd derivando lentamente de la de-
fensa aérea, lo que podemos hacer
muy bien con los nuevos aviones y el
sistema C31, hacia una implicacion
politica cada vez mavor en misiones
internacionales de apoyo a la paz.

Pensando en nuevas misiones para
el ejército suizo, ligadas a la evalua-
cidn politica que se lleve a cabo en
nuestro pais, debemos mirar hacia
una fuerza diseiiada no solo para el
actual ambiente estraiégico, sino dis-
puesta a tener capacidades para
afrontar cualquier posible nueva si-
twacion de conflicto.

—¢ Cual es el futuro de la flota
de F-5E/F Tiger 11?

—A finales de aiio habremos di-
suelto tres escuadrones, aungue man-
tenemos el mismo mimero de aviones,
que iremos dando de baja poco a po-
co. No tenemos intencion de retirar-
los a corto plazo -actualmente consi-
deramos su baja en 2010—y manten-
dremos cinco escuadrones para
misiones de policia aérea, defensa aé-
rea y para un nuevo papel, no opera-
tivo pero muy titil. Dos de los escua-
drones de la Milicia servirdn, con los
pilotos que se entrenan durante seis
semanas al ano, de “sparring” para
entrenamiento de los F-18.
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—¢Y el de sus aviones Mirage 1117

—Hemos decidido retirarlos a fina-
!(‘.\' (!(’ este ano, aunegue estamaos espe-
rando una decision parlamentaria que
nos permita adquirir entre 8 v 12 nue-
vos F-18 biplaza equipados para las
misiones de reconocimiento gue hacen
ahora los Mirage-11l y que no podrian
mantenerse en servicio mds alld de
2007, debido a su antigiiedad. Espe-
ramos poder hacerlo asi y lo mds
pronto posible, porque el coste de
mantenimiento de esta flota es el mds
alto que tenemos. Solo en vuelo, cada
hora de Mirage-III nos cuesta 16.000
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Estamos cada vez mas involucrados en ejercicios aéreos in-
ternacionales v es extremadamente [fructifero»

francos suizos, frente a los 13.000 del
F-18 o los menos de 9.000 de un F-5,
Por eso deseamos adquirir los nuevos
aviones, pues cuanto antes los tenga-
maos mes ﬁ'hf”'l'ﬂr(’f”ﬂ.\' en costes (-’(‘
operacion, a pesar de que tengamos
que invertir mucho en la adquisicion.

—Hace cuatro anos nos comenté
que la incorporacion del sistema no
incluia caracteristicas para apoyo
a tierra, ;ha habido algiin cambio
en este aspecto?

—No renemos capacidad de misio-
nes aire-tierra con los actuales F/A-18
porque se adquirieron con el minimo
que necesitamos para misiones de de-

fensa aérea, pero la debemos recupe-
rar porgue es una responsabilidad
muy importante de una fuerza aérea.
Si tenemos éxito con la adquisicion de
este nuevo grupo de F-18, ademads de
sus capacidades de reconocimiento,
nuestra principal prioridad, planteare-
mos el desarrollo de misiones aire-tie-
rra con un nimero pequeio de avio-
nes, pero de manera muy eficaz, de
[forma que volvamos a desarrollar es-
tas misiones que abandonamos cuando
retiramos la flota de “Hunter”,

—Su capacidad de transporte es-
ta basada en Super Puma y Alouet-
te 111, gran parte de ellos montados
en Emmen, ;no se plantean refor-
zar estas capacidades con un avién
militar de transporte ligero?
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—Probablemente desarrollemos
nuestra fuerza de transporie. Recien-
temente hemos adquirido 15 nuevos
Super Puma" y estamos buscando
equiparlos con sistemas de autopro-
teccion para que puedan operar en
zonas conflictivas v quizds debamos
adquirir mayer experiencia en la uti-
lizacion de transportes militares mds
convencionales. Esta es una de las
razones por las que estoy muy inte-
resado en conocer mejor los C-235 v
C-295.

Hablando con claridad, nuestro Mi-
nistro me ha encargado buscar y en-
contrar un procedimiento para adgqui-

rir experiencia inicial, sin pretender
grandes complejidades v requisitos de
operacion, sino tratar de elaborar una
lista de aviones militares de transpor-
te, contando con la experiencia de di-
ferentes fuerzas aéreas amigas, como
medida para equiparnos con un avion
de transporte que nos permita actuar
donde se requiera. En una fase poste-
rior, hacia 2002-2004, podriamos ad-
quirir un pequeio niimero de aviones
de este tipo. Ahora estamos tratando
de conocer diferentes modelos, los de
CASA entre otros.

— Como afectan a los vuelos mi-
litares la densa poblacién de su pa-
is y el gran trafico aéreo?

—Podria hablar horas de este pro-
blema. La primera restriccion que ie-
nemos es natural, la “cohabitacion”
con la aviacion civil v el denso trdfico
en el espacio aéreo suizo, atravesado
por las principales aerovias centroeu-
ropeas, lo que obliga a una coordina-
cion muy exacta para evilar riesgos.
Acabamos de introducir la nueva es-
tructura de control del espacio aéreo
1999 “Eurocontrol”, pero el proble-
ma es cada vez mds dificil v tenemos
la orden de los ministerios de defensa
‘\' fl'ﬂﬂ.\")f”'“' pa‘”’ﬂ bl’l.\'l"f”' .\'ﬂh”'f‘ﬁﬂ(’.\'
tendentes a unir v, quizds, fusionar en
una sola organizacion todo el control
de trdfico civil ¥y militar, exceptuando
el control de operaciones que queda-
ria en manos militares.

En un aspecto ambiental, el ruido
también es un problema especial en un
pais con tan alta densidad de pobla-
cion como el nuestro. Tenemos restric-
ciones en cuanto a velocidad mdxima
en funcion de la altitud, de forma que
nuestros aviones solo pueden alcanzar
velocidad supersinica por encima del
nivel 330, con una limitacion muy es-
pecifica para evitar riesgos de avalan-
chas de nieve por el estampido sonico.
Ademds, tenemos muchas dreas proie-
gidas ambientalmente.

Por acuerdo con los aeropuerios que
compartimos con trdfico civil, volamos
con despegues a partir de las 8 de la
maiiana v el wiltimo aterrizaje a las 5 de
la tarde, pudiendo realizar vuelos noc-
tirnos entre 22:00 v 06:00 un dia «a la
semana. Asimismo, no volamos habi-
tualmente en sdabados v domingos, salvo
transporte o rescate v en algunas bases,
que coinciden con zonas nmuy mristicas,
reducimos la actividad de verano.

Estas limitaciones son una de las
razones por las que estamos tan inte-
resados en participar en misiones de
entrenamiento fuera de Suiza, dadas
ademds las mejores garantias de al-
canzar mdys rapidamente la interope-
ratividad con fuerzas de otroy paises,
actiien o no como fuerzas OTAN,

«Probablemente desarrollemos nuestra fuerza
de transporte, por lo que estoy muy interesado en conocer
mejor los CASA-235 y 295»
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—¢Llevan a cabo ejercicios com-
binados con Fuerzas Aéreas de
otros paises?

—Estamos cada vez mds involucra-
dos en ejercicios aéreos internaciona-
les v es extremadamente fructifero. El
afio pasado hemos participado con F-
18 v Super Puma, por primera vez, en
unos ejercicios multinacionales con
Holanda, Bélgica, USAF, Royal Navy,
ete. Hemos tenido una campaia de
tres semanas de vuelos nocturnos du-
rante diciembre en Noruega, iambién
por primera vez en niestra historia.

Creo que estamos mostrando el ca-
mino para que el ejército suizo pueda
avanzar en la cooperacion exterior y
puedo decir que todo el mundo estd
muy satisfecho, porgue no solo es un
buen apovo politico, sino que estamos
aprendiendo mucho en interoperativi-
dad. Este concepto es algo mds que una
palabra, hay que asuntirlo desde nues-
tra ancestral neutralidad, porque no
conociamos los métodos OTAN, el len-
guaje, ete, va que el problema menor es
la interoperatividad del material.

Igualmente, este aiio por primera
vez, la Milicia tendrd un curso de en-
trenamiento en el exterior. Una com-
paiiia y un escuadrin de reconoci-
miento Mirage-111 ird a Francia para
hacer su servicio militar. Estos ejer-
cicios serdn en abril y estardn pre-
sentes fuerzas de muchos paises, no
solo europeos. Asimismo, el Ejército
del Aire francés nos apoya como
“agresores” para ejercicios de nues-
tro sistema de alerta temprana.

—En el documento oficial suizo
*Cooperacién para la paz”, de 1996,
se puede leer **Suiza esta compro-

«Pensando en nuevas
misiones ligadas
a la evaluacion politica que
se lleve a cabo en nuestro
pais, debemos mirar hacia

una fuerza dispuesta a tener

capacidades para afrontar
cualquier posible nueva
situacion de conflicto»

«Nuestro centro
de gravedad esta derivando
lentamente de la defensa
aérea hacia una implicacion
politica cada vez mayor
en misiones internacionales
de apoyo a la paz»
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Cafaveras

| metida en una permanente neutrali-
dad armada. No tiene intencion de
abandonar la neutralidad. No tiene
deseos de incorporarse a la OTAN".
+Es ésta la ultima palabra?

—Como refleja un dicho popular,
“Nunca digas nunca”. En los iltimos
cinco o seis aios han cambiado mu-
chas cosas. tantas que antes nadie po-
dia imaginar que pudieran ocurrir.

Por ejemplo, nuestro gobierno ha
elaborado un documento oficial *La
seguridad a través de la cooperacion”,
cuvo planteamiento habria sido incon-
cebible hace no demasiado tiempo.

El pueblo suizo es muy trabajador y
lo hace muy bien, pero no es “superso-
nico™ para cambiar. Esta caracteristi-
ca es comiin a todas las democracias
auténticas. Cada decision de nuestro
gobierno es sometida a referendum,
por eso hay que hacer las cosas paso a
paso. Hemos dado uno grande con ese
documento y hemos comprobado que la
neutralidad nos permite una gran coo-
peracion con la OTAN, aunque no sea-
mos plenamente miembros de la orga-
nizacion en el sentido politico. Pero
también somos conscientes de que si
nuestro Gobierno sugiriera ahora al
pueblo suizo el ingreso en esta organi-
zacion, seria una debacle. Hay que te-
ner en cuenta que también la OTAN ha
cambiado y estd en transformacion pa-
ra llegar a ser el instrumento de seguri-
dad para Europa. Por eso no le puedo
decir que Suiza no serd nunca miembro
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de esa organizacion. No lo se, pero si
& se que es peligroso decir “nunca”™ m






