EL PROBLEMA DE LA VARIACION
MAGNETICA EN LA CARTOGRAFIA
ATLANTICA: DIEGO GUTIERREZ Y
LA POLEMICA DE LAS CARTAS
DE DOBLE GRADUACION

Antonio SANCHEZ MARTINEZ(*)
CCHS-CSIC

Introduccion

Durante el Renacimiento europeo el mundo de la cartografia y la navega-
cion sufrié un cambio metodolégico como consecuencia de los viajes de ultra-
mar por el Océano Atlantico y el descubrimiento del Nuevo Mundo. Las
exploraciones por un mar hasta entonces desconocido e inhdspito y el hallaz-
go de un nuevo continente modificaron las premisas que hasta ese momento
habian gobernado la cartografia ndutica europea. Dadas las exigencias cienti-
ficas que este nuevo contexto planteaba, las cartas portulanas mediterrdneas
de tradicidn italiana y mallorquina se transformaron en cartas planas cuadra-
das aplicadas a un océano de grandes dimensiones. Si las cartas portulanas
estaban realizadas para su uso exclusivo por el Mar Mediterrdneo u otros
pequefios mares europeos, las cartas planas del siglo xvI respondieron, al
menos en principio, a las necesidades de un nuevo espacio. Pese a los esfuer-
zos de la astronomia ndutica portuguesa y con la experiencia de los grandes
viajes transocednicos se llegd a la conclusién de que las cartas planas eran
disconformes debido al fenémeno de la declinacion magnética. Algunos cart6-
grafos espafioles que trabajaban en la Casa de la Contratacién de Sevilla,
como fue el caso de Diego Gutiérrez, intentaron subsanar las deficiencias de
las cartas planas con la creacion de cartas de doble graduacion. Este tipo de
instrumentos entré en disputa directa con otro modelo cartogréfico de la Casa,
el Padrén Real, una carta modelo en continuo proceso de adaptacién a los
descubrimientos geograficos. Si bien los pilotos que navegaban a Indias eran
partidarios de este tipo de cartas ya que intentaban hacer mds facil su labor,

(*) La realizacién de este texto ha sido posible gracias, por un lado, a una beca de post-
grado FPU concedida por el Ministerio de Educacion y Ciencia y, por otro lado, al Proyecto de
Investigacion «Epistemologia histdrica; estilos de razonamiento cientifico y modelos culturales
en el mundo moderno: el dolor y la guerra» (HUM2007-63267) financiado por el Ministerio de
Ciencia y Tecnologia. Expreso aqui mi agradecimiento a Marfa Luisa Martin-Merds.
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Fig. 1. Carta del Océano Atlantico de doble graduacién de Diego Gutiérrez, 1550, 131 x 85,5 cm.
Biblioteca Nacional de Parfs.

algunos cosmdgrafos de la Casa utilizaron argumentos retdricos con los que
convencer a la Corona y al Consejo de Indias de la inadecuacién de las cartas
con dos escalas de latitudes.

El objetivo de este articulo consiste en demostrar cuales fueron algunas de
las estrategias utilizadas por los cartdégrafos, cosmografos y navegantes espa-
floles para resolver problemas técnicos y practicos concretos en la Casa de la
Contratacién de Sevilla. Los miembros de la Casa no sélo establecieron
formas de centralizar y sistematizar la informacién procedente de las Indias,
sino que también construyeron mapas e instrumentos néduticos dedicados a la
resolucion de problemas cientificos determinados. Uno de estos dispositivos
fueron las cartas nduticas de doble graduacién, como las construidas por el
cartografo Diego Gutiérrez en Sevilla a mediados del siglo xvi1 (Fig. 1). Este
tipo de cartas fueron confeccionadas con dos escalas de latitudes distintas con
el fin de solventar uno de los grandes misterios cientificos del mundo moder-
no, a saber, el fenémeno de la declinacién magnética. Este nuevo modelo
representacional fue creado en la peninsula Ibérica por un reducido grupo de
cartografos con la intencidn de facilitar y hacer mds segura la navegacion por
el Océano Atlantico y poder asi explorar el Nuevo Mundo con total garantia.

No exentas de controversia, las cartas de doble graduacién provocaron una
de las muchas disputas cientificas que tuvieron lugar en la Casa. Los pilotos y
algunos cosmografos de la institucidn sevillana no estaban de acuerdo sobre
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cudles debian ser los procedimientos para realizar una representacion carto-
gréfica satisfactoria. Por un lado, los pilotos, personas sin formacién académi-
ca y casi totalmente analfabetos, mantenian que las mejores cartas eran aque-
Ilas que hacian la navegacién mas fécil. Los pilotos defendian sus intereses
apelando a la experiencia, al conocimiento prictico y al saber adquirido en la
experimentacion de los grandes viajes transocednicos. Dado que los navegan-
tes fueron los verdaderos usuarios de las cartas, ellos subrayaron la utilidad de
estas representaciones para desarrollar su trabajo. Por otro lado, algunos
cosmografos y pilotos mayores de la Casa afirmaban que las mejores cartas
eran aquellas que estaban fundamentadas en un conocimiento teérico sélido.
Estos oficiales se opusieron a las cartas de doble graduacién porque no esta-
ban confeccionadas de acuerdo al saber teorético requerido para su disefio. En
este sentido, ellos denunciaban su uso ante el monarca y los oficiales del
Consejo de Indias. Las cartas con dos escalas de latitudes distintas eran, segiin
su parecer, inadecuadas y erréneas, esto es, artefactos que no habian sido
manufacturados en conformidad con la realidad.

El debate entre partidarios y oponentes de las cartas de doble graduacion
desembocd en un enfrentamiento de acusaciones entre quienes defendian la
supremacia del conocimiento cientifico y, por extension, la determinacién
exacta de la variaciéon de la aguja en cada momento y lugar, y aquellos que
apoyaban la simplicidad de dichas cartas. Si para los primeros el valor primor-
dial descansaba en el conocimiento del rumbo por medio de cdlculos y obser-
vaciones astrondémicas, para los segundos resultaba méds comodo ajustar el
rumbo y la distancia a las latitudes ofrecidas en la carta.

En adelante intentaremos responder a una serie de preguntas: ;Qué fueron
las cartas de dos graduaciones, como surgieron y por qué se inventaron, quié-
nes las hicieron, en qué contexto y con qué intenciones, para qué sirvieron y
cudl fue su historia? En comparacion con otras cartas realizadas en la Casa de
la Contratacidn, jacaso este tipo de mapas tuvo algin éxito y, en consecuen-
cia, consiguié establecer un nuevo modelo cartografico? ;Como respondid la
Corona ante estos innovadores instrumentos? En definitiva, ;cémo fueron
estas cartas valoradas por los distintos grupos de inter€s que giraban en torno
a los descubrimientos? Estas y otras cuestiones arrojardn alguna luz sobre una
de los litigios cientificos mas destacados de la actividad cartogréfica de la
Casa de la Contratacion entre cosmégrafos y pilotos vinculados a la Carrera
de Indias.

El origen del problema y sus consecuencias inmediatas en la cartografia
nautica

Si la representacion de un cuerpo esférico tridimensional sobre una super-
ficie plana ya fue una ardua tarea durante el mundo moderno, las dificultades
afladidas de la navegacion ocednica complicaron el quehacer mismo de la
actividad cartografica. Las raices de las cartas de doble graduacién pueden
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encontrarse en un fenémeno fisico denominado declinacién magnética, esto
es, el dngulo variable que forma la direccion de la brijula o aguja de marear
con la linea meridiana de cada lugar. En otras palabras, se llamaba declinacién
magnética al dngulo formado en el meridiano astronémico cuando el plano
vertical del meridiano magnético pasaba por el eje de la aguja. Este podia ser
occidental u oriental en funcién de la indicacién de la aguja hacia el Este
(nordestear) o el Oeste (noruestear). Para que los pilotos no acabaran perdidos
o a la deriva convenia saber el valor de esta variacién en cada lugar de la
tierra y conseguir asi una buena orientacién con la brujula (1).

Los navegantes europeos comenzaron a advertir dicho fenémeno cuando
empezaron a surcar grandes espacios maritimos. El almirante Cristébal Colon
pudo comprobar en uno de sus viajes que la aguja no sefialaba exactamente la
direccién N-S. Esto quiere decir que el polo magnético y el polo geografico
no coincidian en las largas distancias. La diferencia de grados entre ambos
polos era lo que llamamos la declinacién magnética. El nimero de grados, que
se vefa alterado tanto en direccién como en amplitud angular, se conoce como
variaciéon magnética. Si tenemos en cuenta que la navegacion de altura estaba
guiada tanto por la aguja de navegar como por la carta ndutica rdpidamente
entendemos los inconvenientes que derivan de la declinacién magnética, pues
el hecho pragmadtico de ir de un punto a otro de la superficie terrestre se torna-
ba un ejercicio embarazoso.

En un primer momento los hombres de mar proponian calcular de forma
sistemadtica la altura de la Estrella Polar -una de las formas de medir la latitud-
durante todo el trayecto, de manera que se fueran marcando los ajustes del
rumbo sobre la carta. Si la ruta seguida era conocida de antemano, dados los
datos obtenidos en ocasiones precedentes, cabia la posibilidad de saber cudles
eran los dngulos correctores que debian tenerse en cuenta. De esta forma
disminuian los niveles de error y los desvios exagerados. Ahora bien, los pilo-
tos solian ser personas muy tradicionales en el arte de su oficio y muy conser-
vadores cuando se intentaban plantear cambios en la navegacion. Por este
motivo los mareantes no veian con buenos ojos la idea de andar compensando
dngulos y realizando correcciones durante el viaje a través de las aplicaciones
lusitanas de la astronomia a la navegacion (2).

Los precedentes espaifioles al intento de resolver en las cartas nduticas el
problema de la declinacién magnética deben situarse, sin duda, en la carta atlanti-
ca de Pedro Reinel de 1504/5. Este mapa se encuentra conservado en la Bibliote-
ca Estatal de Baviera (Munich) y en €l Reinel intentd corregir los efectos de la
variacion de la aguja en la costa de la peninsula del Labrador, en el este del actual

(1) PuLiDbO RUBIO, José: El Piloto de la Casa de la Contratacion de Sevilla. Sevilla,
Publicaciones del Centro Oficial de Estudios Americanistas de Sevilla, Biblioteca Colonial
Americana, Tomo X, 1923, p. 70.

(2) PEREZ-MALLAINA BUENO, Pablo Emilio: «El arte de navegar: ciencia versus experien-
cia en la navegacion transatldntica», en Maria Antonia Colomar et. al.: Espaiia y América, un
océano de negocios: quinto centenario de la Casa de la Contratacion, 1503-2003. Madrid,
Sociedad Estatal de Conmemoraciones Culturales, 2003, pp. 103-118, p. 112.
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Canadd y rodeada por la Bahia y el Estrecho de Hudson, con una escala de latitu-
des inclinada 22,5°. La representacion oblicua del meridiano y la supuesta
correccion de la latitud con la incorporacién de una nueva escala de latitudes ha
sido bautizada por los expertos como «escala latitudinal oblicua» (3). Después de
la carta de Reinel muchas otras intentaron resolver las consecuencias de la decli-
nacién magnética. Entre ellas destacan el mapa de Europa del Atlas de Jean Rotz
(1542) y, por supuesto, la carta de Diego Gutiérrez de 1550.

En la Espafia del siglo xvI casi el total de la actividad cartogréfica se desa-
rrollé en la Casa de la Contratacion de Sevilla, el resto se llevd a cabo en la
Corte y en algunos centros de la tradiciéon mallorquina. El problema de la decli-
nacion magnética fue recibido en Sevilla, eje de la navegacién y cosmografia
indiana, de tres modos distintos. Por un lado, los pilotos que experimentaban
sus efectos en alta mar acogieron con asombro, unos mas escépticos que otros,
este fenémeno, como si se tratara de uno de los misterios mds secretos de la
naturaleza. De ser cierto, requeria una pronta solucién, pues eran ellos los
Unicos que corrian un peligro real, ademds de las pérdidas econémicas que la
desaparicion de embarcaciones suponia para la Corona. Por otro lado, algunos
de los maestros de hacer cartas en la Casa se pusieron manos a la obra para dar
una solucién gréfica a un inconveniente oculto. Y finalmente, algunos de los
cosmografos y pilotos mayores de la institucién pensaron el problema como un
dilema cientifico que debia remediarse a través del conocimiento tedrico.

Si bien la declinacion magnética afect6 en primera instancia a los navegan-
tes en medio del océano, lo cierto es que la cartografia moderna se vio notable-
mente alterada, pues las cartas nduticas se convirtieron en los ojos de la nave-
gacion indiana. De ahi el interés de cartégrafos como Diego Gutiérrez por
crear una carta capaz de resolver la miopia de las cartas planas tradicionales.
En una travesia atldntica desde Europa al Nuevo Mundo la aguja magnética
experimentaba una desviacion media de un grado con direccion sur. Dado este
desajuste, cuando el camino navegado se extendia por varios centenares de
millas el extravio de la nave era un hecho comun. El descarrio de la ruta inicial
ofrecia un destino muchas millas al sur del lugar deseado. Cuando Gutiérrez
tuvo conocimiento de este inconveniente la solucidon primera fue colocar el
punto geografico del otro lado del Océano mas al norte de su verdadera locali-
zacidn, de tal manera que se compensara con el fendmeno de la variacion. Este
fue el motivo por el que se les llamé cartas de doble graduacién o de dos
graduaciones en latitud. En este tipo de cartas el Ecuador no aparecia como una
linea discontinua, donde la linea equinoccial servia para Europa y otra linea
equivalente, situada mds al norte, era utilizada para América (4).

(3) WINTER, Heinrich: «The Pseudo-Labrador and the Oblique Meridian», Imago Mundi,
2 (1937): 61-73. TAYLOR, E. G. R.: «<Hudson’s Strait and the Oblique Meridian», Imago Mundi,
3 (1939): 48-52. CEREZO MARTINEZ, Ricardo: La cartografia ndutica espaiiola en los siglos Xiv,
xv'y xvi. Madrid, CSIC, 1994, p. 206. GERNEZ, D.: «Les cartes avec échelle de latitude auxiliai-
re pour la région de Terre-Neuve», Comm. de I’Académie de Marine de Belgique, 6 (1952):
110-111.

(4) PEREZ-MALLAINA, P. E.: «<EL ARTE DE NAVEGAR...»,P. 112.
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El Padrén Real vs. las cartas de doble graduacion de Diego Gutiérrez

La Casa de la Contratacion de Sevilla, creada en 1503 por los Reyes Caté-
licos Fernando e Isabel, fue la primera escuela de ndutica espafiola. Desde
1508 la Corona instaur6 en ella una carta modelo donde debia representarse el
mundo conocido hasta entonces de acuerdo a las noticias de los descubrimien-
tos que llegaban a Sevilla. Se trataba de una imagen oficial del mundo que
estaba en continuo proceso de reconstituciéon y que era guardada en secreto.
En un primer momento el Piloto Mayor de la Casa, cargo creado también en
1508 y otorgado a Américo Vespucio, era la persona encargada de custodiar y
enmendar el Padron. Las revisiones de este mapa se realizaban con la infor-
macién que los navegantes traian en sus cartas nduticas. Una vez revisado el
Padrén todas las cartas de navegacion utilizadas por los pilotos en sus viajes
debian estar basadas en este modelo, esto es, las cartas empleadas en la Carre-
ra de Indias para navegar por el Atldntico eran copias del Padrén Real.

Las solicitudes del Rey y del Real y Supremo Consejo de Indias -un 6rgano
politico encargado de la administracion indiana y destinado al asesoramiento
ejecutivo, legislativo y judicial del rey- para llevar a cabo correcciones del
Padrén fueron constantes a lo largo de todo el siglo xvI. Los monarcas espafio-
les siguieron de cerca esta actividad porque de ella dependia la seguridad de
sus pilotos, la riqueza del imperio y el poder de su dinastia. Ademads, el sistema
burocrdtico espafiol estaba excesivamente jerarquizado por lo que las disputas
por alcanzar un puesto mejor o el hecho de hacer valer las habilidades de uno
frente a otro candidato estimularon un sin fin de controversias. En muchos
casos, las relaciones entre oficiales de la Casa no fueron amistosas. Una de
estas polémicas entre el cosmografo Pedro de Medina, autor de un célebre Arte
de navegar (1545), y el Piloto Mayor Sebastidn Caboto y el cartégrafo Diego
Gutiérrez desencadend una serie de acusaciones sobre la incompetencia laboral
de unos y otros (5). Como consecuencia de este enfrentamiento en 1544 se
ordend una revision extraordinaria del Padron Real derivada de la visita a la
Casa de un miembro del Consejo de Indias, el licenciado Gregorio Lopez (6).

Durante los primeros afios de la década de los cuarenta existieron muchos
desacuerdos entre aquellos que veian el Padrén como el mejor modelo posible
y quienes desconfiaban del mismo. Un grupo de cosmografos de la Casa
mantuvo, con el apoyo de los navegantes, una postura muy escéptica con las
cartas nduticas confeccionadas de acuerdo al Padrén. A mediados de la centu-
ria la experiencia de la navegacidén ocednica ya habia demostrado una y otra
vez que las cartas planas tenian graves problemas de conformidad, como
consecuencia del extraordinario fendmeno de la variacién magnética. Si la
solucién descansaba en corregir dicha variacién sobre un dispositivo visual,
como era la carta, existian dos posibilidades. O bien se modificaba el plan de

(5) ARCHIVO GENERAL DE INDIAS DE SEVILLA (AGI), PATRONATO, 259, R.16.

(6) AGI, Indiferente, 1963, 1.9, F.144R-144V . MARTINEZ CARDOS, José: Gregorio Lopez,
consejero de Indias, glosador de las Partidas (1496-1560). Madrid, Instituto Gonzalo Ferndn-
dez de Oviedo, CSIC, 1960.
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ejecucion del Padrén, o bien se presentaba un nuevo modelo cartografico. En
realidad, ambas vias estaban conectadas y por ello el cartégrafo Diego Gutié-
rrez construyo cartas de forma paralela al sistema utilizado en torno al Padrén.

En 1534 Diego Gutiérrez (ca. 1485-1554) ya era cosmdgrafo de la Casa de
la Contratacioén, pues el 21 de mayo de ese afio se ordenaba el pago de su sala-
rio a Gutiérrez por la realizacién de su trabajo (7). Y en 1548 fue, junto a
Hernando Blas, Piloto Mayor interino en ausencia del Piloto Mayor oficial
Sebastian Caboto (8). Gutiérrez debid ser alguien cercano al gremio de pilotos
de Sevilla. Las preocupaciones de la gente de mar respecto a la seguridad de
la navegacién propiciaron que Gutiérrez pensara en una solucion practica. De
hecho, los pilotos no siempre vieron con buenos ojos el Padrén y por ello
buscaron alternativas que facilitaran su trabajo. Poniendo en duda la autoridad
de las Ordenanzas de la Casa y las Reales Cédulas enviadas a Sevilla por la
Corte, cartdgrafos como Diego Gutiérrez construyeron cartas que nada tenian
que ver con el Padrén Real en su método de confeccion.

Sin embargo, algunos cosmégrafos de la Casa defendieron la veracidad y
calidad del Padrén. Mientras las célebres cartas de Gutiérrez tenian dos lineas
de grados para corregir las dificultades que planteaba la variacion magnética
en alta mar, el Padron Real disponia de una sola graduacion. Sebastidn Cabo-
to, Piloto Mayor, tomd partido en favor tanto de la confeccion de este tipo de
cartas por parte de Gutiérrez como del uso de las mismas por parte de los pilo-
tos, al tiempo que denunciaba los errores del Padrén Real. Por este motivo la
Corona y el Consejo de Indias solicitaron a los cosmégrafos de la Casa, entre
los que se encontraban personas tan reputadas como Pedro de Medina y Alon-
so de Chaves, su opinién acerca de este método de hacer cartas de marear (9).
De lo contrario, nunca pidieron noticias sobre el parecer de aquellos hombres
que en definitiva debian usar este tipo de cartas.

Como cabia esperar, el informe de los cosmégrafos fue negativo, la correc-
cion del Padrén solicitada por Caboto no se llevé a cabo y, ademads, el vene-
ciano perdid el pleito que le enfrentaba a los cosmodgrafos arriba mencionados.
Estos y otros problemas hicieron que Caboto abandonara la Casa en 1548 para
marcharse a la Muscovy Trading Company de Inglaterra (10). Las criticas de
cosmoégrafos con tanto crédito como Medina hacia los supuestos errores que
contenian las cartas de doble graduacion debieron influir negativamente sobre
la figura del Piloto Mayor y sobre los cartdgrafos mds rebeldes. La idea de
elaborar cartas conforme a un nuevo Padrén construido con dos graduaciones
se desvaneci6 de inmediato.

En 1544 se enviaron una serie de Reales Cédulas -un documento oficial
despachado por el rey y expedido, en este caso por el Consejo de Indias con la
finalidad de conceder una merced o tomar alguna providencia- a los oficiales

(7) AGI, Contratacion, 5784, L.1, F.58V.

(8) AGI, Indiferente, 1964, L.11, F.17V-18.

(9) AGI, Justicia, 1146, N.3,R.2.

(10) SanpmaN, Alison D. y ASH, Eric H.: «Trading Expertise: Sebastian Cabot between
Spain and England», Renaissance Quarterly 57,3 (2004): 813-843.
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de la Casa donde se les anunciaba que las cartas construidas por Gutiérrez, y
en consecuencia, eran perjudiciales para la navegacion y para los derechos del
rey (11). Al afio siguiente, el 22 de febrero de 1545, otro documento real
prohibia a Gutiérrez la confeccion de cartas con dos escalas de latitudes, pues
éstas no estaban conformes con el Padron Real (12). En noviembre de 1545 la
Corte solicit6 una reunién entre los oficiales de la Casa, el Piloto Mayor, los
cosmografos y otros pilotos con el objetivo de examinar y averiguar si las
cartas e instrumentos creados por Gutiérrez eran adecuados (13).

Finalmente, tanto el Padron Real tradicional de una graduacion como las
copias obtenidas de €l ganaron la batalla. Las cartas de una sola escala de lati-
tudes eran también denominadas por los pilotos cartas de altura (14). Tras el
desenlace no s6lo quedé patente que los cosmoégrafos de la Casa, mas distan-
tes de las preocupaciones reales de los navegantes, aprovecharon su retorica,
su formacién y su educacién para persuadir a la Corona de la falta de adecua-
cién cientifica de las cartas de Gutiérrez, sino que también, a juzgar por el
resultado, el modelo de carta ndutica oficial instaurado por la Corona impuso
soberanamente su autoridad frente a posibles alternativas locales y aisladas. El
cardcter ejemplar y Unico del Padrén impedia la supervivencia simultdnea de
dos modelos cartograficos. Las cartas de doble graduacién, las dnicas cartas
de marear capaces de plantear serias dudas sobre la adecuacién del prototipo
establecido, vulneraban la hegemonia del Padrén. Por ello debian ser prohibi-
das y retiradas no sélo de la institucidn, sino también del mercado maritimo
sevillano. Dada la afluencia de pilotos que habia en la ciudad hispalense, el
4gil mercado negro de instrumentos y los bajos sueldos de la gente de mar
resulté casi imposible controlar la venta de cartas no oficiales. De hecho, la
carta de Gutiérrez de 1550 pertenece a una fecha posterior de la prohibicién
expresa que se le ordend cinco afios antes.

La experiencia de los pilotos frente a la retérica de los cosmégrafos

La incertidumbre con la que se enfrentaban los cartégrafos del siglo xvr al
dominio del espacio, y sus dudas con respecto a la utilidad, perfeccion o false-
dad de los mapas pone de relieve el estado de los conocimientos cientificos
con que se vivia en la institucion sevillana. La verdadera polémica surgié
cuando Diego Guti€rrez comenz6 a ofrecer a los pilotos declinaciones, calcu-
ladas de antemano, para cada lugar de la tierra. Esta fue la solucion de Gutié-
rrez ante el problema de la declinacién magnética. Determinar las declinacio-
nes in situ en el desarrollo de la navegacion suponia serias dificultades, pero

(11) AGI, Patronato, 251, R 45.

(12) AGI, Indiferente, 1963, L.9, F.176V.

(13) AGI, Indiferente, 1963,L.9, F.136-137V.

(14) SANDMAN, Alison D.: Cosmographers vs. Pilots: Navigation, Cosmography, and the
State in Early Modern Spain. Tesis Doctoral, University of Wisconsin, 2001, p. 198.
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computarlas previamente era una decision muy arriesgada. Gutiérrez intentd
reducir el nivel de improvisacion al que quedaban sometidos los navegantes
dentro de una determinada ruta. Con la carta de dos graduaciones el piloto
sélo tenia que seguir con la aguja de navegar el rumbo que le marcaba la
carta, sin necesidad de enmendar el rumbo después de cada trastorno.

Ser nombrado por la Corona para ocupar un puesto oficial en la Casa de la
Contratacion era una oportunidad muy apetecible, pero sélo al alcance de
unos pocos. El nombramiento significaba, por un lado, el reconocimiento a las
habilidades profesionales de un individuo para desarrollar sus funciones y, por
otro lado, el seguro econémico no sélo de quien recibe dinero del Estado, sino
también de la ocasién que se le brinda para aumentar sus ganancias con la
venta o comercio ilegal de su conocimiento. Estos recursos econémicos atrai-
an a muchas personas, e incluso familias enteras, a Sevilla para intentar
ocupar ese tipo de cargos. Un ejemplo bien conocido fue la familia Gutiérrez
o la familia Chaves. Esto también explica las rivalidades y las competiciones
que surgieron en torno a la obtencién de prestigio y dinero. En este sentido,
Diego Gutiérrez y su entorno tuvieron que lidiar con Pedro de Medina, uno de
los cosmdgrafos mds respetados dentro y fuera de la Casa. El maestro Medina
(ca. 1493-1567), como se le conocia entonces, estaba al servicio de los
Duques de Medina Sidonia y mantenia buenas relaciones con la Corte.
Aunque nunca fue un miembro oficial de la Casa siempre recibié permisos
para realizar sus trabajos cosmograficos sin ningin problema. En 1538 a
Medina le fue concedido el privilegio de hacer cartas de marear en la Casa y
aquellos instrumentos que fueran necesarios para la navegacién a Indias (15).
Medina también tenia permiso para estar presente en los exdmenes que se
hicieran a maestres y pilotos, como un cosmégrafo mas (16). Las relaciones
entre la familia Gutiérrez y Medina no debieron ser muy cordiales desde que
se encontraran en Sevilla luchando por hacerse con una reputacion.

Diego Gutiérrez, en cambio, mantuvo muy buenas relaciones con Sebas-
tidn Caboto (ca. 1479-1558) y estaban unidos por vinculos de compadrazgo, a
saber, de protectorado o mecenazgo. Gutiérrez fue el compadre de Sebastidn
Caboto (17). De esta manera resulta facil entender por qué Caboto decidid
apoyar las cartas de Gutiérrez cuando, ademads, no congeniaba con la mayoria
de los cosmédgrafos de la Casa. Desde el 5 de febrero de 1518 Caboto ocupaba
el puesto de Piloto Mayor (18), el cargo cientifico mds importante de la Casa
en esa fecha.

Si, por un lado, Caboto rechazaba el Padrén Real y Gutiérrez confecciona-
ba su contrapartida en forma de cartas de doble graduacién, por otro lado,
Pedro de Medina critic6 con dureza a Gutiérrez no ya por el método empleado
en la confeccion de sus cartas, sino por la imperfeccion de las mismas. En un

(15) AGI, Indiferente, 1962, L.6, F.156R-156V.

(16) AGI, Indiferente, 1962, L.6, F.164R-164V.

(17) PEREZ-MALLAINA BUENO, P. E.: «El arte de navegar...», p. 114.

(18) AGI, Indiferente, 419, L.7, F.691R-692V; AGI, Contratacion, 5784, L.1, F26V-27V.
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informe sobre la orden que se ha de guardar en la navegacion e instrumentos
de ella Medina no sélo se conformd con cargar contra las cartas de Gutiérrez,
sino que también reprochd el mal proceder del Piloto Mayor, esto es, Caboto.
Como parte del gran pleito que enfrentaba a Medina con Gutiérrez, el primero
denuncié en dicho informe los escasos conocimientos que sobre la materia
poseian tanto Caboto como Gutiérrez a causa de la indebida aprobacién de
tales conocimientos. En consecuencia, dados los errores que las cartas de
Gutiérrez podian contener Medina no era partidario de su venta y comerciali-
zacion. .

Las acusaciones de Medina no estaban exentas de fundamento. EI mismo
examind las cartas para poder llevar a cabo su informe negativo. El problema
de las cartas, segin Medina, descansaba en la diferencia de tres grados que
habia a lo largo de toda la navegacion entre la carta de doble graduacién y la
de una sola graduacion. Asi, todos los rumbos que se seguian durante la nave-
gacidn serian falsos y resultaria imposible por ella alcanzar el lugar al que se
deseaba llegar. Dada la diferencia de graduacién, Medina pensaba que las
cartas de Gutiérrez desvirtuaban la representacién de los lugares geogréficos.
Medina acab6 sus imputaciones a la falta de verdad de las agujas construidas
por Gutiérrez. En palabras de Medina estas agujas no tienen verdad.

(A qué se referia Medina con la verdad de las agujas? Para que una aguja
fuera ‘verdadera’, seglin Medina, la flor de lis de la rosa de los vientos que
aparecia sobre la aguja debia estar colocada sobre los hierros que estdn ceba-
dos con la piedra imdn, como hacia la mayoria de constructores de instrumen-
tos (Cudles eran entonces las consecuencias de tal despropdsito? Si las denun-
cias de Medina fueran ciertas la flor de lis sefialaria hacia una direccién y los
hierros hacia otra, lo cual complicarfa la eleccién del rumbo.

«Digo que yo tengo probado que las dichas cartas e instrumentos que el
dicho Diego Gutiérrez ha hecho y el dicho piloto mayor afirmado e aprobado
son falsas y erradas e por ser tales de ellas sea seguido e puede seguir muchos
dafos e inconvenientes grandes en la dicha navegacién porque como las
dichas cartas tienen dos graduaciones diferentes una de otra en mas de tres
grados toda la navegaciéon que por ellas se hiciere serd errada por la dicha
diferencia que tienen en tres las graduaciones porque esta diferencia causa que
todos los rumbos estén falsos mirando de do comienzan y adonde acaban la
razén es porque como comienzan en una graduacion y acaban en otra diferen-
te de aquella asi los rumbos hacen la misma diferencia de donde se sigue que
la derrota que por cualquiera de los dichos rumbos se tomare ira errada en o se
podra por ella acertar el lugar que se va a buscar también causan las dichas
dos graduaciones por ser diferentes que todos los puertos bahias islas bajos e
todas las otras cosas que en la carta se sefialan todo esta fuera de su propio
sitio e lugar muy lejos de donde lo sefialan porque como estdn situados por
una graduacion segtin que cada cosa dista o se aparta de la linea equinoccial e
como la carta lo sefialan por otra graduacion diferente el que lo fuere a buscar
no lo hallara porque no esta donde la carta lo sefiala todo esto muy claramente
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yo lo he mostrado por las dichas cartas e los cosmégrafos de vuestra majestad
asi lo dicen e declaran ser verdad [...] Digo que yo tengo probado que las
agujas de marear del dicho Diego Gutiérrez hace no tienen verdad pues no se
pone la flor de la rosa del aguja precisamente sobre los hierros que estidn ceba-
dos con la piedra imdn que asi confiesa el dicho Diego Gutiérrez que no los
pone lo cual es causa que la flor sefiale a una parte y los hierros a otra y esto
es muy gran falta y defecto para la navegacion» (19).

En general, eran muchos los miembros de la Casa de la Contratacién que
desconfiaban del método de las dos graduaciones en una misma carta, ya que
de ordinario suponia la multiplicaciéon innecesaria de equinocciales, polos y
paralelos, lo que derivaba en cédlculos muy dificultosos para los navegantes.
Principalmente, se alegaba en contra de este método el que los lugares repre-
sentados sobre la carta no aparecieran en su lugar exacto. A este respecto la
Casa de la Contratacion estaba dividida en dos grandes grupos: los detractores
de Diego Gutiérrez, quien habia fomentado el método de la doble graduacion,
y los seguidores de dicho método. Por un lado, estaban Pedro de Medina,
Alonso de Chaves y Pedro Mejia, todos ellos autoridades en el mundo de la
cosmografia oficial de la Espafia del siglo xvI. Por otro lado, apoyaban a
Diego Gutiérrez, Hernando Rodriguez, Jeronimo Rodriguez, Diego Sdnchez
Colchero el Viejo, Hernando Blas, Alonso Pérez y Herndn Rodriguez, todos
ellos pilotos y navegantes de menor prestigio que los cosmdgrafos de la Casa,
a excepcion del Piloto Mayor Sebastian Caboto. Pese a las desavenencias
unos y otros fueron individuos emblematicos de la institucion que contribuye-
ron, de una u otra forma, a la representacién del Nuevo Mundo.

En funcidn de la tarea a realizar en el inmenso mundo de los viajes ultra-
marinos, y dependiendo de los intereses personales, cada uno de los defenso-
res y detractores alegé un argumento particular. Uno de los partidarios de las
cartas de dos graduaciones, Hernando Rodriguez, mostraba su preocupacién
al respecto de los limites entre los dominios espafioles y portugueses en
América. Desde la dptica de Rodriguez y de aquellos que estaban interesados
en proteger las posesiones castellanas, mientras las cartas de Gutiérrez respe-
tasen las fronteras espafiolas de las Indias no habria nada de lo que temer.

Alonso de Chaves, cosmégrafo de la Casa desde 1528 (20) y sustituto de
Caboto como Piloto Mayor (21), ponia de relieve los inconvenientes que
supondria utilizar las cartas de marear, los instrumentos y regimientos que
realizaba Diego Gutiérrez. Como remedio sugeria que en adelante se confec-
cionaran todas las cartas nduticas de acuerdo al Padrén Real y que sus usua-
rios, los pilotos, hubiesen aprendido previamente la ciencia de la cosmografia
para poder leerlas correctamente. Chaves amparaba el Padron Real en todas

(19) AGI, Justicia, 1146, N.3,R 2.
(20) AGI, Contratacién, 5784, L.1, F49V.
(21) AGI, Contratacién, 5784, L.1,F.112.
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sus vertientes frente a las cartas de doble graduacion, que seglin su parecer
estaban plagadas de errores. Las cartas de Gutiérrez, afirmaba Chaves, esta-
ban fabricadas de tal manera que ofrecian dos y tres graduaciones de latitud
diferentes una de otra, lo que significaba que las cartas de la familia Gutiérrez
iban contra los principios mismos de la astrologia geométrica y de la cosmo-
grafia. No debia darse la declinacion de la aguja de antemano, ya que su varia-
bilidad se producia poco a poco de forma sucesiva. Aludia Chaves a la peli-
grosidad de llevar a cabo navegaciones segun este tipo de cartas, pues
destruia la forma y posicion del universo, principalmente las dichas indias del
mar océano. Una vez en las Indias se presentaba el inconveniente en los
repartimentos de las tierras y gobernaciones. Las mediciones de los territo-
rios desembocarian en escdndalos y pleitos innecesarios.

Las cartas que Diego Gutiérrez y sus hijos hacen que con aquel error que
en ellas ponen de dos graduaciones diferentes una de otra destruyen y falsean
las ciencias y artes principalmente la astrologia geométrica y cosmografia
porque infieren muchas equinocciales donde comienzan las cuentas de las
latitudines y muchos polos donde van a fenecer lo cual es grande error y
falsedad porque no puede tener alguna cosa mas de un principio e un fin ni
puede haber mas de una equinoccial de que ni en cada cuenta e un polo do
fenezca e por la misma razén se falsean y destruyen todos los otros rumbos
de la carta y las reglas de regimiento con grande engafio e asi de los otros
instrumentos so pena que ninguna regla ni cosa puede concertar con otra |...]
E si dicen que aquellas dos graduaciones hacen por dar la ocasién al decai-
miento de la aguja por lo que les norestea en las indias respondo que el reme-
dio que dan es muy malo y falso porque con un yerro no se puede quitar otro
antes afadir uno a otro porque el decaimiento que la aguja les hace desde
canaria a la isla deseada es poco a poco sucesivamente y ellos les dan la
ocasion toda junta en el fin de la jornada lo cual es falso y causa de muy gran
confusion a los navegantes y peligro en sus navegaciones porque puesto uno
en el medio entre las dos graduaciones para dar su punto estard confuso en no
saber cual de ellas se ha de regir y en tomar la una y dejar la otra de yerro por
lo menos en linea de norte sur mas de sesenta leguas y en las otras muchas
mas [...] Siguese asi mismo otro muy gran dafio y error en el arte de la
cosmografia por hacer las cartas con dos graduaciones diferentes porque
desmiembran e apartan las tierras unas de otras y las sacan y ponian fuera sus
verdaderos lugares y queda destruida la forma y posicién del universo princi-
palmente las dichas indias del mar océano [...] Demds de esto se sigue otro
inconveniente en los repartimientos de las tierras y gobernaciones que estan
dadas por leguas en costas de norte sur porque si las tales costas se han
extendido o acortado mas de lo que verdaderamente tienen y las dichas
gobernaciones y repartimientos se dan y seflalan conformes a como las
dichas tierras estan situadas en las tales cartas diciendo de tal parte a tal hay
tantas leguas cuando después halla las que van a medir no lo hallan asi de
que se pueden seguir escandalos y pleitos [...] Asimismo hay necesidad de un
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hombre docto en la astrologia, cosmografia, carta de navegar que lea cada dia
una leccién publica en esta casa para que los pilotos y otras personas se
instruyan en las dichas artes y sean generales en lo que tratan e haya hombres
que entiendan y de quien su majestad se pueda servir en los semejantes nego-
cios y cargos todo lo que dicho tengo es lo que me parece que se debe hacer
y guardar (22).

El cosmégrafo Pedro Mejia (23) se detuvo en los aspectos estrictamente
cientificos de las cartas de dos graduaciones. Mejia crefa que era muy perjudi-
cial para los navegantes encontrarse con dos equinocciales, con el doble de
trépicos, cuatro polos, muchos paralelos y varios meridianos. Esto provocaria
el cambio de todas las derrotas. Sin embargo, aquello que mds preocupaba a
Mejia no era el rigor cientifico, sino los problemas territoriales, es decir, cémo
quedaban en estas nuevas representaciones las fronteras entre Castilla y Portu-
gal, especialmente la linea de demarcacion, una prueba cartografica que
demostraba la pertenencia del rio Marafion y el rio de La Plata a la jurisdic-
cioén espafiola. Para no provocar dudas Mejia preferia hacer las cartas, como
asi apunté en su informe, de acuerdo a una altura.

«Se quiebra la equinoccial y se hace de una dos y lo mismo hacen cada
uno de los trépicos y en todos los otros paralelos de do se sigue que a hombre
de imaginar cuatro polos y diversos meridianos para ellos falsan asimismo
necesariamente las distancias de mas tierras y mares de una graduacion a otra
como quien quiera podra entender por acortar o alargar el sesgo a una cosa o
medida lo cual se hace en estas dos alturas claramente hacen también que se
truequen todas las derrotas y que las tierras de la una graduacién a otra que
estdn leste u este no lo estén entre si 0 en cualquier manera [...] Cuanto a los
inconvenientes que de estas dos alturas se podrian seguir hay uno muy impor-
tante por tocar a la demarcacion y limites entre castilla y Portugal el cual es
que por estas cartas nos podria argiiir y probar que los rios de Marafion y de
La Plata quedan fuera de los términos y lineas de su Majestad [...] En cuanto
toca a la forma que se debe tener para evitar este inconveniente de la demarca-
cién entre Castilla y Portugal es suficiente y bastante remedio que las cartas se
hicieren con solo una altura y conforme al patrén que esta en esta casa en el
cual la linea y limites estdn en donde deben y como deben y por ella no se nos
puede argiiir lo contrario como por esta otra» (24).

Pedro Mejia trataba de demostrar la validez del Padrén Real frente a los
inconvenientes de las cartas de Diego Gutiérrez. No contento con esto y
poniendo en entredicho los conocimientos cientificos de Gutiérrez, Mejia

(22) AGI, Justicia, 1146, N.3,R 2.
(23) AGI, Indiferente, 1962, .5, F.143R-143V.
(24) AGI, Justicia, 1146, N.3,R 2.
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reivindicé que no se dejase a éste vender instrumentos para la navegacion,
previamente comprados a otros artesanos, sin previa aprobacion de los cosmo-
grafos de la Casa.

«La dicha carta e patrén de esta casa esta buena e sin yerro alguno vuestras
mercedes deben mandar so graves penas al dicho Diego Gutiérrez que no
hagan cartas sino conforme a el y las que hubiere hecho las rompa y corte
como falsas pues no son conformes a el [...] Y en cuanto a los regimientos y
astrolabio e ballestillas por cuento el dicho Diego Gutiérrez no sabe ni entien-
de que cosa es declinacion del sol ni hacer regimientos ni de la fabrica de la
ballestilla y fundamento del arco e cuerda ni tampoco del astrolabio ni el
fundamento e fabrica de el y el los vende comprados de otros y lo que de esto
hace de su mano es trasladando de otros originales» (25).

En directa oposicién a este tipo de declaraciones se escribieron otros infor-
mes, casi todos por parte de pilotos, que negaban los peligros que se venian
denunciando. En primera instancia, fueron los pilotos, quienes salieron en la
defensa de Gutiérrez, los verdaderos perjudicados. Herndn Rodriguez como
usuario de las cartas, astrolabios y ballestillas de Gutiérrez afirmaba que con
todo ello se navegaba de forma muy segura hacia las Indias y que en ningin
caso debia preocuparse el Rey, ya que segin la linea de demarcacion los rios
Maranén y La Plata quedaban dentro de los territorios de Castilla. Ni las
cartas de una graduacion ni las de dos ponian en peligro los dominios espaiio-
les, pues existia un espacio de cuarenta o cincuenta leguas entre los limites del
Rey de Portugal y las posesiones castellanas. Segiin Rodriguez las cartas de
Gutiérrez no sélo eran precisas y adecuadas, sino que también estaban en
conformidad con lo que de ellas se esperaba, a saber, el uso correcto de las
mismas por parte de los navegantes para mayor seguridad del oficio de piloto.

«Las cartas de las dos graduaciones y astrolabio e ballestilla que hace
Diego Gutiérrez son buenos conforme al uso que hacemos los pilotos porque
fue esta la primera platica de cartas que nos mostraron a los pilotos e por ellas
vamos e venimos muy seguramente a las indias sin haber perjuicio por las
dichas cartas de altura y digo que tan buena navegacién hallo por la de altura
como por la de los dos graduaciones que el dicho Gutiérrez hace y en cuanto a
los limites de su majestad e del serenisimo Rey de Portugal no le para perjui-
cio ninguno en su termino porque no acorta ni alcanza al limite de Castilla con
el de Portugal por la longitud que hay de latitud a longitud con mas de cuaren-
ta leguas o cincuenta porque el rio de Marafion queda a la parte de castilla
navegando por cualquiera de las dichas cartas y esto es uso y costumbre y as{
los e yo usado y acostumbrado desde que soy piloto e vengo a las indias que a
mas de veinte e dos aios» (26).

(25) AGI, Justicia, 1146, N.3,R 2.
(26) AGI, Justicia, 1146, N.3,R 2.
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Diego Sédnchez Colchero, otro de los pilotos de la Casa, mostré su descon-
fianza hacia el Padrén Real y, en consecuencia, consideraba las cartas de dos
graduaciones maés ttiles que las de una graduacion. Para demostrarlo presen-
td, también por escrito, tres razones. En primer lugar, las cartas estaban
enmendadas o corregidas. En segundo lugar, dadas las dificultades de la
navegacion y del movimiento de la nave Colchero afirmaba que en ocasiones
la altura calculada en alta mar no era muy cierta. Y en tercer lugar, los pilotos
que viajaban a las Indias estaban acostumbrados a echar el punto con las
cartas de dos graduaciones. Sdanchez Colchero aludia asi a la revisién de
dichas cartas, a la falta de fiabilidad de las mediciones sobre una superficie
inestable como es el mar y a la costumbre como argumentos irrevocables en
defensa de las cartas de doble graduacién. Al igual que Colchero otros pilo-
tos sevillanos dieron su opinién al respecto. Jeronimo Rodriguez, Herndndez
Blas, Alonso Pérez, Diego de Lepe y Hernan Rodriguez, entre ellos, afirma-
ron que las cartas con dos escalas de latitudes no presentaban ningtin proble-
ma grave a la navegacion indiana y ademads eran ciertas. Segun los pilotos,
con este tipo de cartas habian ido muchas veces a Indias sin sufrir ningtin
tipo de contratiempo. De hecho, supondria un molesto inconveniente supri-
mirlas, pues los navegantes estaban habituados a su manejo. Después de todo
se perderia mucho tiempo en volver a saber orientarse con cartas de una sola
graduacion.

«Las cartas que Diego Gutiérrez hace de dos graduaciones que son mads
utiles e provechosas para la navegacién de estas indias e aun para la de cual-
quier parte que sea donde las agujas noroestean mas que las cartas de una
graduacion que se sacan por el padrén por muchas causas e razones que de
ello se pueden dar» (27).

Aunque menos frecuente, también habia quienes en el contexto de esta
disputa se situaban en un punto intermedio, casi neutral. Este era el caso de
Sancho Gutiérrez, hijo de Diego Gutiérrez. Sancho redact6 un informe favora-
ble sobre el uso de cartas de marear de una sola graduacion, atin considerando
la utilidad que para la navegacion tenian las cartas de dos graduaciones que
confeccionaba su padre. Por precaucién y temor a que los extranjeros no
entendiesen la informacién recogida en las cartas de doble graduacién, las
cartas de una sola escala de latitudes impedirian crear falsas opiniones.

«Las cartas de marear de dos graduaciones que hasta ahora se usaban dife-
rentes del patrén eran y son muy verdaderas y bien corregidas y para mucho
descanso de los pilotos y que en ellas suplia con mucho primor la carta de
noruestear de la aguja y todas las indias que estin muy bien situadas en las
dichas cartas empero enmenddndose el patrén de esta casa de la contratacion
de los yerros que al presente tiene aprovecharia mucho que se usasen las
cartas de marear de una graduacién y no de dos graduaciones para que no

(27) AGI, Justicia, 1146, N.3,R 2.
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tomasen falsa opinién algunos extranjeros por no entender bien las dichas
cartas en el uso y servicio de aquellas dos lineas que significan una misma
equinoccial» (28).

Diego Gutiérrez, los pilotos y el resto de cartégrafos anénimos que debieron
construir cartas de doble graduacion en Sevilla tuvieron el apoyo de la maxima
autoridad cientifica de la Casa de la Contratacion, el Piloto Mayor Sebastidn
Caboto. El navegante y cosmdgrafo veneciano defendié las cartas de Gutiérrez
por tres motivos, pues decia haberlas visto y estudiado. En primer lugar, en estas
cartas aparecian calculadas las variaciones de la aguja de marear. En segundo
lugar, eran las cartas mas usadas por los pilotos. Y en tercer lugar, Caboto consi-
deraba que las cartas hechas conforme al Padron Real eran falsas y contenian
muchos errores. Mds alld de defender a Gutiérrez y sus cartas frente a la descon-
fianza que le transmitia el Padrén Real, Caboto estaba convencido de que el
método de la doble graduacién era infinitamente mds cierto y menos peligroso.
Segtin Caboto, si los pilotos franceses y portugueses habian llegado a las indias
habia sido gracias a las cartas de dos graduaciones (29).

Una vez conocidas las opiniones de unos y otros alguien debia poner paz
en este litigio ordenando definitivamente qué se debia hacer en adelante, si
hacer las cartas con una sola graduacién de acuerdo al Padrén Real o, en
cambio, hacerlas con dos graduaciones segun las fabricaba Diego Gutiérrez.
En realidad, se plante6 una tercera posibilidad que hasta el momento nadie
habfa estimado, aunque era una posibilidad implicita que ya dejaba entrever
Gutiérrez con su método, esto es, hacer cartas de marear de doble graduacién
de acuerdo a un Padrén Real nuevamente construido con dos graduaciones.
En esta ocasion no fue el rey quien intervino, sino el respetado y futuro cate-
dritico de cosmografia Jerénimo de Chaves, hijo de Alonso de Chaves. El
informe firmado por Chaves dirigiéndose a Su Majestad era bastante aclarato-
rio y tajante al respecto.

«Primeramente en lo que toca al patron que esta en este casa digo que yo
lo tengo visto muchas veces y a mi parecer en cuanto a lo que yo alcanzo en el
arte de cosmografia y astrologia el esta bueno y cierto y yo no he visto en el
error alguno que fuese notable y causase algtin prejuicio y confusion en estas
dos ciencias antes todas las cartas que yo he visto hechas por Diego Gutiérrez
las cuales son firmadas y aprobadas por el piloto mayor por no estar conforme
al dicho patrén he hallado e visto en ellas no solo falsedades y confusiones
pero hasta muchas quimeras y falsas ficciones e implicaciones de contradic-
cién porque veo que todas las indias occidentales son sacadas de la postura e
lugar do dios las crié. Considero asimismo y noto en las tales cartas que si la
cosmografia tiene verdad es por las partes de geometria y astrologia de que
ellas esta compuesta y en estas dos cartas veo estas dos tan supremas artes

(28) AGI, Justicia, 1146, N.3,R 2.
(29) AGI, Justicia, 1146, N.3,R 2.
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aniquiladas y falsadas ca los astrélogos establecen una equinoccial en estas
cartas y veo pintadas dos y necesariamente muchas y hay dos tropicos en estas
cartas veo cuatro y hay dos polos establecidos por los astrélogos y cosmdégra-
fos por estas cartas facilmente se concluye haber infinitos si hay paralelos en
estas cartas yo no veo sino arcos de espiras imperfectos veo que Ptolomeo y
todos los verdaderos cosmdgrafos asi antiguos como modernos y principal-
mente todos los astrélogos suponen y establecen circulos y meridianos todos
iguales los cuales se interceptan entre los dos polos del mundo en estas cartas
he notado los meridianos ser unos mayores que otros y estos comenzar a fene-
cer en diversos puntos y fines vea asimismo que la cosa de que tienen mayor
necesidad los astr6logos y cosmdgrafos es de la longitud segura muy facil-
mente se vera por las tablas del Ilustrisimo Rey Don Alfonso y por Ptolomeo
en toda su cosmografia y astrologia la cual longitud en estas cartas veo y
considero ser falsada y estar tan confusa que el mismo que esta quimera fingié
y el que la aprobé todas las veces que les fuere demandadas ellos serdn
confundidos con sus propias armas y no sabrdn absolver y desenmarafar las
objeciones que le fueren puestas en sus propias cartas seran cuchillos con que
ellos mismos se degiiellen: tengo también por muy cierto y lo se por ciencia
verdadera que no hay tierra en el mundo fuera de la equinoccial que no tenga
latitud alguna en estas cartas veo no solamente tierra pero aun tierras que son
fuera de la equinoccial de latitud lo cual parecerd muy manifiestamente por
aquellas que estuvieren entre las dos equinocciales que Diego Gutiérrez pinta
en el cual sitio de // 169 v.° // o de mar el mismo fabricador de las tales cartas
y prevaricador de la ciencia y arte de cosmografia no sabrés decir que latitud
tenga y para cual parte o necesariamente habra de conceder la equinoccial ser
una superficie como un zodiaco lo cual contenga en latitud tres grados y mas
y esto el mismo tendra vergiienza y empacho de afirmarlo y decirlo por todo
lo cual demds y aliende otros muchos errores y confusiones que en las tales
cartas se pueden traer y sefialar ca un inconveniente dado necesariamente
como dice Aristdteles que han de seguir muchos otros Vuestras Mercedes no
deben consentir ni permitan que las tales cartas se fabriquen y hagan por el
dicho Diego Gutiérrez si no fueren conformes al patrén original que esta en
esta casa segtin que su Majestad lo tiene mandado» (30).

A la manera de un juez imparcial y después de examinar los dos instru-
mentos de la disputa, el Padron Real y las cartas de Gutiérrez, Chaves observo
que el primero era correcto y que las segundas contenian muchas confusiones,
quimeras, ficciones y contradicciones. Ahora bien, ;cudles fueron los argu-
mentos con lo que Chaves llegd a esta decision? Segun él, todas las indias
occidentales son sacadas de la postura e lugar do dios las crio. Ademas, en
las cartas de Gutiérrez aparecian aniquiladas y falsadas dos grandes ciencias,
la geometria y la astrologia. El motivo de la falsedad de las cartas era que los
astrélogos establecian una sola equinoccial y no dos, dos trépicos y no cuatro,

(30) AGI, Justicia, 1146, N.3,R 2.

Ano 2009 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 65



ANTONIO SANCHEZ

dos polos y no infinitos. Estos mismos astrélogos y cosmégrafos, como Ptolo-
meo, establecian que habia paralelos y no arcos de espiras imperfectos, esta-
blecian igualmente la existencia de circulos y meridianos todos iguales, los
cuales se interceptan entre los dos polos del mundo y no unos mayores que
otros, y que ademds comenzaran a fenecer en diversos puntos y fines. La
longitud, que debia seguirse segtin las tablas del Rey Don Alfonso y por
Ptolomeo, también aparecia, segtin Chaves, falsada y confusa, tanto que el
mismo que esta quimera fingio seria confundido con sus propias armas y no
sabrdn absolver y desenmarariar las objeciones que le fueren puestas en sus
propias cartas, serdn cuchillos con que ellos mismos se degiiellen. E1 mal uso
de estas ciencias que habia derivado hacia la innecesaria multiplicacién de
meridianos, tropicos y polos, se volveria en un arma de doble filo para aque-
llos que las construyeron y afirmaron. Y asi, otros muchos errores y confusio-
nes que en las tales cartas de Diego Gutiérrez se pueden traer y sefialar.

Chaves subraya la importancia de conocer el arte y la ciencia de la cosmo-
grafia para aquellos que deben ensefiar a los novicios, una por las virtudes de
la demostracion, la otra por las ventajas de la experiencia. Ningiin hombre
sabio ha fingido ni tenido tal error y confusion, lo cual es suficiente argumen-
to por do se concluye sus cartas estar falsas y erradas. En cuanto a los astro-
labios, ballestillas y agujas, decia Chaves, fueron hechos por un hombre -refi-
riéndose a Gutiérrez- que carece de los fundamentos que se requieren para la
fabrica de ellos.

«Y si el dicho Gutiérrez y el piloto mayor dicen que si las cartas se hacen
conformes al patrén original y ciertas y verdadera arte y ciencia de la cosmo-
graffa como se deben hacer que se perderian las naos que van en indias ellos
se engaflan y bien parece que son hombres que no solamente carecen del arte
pero aun de los principios de ella por que el arte y la ciencia no pueden faltar
como la una sea habida por demostracion y la otra por experiencia cuanto mas
que vuestras mercedes hallaran todos los pilotos viejos y expertos en la nave-
gacion haberse regido y navegado en este camino de indias por una sola
graduacién y haberse hallado muy bien con ella [...]. Y si algunos pilotos
novicios en el arte y de poca experiencia dicen que no sabrdn navegar por las
cartas que fueren hechas conformes al patrén original la culpa de ello tiene el
piloto mayor por haber examinado ahora hombres insuficientes y que carecian
del arte como quiera que se hallaran ellos muchos que no saben leer y por
dicho de estos tales no se habia de falsear el arte y el ciencia la cual por
hombres tan doctos fue experimentada y hallada y por muy cierta aprobada y
asi veran Vuestras Mercedes que ningtin hombre sabio ha fingido ni tenido tal
error y confusion ni por la parte del dicho diego Gutiérrez y el piloto mayor se
hallara haber hombre sabio que tal sustente ni apruebe lo cual es suficiente
argumento por do se concluye sus cartas estar falsas y erradas y no dignas de
que Vuestras Mercedes las aprueben y permitan por que todos los hombres
sabios que las vieren no solo se reird del que las hace mas aun de los que las
aprueban y consienten [...] En lo que toca a los otros instrumentos de la nave-
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gacién como los astrolabios agujas cuadrantes regimientos y ballestillas yo los
he visto y como hechos por hombre que carece de los fundamentos que se
requieren para la fabrica de ellos no pequeiias faltas en ellos he notado y visto
mayormente en los regimientos si es licito que asi se llamen los tales»» (31).

El 9 de marzo de 1545, mediante Real Cédula, se ordené a los oficiales de
la Casa de la Contratacién que impidieran a Diego Gutiérrez, a su hijo Sancho
Gutiérrez y a cualquier cosmdgrafo en general vender sus instrumentos para la
navegacion sin que fuesen previamente aprobados por el Piloto Mayor y el
Cosmografo de la Casa de la Contratacion. No sdlo se prohibieron este tipo de
cartas en contra de la opinién de los pilotos, sino que por lo general tuvieron
muchas dificultades para constituirse como un grupo profesional con plenos
derechos, con voz y voto. Hasta la creacién de la Universidad de Mareantes
de Sevilla de 1561 se les impidié una y otra vez formar una corporacién
gremial que defendiera sus intereses.

«Oficiales del emperador rey nuestro sefior que residis en la ciudad de Sevi-
Ila en la casa de la contratacion de las indias [...] Vos mando que de aqui en
adelante no consintdis ni deis lugar que los dichos Diego Gutiérrez su hijo ni
otro ningtin cosmégrafo nuestro de los que en esa ciudad residen hagan ningtin
astrolabio ni aguja ni regimiento ni ballestilla ni lo venda a ningiin maestre ni
piloto que haya de navegar e navegue en las indias sino fuere siendo primera-
mente visto y aprobado por el piloto mayor e cosmégrafos de la casa» (32).

El principe Felipe dicté sentencia con una Real Cédula que ordenaba al
cosmoégrafo Diego Gutiérrez a que hiciese sus cartas conforme al Padrén Real.
El informe de Jeronimo de Chaves, uno de los colaboradores de Ortelius en su
célebre Theatrum, debidé persuadir unilateralmente al rey. La denuncia de
personas tan ilustres como Pedro de Medina contra las cartas de Gutiérrez
también debid ejercer una gran influencia. Esto significaba el fin de la disputa.
Las cartas de doble graduacién de Diego Gutiérrez cedieron ante la autoridad
de los hombres tedricos y el poder real. El Padrén y las cartas de una sola
graduacion ganaron la batalla y seguirian siendo la norma cartogrifica de la
Casa. La voz de algunos oficiales y cosmégrafos ostentaba mayor poder que
los simples y laboriosos pilotos, aquellos a quienes afectaba por completo la
disputa y que defendieron sin éxito las cartas de Diego Gutiérrez.

«El Principe
Diego Gutiérrez cosmégrafo de la ciudad de Sevilla yo he sido informado
que las cartas de marear que hacéis van erradas e que no las hacéis conforme
al patrén general a cuya causa se siguen e podrian seguir grandes inconve-

(31) AGI, Justicia, 1146, N.3,R 2.
(32) AGI, Indiferente, 1963,L.9, F.176V.

Ano 2009 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 67



ANTONIO SANCHEZ

nientes y porque nuestra voluntad es que no se haga carta alguna sino fuere
por el patrén general y conforme a el lo cual asi haced y cumplid so pena de
perdimiento de vuestro oficio y de todos vuestros bienes para nuestra cimara
e fisco fecha en Valladolid a veinte y cinco de febrero de mil e quinientos e
cuarenta e cinco afos -Yo el principe- por mandado de su alteza Joan de
Samano sefialada del cardenal de Sevilla y doctor Bernal y licenciado Gutié-
rrez Vazquez y Gregorio Lopez» (33).

A pesar de que el principe Felipe amenazé a Gutiérrez con la pérdida de su
oficio y de todos sus bienes debi6 desobedecer la orden real, pues ha llegado
hasta una carta de 1550 que se conserva hoy en la Biblioteca Nacional de
Paris, esto es, cinco afios después de la prohibicién oficial. La carta de dos
graduaciones de Gutiérrez consiste en una representacion hidrogréfica del
Atlantico con dos escalas de latitudes que a su vez presentan un desfase de
tres grados cada una de ellas. Una de estas graduaciones aparece representada
a partir de un meridiano situado 100 leguas hacia el oeste de las islas Azores.
El punto de partida de sus latitudes comienza en la linea equinoccial. La otra
graduacion queda dibujada sobre un meridiano localizado a 50 leguas al este
de la isla Guadalupe. El origen de sus latitudes tiene lugar sobre una linea
equinoccial modificada 3° al norte de la otra linea equinoccial. Desde el meri-
diano que pasa cerca de las Azores tanto la linea equinoccial como el trépico
de Cancer han sido trasladadas tres grados hacia el norte de la carta con el fin
de compensar los reconditos efectos de la variacién de la aguja. A lo largo de
la navegacién atldntica, una vez que era superado este meridiano las latitudes
debian calcularse de acuerdo al meridiano graduado mds occidental (34).

En la carta de Gutiérrez pueden apreciarse, por tanto, dos lineas equinoc-
ciales y cuatro trépicos, como asi lo denunciaban sus detractores. En la larga
travesia hacia las Indias Occidentales debian utilizarse las latitudes de ambos
meridianos en funcién del recorrido navegado hacia poniente. Con el paso de
uno a otro meridiano los pilotos evitaban asi la ardua tarea de corregir cons-
tantemente la variacién de la aguja para cada latitud. Con esto no se pretende
resaltar el ingenio de Gutiérrez ni el reconocimiento patriético hacia un mode-
lo cartogréfico utilizado en Sevilla a mediados del siglo xvi, ya que Gutiérrez
tan s6lo buscé una posible solucidn entre las existentes que pudiera ser aplica-
da a las necesidades de los navegantes espafioles. Gutiérrez se limit6 entonces
a la adaptacion de la idea sugerida, entre otros, por Rotz en sus mapas de los
afios cuarenta. Si en la carta atldntica de Rotz de 1542 la pequea escala auxi-
liar de latitudes y paralela a la escala principal quedaba limitada a una deter-
minada regién del Océano Atlantico, en la carta de Gutiérrez la segunda esca-
la era extensible a dos meridianos (35).

(33) AGI, Indiferente, 1963,L.9,F.176V.

(34) CEREZO MARTINEZ, R.: La cartografia ndutica espariola..., p. 208 y ss.

(35) CEeREZO MARTINEZ, R.: La cartografia ndutica espafiola..., p. 206. WINTER, H.:
«The Pseudo-Labrador...», p. 71.
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Si a la manera de un top6grafo del mundo moderno utilizamos el método
de la vista de pdjaro, esto es, subimos a un punto elevado y observamos el
complejo contexto de la cartografia de los descubrimientos geogréaficos vere-
mos que tanto la vertiente experimentalista como la cientificista tienen su
parte de razén ;Qué nos hace pensar esto? Las cartas planas cuadradas eran
por definicién representaciones geograficas deformes, pues no toleraban la
identificacion de los rumbos con lineas loxodrémicas. Habria que esperar
hasta 1569, afio en que aparecio la célebre carta de Mercator. Tan cierto era
que la conformidad y adecuacion de la representacién debia buscarse en la
aplicacién de las matematicas a los requerimientos de la navegacién como
que la distorsion de las cartas nduticas tradicionales era mayor cuanto mas
altas fueran las latitudes. Si al peligro que corrian los pilotos de los primeros
viajes de ultramar sumamos la necesidad que tenian de calcular el rumbo, la
latitud y la variacién de la aguja, la navegacion atldntica era un trabajo de
alto riesgo y muy laborioso, donde prictica y teoria debian tener una relevan-
cia equivalente. Buen conocedor de estos problemas y de la falta tanto de
recursos técnicos como de formacion matemadtica de los pilotos Gutiérrez
decidié confeccionar no ya cartas conformes perfectas, ni siquiera buscé la
via mds exacta de hacer una carta ndutica, sino la menos equivocada. La
opcién menos equivocada era todavia una aberracidn cartogréafica. No era
suficiente con recurrir a la escala auxiliar de grados. Hoy sabemos que la
declinacion también es variable en el tiempo, por tanto su utilidad debid ser
limitada, aplicable a una sola ruta y durante un corto espacio de tiempo.

Conclusion

En un articulo de 1969 Ursula Lamb (36) se referia a la cosmografia espa-
fola del siglo xvI1, y especialmente a la cosmografia desarrollada al amparo de
las instituciones de la monarquia como la Casa de la Contratacién, en térmi-
nos de ciencia litigante. M4s recientemente Alison Sandman (37) se ha deteni-
do en el estudio de las cartas de dos graduaciones para poner de relieve una
tesis mds amplia sobre la oposicion entre los proponentes de la teoria -que ella
identifica con los opositores de Gutiérrez y Caboto- y los pilotos, entre la reto-
rica de la verdad y la retdrica de la utilidad. Segin Sandman, la Corona, por
mediacion del Consejo de Indias, transformé el mundo de la navegacién en
funcién de los intereses de los cosmdgrafos o tedricos. Las ensefianzas acadé-
micas ganaron ain mayor prestigio en detrimento de la actividad préctica de
los pilotos en el mar (38).

(36) LawmB, Ursula: «Science by Litigation: A Cosmographic Feud», Terrae Incognitae, 1
(1969): 40-57.

(37) SANDMAN, Alison D.: Cosmographers vs. Pilots..., pp. 160-211.

(38) Véase SANDMAN, Alison D.: «An Apologia for the Pilots’ Charts: Politics, Projec-
tions and Pilots” Reports in Early Modern Spain», Imago Mundi 56, 1 (2004): 7-22.
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Y es que muchas debieron ser las disputas que se produjeron dentro de la
Casa y en el competitivo mundo de la pseudo burocracia castellana. Pero al
menos la disputa de las cartas de doble graduacién nos ensefia que muchas de
ellas debieron dirigirse, como ésta, a la problematizacién de cuestiones parti-
culares sobre la forma en que debian representarse el Océano Atldntico y el
Nuevo Mundo. La importancia de reconsiderar este tipo de cartas estriba en
que no consistié en una mera escaramuza pasajera, sino que hizo tambalearse
los conceptos tedricos y técnicos de la cartografia, propicio la reevaluacion
del uso de las cartas, recrudeci6 el peliagudo debate sobre la posicion y repre-
sentacion de territorios castellanos, y demostré la importancia de los métodos
con los que hallar la posicién en la mar.

Este tipo de problemas, con sus diversas posiciones, pudieron quedar
subordinados a la forma en que entonces se tenfa de aproximarse al conoci-
miento objetivo, es decir, a la forma de revelar y descubrir toda la informacién
necesaria sobre la naturaleza para su posterior control y dominio.

El mundo de los mapas no ha sido un lugar comtin entre los historiadores
de la ciencia moderna. El objetivo de este articulo ha sido presentar un texto
sobre los vinculos que la cosmografia, la cartografia y la navegacién manteni-
an en el contexto de la ciencia moderna tras el descubrimiento de América y
como funciond el arte de los mapas en el entorno de la cosmografia oficial
espafiola. Se trata, en definitiva, de demostrar con un caso particular y contro-
vertido en qué condiciones era validado el conocimiento cientifico generado
en instituciones creadas por la Monarquia Universal, y cémo disciplinas y
lugares considerados periféricos fueron centrales para el conocimiento del
mundo atldntico.

Las cartas de doble graduacion confeccionadas por el cosmégrafo espafiol
Diego Gutiérrez constituyen un buen ejemplo para demostrar en qué términos
debia entenderse la cosmografia y la navegacion espafiola del siglo xvi, cien-
cias primordiales para los intereses imperiales de los Habsburgo. Los miste-
riosos fendmenos de la naturaleza como lo fue la declinacién magnética
quisieron tefiir de sombras y dudas el éxito peninsular en la Era de los Descu-
brimientos. Sin embargo, aquellos hombres practicos motivados tanto por
intereses personales como por su lealtad al oficio a la Corona intentaron resol-
ver estos problemas en defensa de la experiencia y al cobijo de la utilidad.
Pero el conocimiento empirico y el pragmatismo chocaron, por un lado, con
individuos reputados que dominaban el arte de la retdrica enseiado en las
universidades humanistas de Castilla y, por otro lado, contra los poderosos y
persuasivos valores de la adecuacion, la conformidad o la precision. Los argu-
mentos de la disconformidad, la inadecuacion o la imprecisién cartografica
pronto decantarian a la Corona a favor de aquellos que defendian la primacia
del Padrén Real, la resolucion tedrica de los problemas de la naturaleza y la
formacién académica de quienes se encontraban en la prictica con estos
inconvenientes. El argumento del conservadurismo denunciado tantas veces a
los hombres de mar se vuelve aqui contra la propia autoridad, pues las solu-
ciones planteadas por Gutiérrez no fueron acogidas de buen grado.
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