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Tres horas ' &
.de los tres primeros dias

EDUARDO ZAMARRIPA MARTINEZ, Comandante de Aviacion

siguiente mensaje de la Presidencia del Gobierno de la Nacion: Hoy dia 14 de marzo de 1991 a las

07,30 de la mafiana hora local las fuerzas aéreas de X han desencadenado una oleada de ataques a
nuestras bases aéreas militares, estaciones de detecci6n radar, aeropuertos y otros elementos de nuestro
sistema de defensa aérea.

Nuestras Fuerzas Aéreas, alertalas desde que comenzo la escalada de la tensidon provocada por X, han
repelido el ataque causando graves pérdidas al enemigo.

En prevision de posibles ataques aéreos contra niicleos de poblacion, se solicita de todos los habitantes el
estricto cumplimiento de las siguientes instrucciones proporcionadas por Defensa Civil...

I nterrumpimos la retransmision en todas las emisoras de radio y televisibn para darles a conocer el
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En ese mismo momento, en el
Centro de Operaciones de Combate
del Sistema Operativo Aéreo, situas
do a muchos metros bajo tierra, la
actividad es febril. Por un lado se
estin evaluando los dafnos ocasiona-
dos por la oleada de ataques desen-
cadenada tres horas antes; por otra
parte se estdn ultimando los prepas
rativos para lanzar un ataque propio
a los elementos del poder aéreo ene-
migo, bdsicamente sus estaciones
radar y sus bases aéreas principales,

También se controlan desde allf
los aviones actualmente mantenidos
en patrulla aérea (CAP) en previsién
de futuros ataques, y contfnuamens
te se recibe vfa data-link toda la ine
formacién que los aviones AWACS
del escuadrén recientemente creado,
mandan en tiempo real a las panta-
llas del COC.

Precisamente la entrada en servi
cio de este escuadrén hace apenas
nueve meses ha resultado decisiva
para lograr la neutralizacién parcial
del ataque enemigo.

La pelfcula de los hechos habia
sido la siguiente:

Desde hacifa tres dias los efecti-
vos del Ejército del Aire se man-
tenfan en situacion de Alerta Blan-
ca; las tripulaciones en cinco minu=
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tos se habian reforzado, se habfian
suprimido los vuelos innecesarios del
programa de entrenamiento de las
Unidades con el fin de mantener el
mdximo de aviones operativos, el
plan de despliegue de las fuerzas
aéreas de combate se habia llevado
a cabo hacia menos de 48 horas, los
aviones que no disponfan de refu-
gios se habian dispersado y enmas-
carado en la medida de las posibili-
dades de cada base o aeropuerto de
despliegue, los elementos de defensa
antiaérea propios de cada base o
asentamiento radar, y dotadas de
misiles o de cafiones ligeros, se man-
tenian en permanente estado de
alerta, la seguridad de las instalacio-
nes se habia elevado al mdximo de
las posibilidades, y las tripulaciones,
el personal de mantenimiento y los
armeros que no estaban de servicio
se mantenian localizables en una si-
tuacién de alarma de 3 horas. Final-
mente los tres aviones incorporados
hasta la fecha al escuadrén de detec-
cion radar en vuelo (AWACS) se
turnaban permanentemente en el
aire con objeto de mantener una
estrecha vigilancia en el drea previsi-
ble de un posible ataque aéreo de X.
A las 07.06 locales el Aguila 02
(indicativo de uno de los aviones

AWACS) detecta movimientos extra-
fios y reuniones de trazas radar en
el FIR de X, proximos a nuestro es-
pacio aéreo, Estas sefiales son trans-
mitidas automiticamente en tiempo
real a las pantallas del COC del Sis-
tema Operativo Aéreo donde se en-
cuentra permanentemente un gene-
ral responsable de la defensa aérea,
el cual ordena ya desde ese momen-
to avisar a las tripulaciones en alerta
sobre la posibilidad de un inminente
*scramble”,

A las 07.10 el Aguila 02, y a tra-
vés suyo el COC, observa en sus pan-
tallas que numerosas trazas se diri-
gen hacia nuestra costa a muy baja
cota (se estima su altura en 200 pies
sobre el agua), y agrupadas en for-
maciones; estos ecos traspasan el
limite de nuestro FIR por primera
vez a las 07.11. Algunas de las for-
maciones llevan upa proteccién con-
tra medidas electrénicas (ECM),
pero los dispositivos ECCM del
Aguila 02 “ven” a través de ellas sin
dificultades a excepcion de una for-
macién que aparece intermitentes
mente en sus pantallas pero lo sufi-
ciente para calcular por extrapola-
ci6bn su posicién, Desde el COC el
Jefe de la Batalla da la orden de
scramble, perfil 3 a todos los avios
nes, y avisa telef6nicamente al
JEMAD y al GJEMA.

A las 07.13 las baterfas de misi-
les antiaéreos del Ejército de Tierra,
desplegadas en dos zonas de la costa
pfoximas a sus zonas de embarque
caso de decidirse el empleo de una
fuerza expedicionaria, notifican al
COC estar listas, con sus radares
funcionando, y en correcta integras
cibn con el Sistema de Defensa
Aérea,

El primer despegue de las parejas
de interceptadores se produce a las
07.14 simultineamente en dos bases
distintas: el resto de los cazas (se ha
mandado despegar a dos aviones de
cada base y de cada base provisional
o aeropuerto de despliegue) estd en
el aire entre las 07,15 y las 07.16.
Solamente se ha producido un abor-
to por fallo en la puesta en marcha,

Dos minutos mds tarde los dieci-
siete aviones recién desplegados
estin bajo control de Pegaso quien
ird transfiriendo las parejas mids
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avanzadas a Aguila 01,

A las 07.19 la red de alerta y
control basada en tierra no ha de-
tectado todavia: ninglin .eco en sus
pantallas; en el minuto siguiente de-
tecta a través de su escuadrbn de vi-
gilancia Texas a una formacién que
con rumbo 310 se encuentra a 35
millas nfuticas de la costa y a cua-
renta de su estacibn. Pegaso tiene
clasificada la traza como Hostil 010
y aparecia previamente en sus pan-
tallas gracias a la informacién proce-
dente de Aguila 01,

A las 07.20 la pareja de intercep-
tadores despegada de Valencia tiene
en sus pantallas a la Hostil 010 y,
siempre bajo control de Aguila, des-
ciende a ras del agua; les separan
diez millas.

Dos minutos mais tarde Aguila y
Pegaso reciben simultineamente el
primer informe de misién en vuelo:
la pareja de F-1 de Valencia ha de-
rribado con seguridad dos aviones
de la formacién atacante que es estis
mada en catorce aviones, uno mds

es derribo probable, y actualmente
uno de los cazas propios esta enzar-
zado en combate con dos aviones de
la formacion enemiga, presumible-
mente escoltas, mientras que el otro
interceptador realiza un reataque
sobre la formacibn sin ser hostigado
por ninguno de ellos.

A las 07.23 se considera que
todo el ataque enemigo esti en pro-
ceso, y que salvo excepciones estd
detectada su progresion y objetivos,
por lo que se da la orden de scram-
ble a todos los demds aviones en
alerta,

En los siguientes minutos los
acontecimientos se desarrollan ripi-
damente: los cazas son conducidos
hacia las formaciones atacantes,
todos entran en contacto v llevan a

cabo sus interceptaciones excepto
una pareja que no logra ver a sus
targets y otra por pérdida de la
sefial de la traza en las pantallas de
Aguila 02, El enlace data-link entre
Aguila 02 y Pegaso es deficiente por
lo que este dltimo transfiere el man-
do y control de las interceptaciones
al AWACS. EI resultado global es de
21 aviones enemigos derribados, y
uno propio desaparecido. El prome-
dio de aviones derribados por salida
se sitiia alrededor del 1.25 lo que es
considerado muy satisfactorio.

A las 07.30 todos los aviones de
la segunda oleada de scramble estén
en el aire sin novedad.

A las 07.31 despega el Aguila 03,
y la tripulacion del Aguila 01 va
estd poniendo en marcha con objeto
de no ser sorprendida en tierra, aun-
que la profundidad en territorio
propio de su base hace que no sea
previsible que le alcance ningin ata-
que. En cualquier caso éste no serfa
inminente.

Las sirenas de las bases aéreas
han dado ya la alarma, los planes pi-
ramidales de localizacion y recogida
del personal estfin en proceso, todos
en las bases corren a los refugios,
los radares de las defensas antiaéreas
propias de las bases ya barren el es-
pacio afreo proximo, El teniente
jefe de una de las baterfas de misiles
hasta llegé a tiempo de ver en su
pantalla como despegaba en scram-
ble uno de los aviones propios pilo-
iado por un compaiiero suyo de
promociéng no pudo resistir salir al
aire por el canal de guardia con un
escueto “buena suerte Ricardo”.

Al atravesar la Iinea de costa la
formacibn Hostil 017 lo ha hecho

dentro de la zona de alcance del
Grupo Hawk del Ejército de Tierra
establecido en las proximidades de
Cartagena, Sus radares ya estaban
alertados por Pegaso y el grupo ha
podido abrir fuego sin las demoras
propias de los trimites de identifica-
cion; el resultado han sido tres de-
rribos en la Hostil 017.

La primera formacién enemiga en
alcanzar su objetivo, la Hostil 013,
una pequefia formacién de cuatro
aviones, ataca el aeropuerto de
Milaga donde estaban desplegados 6
F-1. Uno de estos aviones habia
abortado el despegue por fallo en la
puesta en marcha al recibir la orden
de scramble y tres estaban en el
aire. Los tres que estaban en tierra
en el momento del ataque estaban
dispersados pero el enemigo tenia
informacion sobre la situacién exac-
ta de los aviones diseminados por-
que fueron atacados directamente
con caién y cohetes jhasta los pun-
tos en que habian estado los tres
cazas que habian despegado! Tal
vez entre el turismo de la zona ha-
bfa algunos que estaban de trabajo.
La informacién previa dispuesta por
el enemigo fue fundamental: dos
aviones destruidos en tierra y el ter-
cero dafado ligeramente.

Casi simultdneamente fue atacado
el Escuadrébn de Vigilancia Aérea
nGmero 12, Las bolas blancas de sus
radares eran un blanco demasiado
facil y las débiles defensas antiaéreas
de que disponia no estorbaron al
parecer ni la punteria de los aviones
atacantes, El EVA resulté con gra-
ves dafios y pérdidas de personal;
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por supuesto su funcionamiento
quedd interrumpido por periodo in-
definido.

La primera oleada de interceptas
dores va dando bingos de combus-
tible y comienzan las recuperaciones
de los aviones a las bases donde des-
pegaron o a las mds cercanas en
casos de emergencia de combustible.
Les espera a los pilotos una (iltima
tension: procedimientos de recupe-
racién, combustible, pasillos de arti-
llerfa antiaérea que deben respetar
escrupulosamente para no ser derri=
bados por los misiles propios. . .
ahora es cuando tienen que notarse
las horas que los operadores de las
baterfas han estado dra a dia en las
bases observando las trazas de los
aviones propios, compenetrindose
con los procedimientos habituales
de recuperacién hasta llegar a distin-
guir una especie de “firma radar” en
la trayectoria de los aviones de la
propia base,

Albacete recibe el ataque mds nu-
meroso a pesar de que la formaci6n
enemiga ha recibido en su ruta al
objetivo la interceptacion de dos
parejas. Los refugios cumplen su
funcibn y el armamento enemigo,
no excesivamente sofisticado, no
penetra en las pesadas defensas de
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hormigon. Sin embargo de un total
de 12 aviones dispersados a lo largo
del aparcamiento y de la pistade ro-
daje son destruidos 6, rotal o par-
cialmente, Los hangares de manteni-
miento reciben un fuerte castigo,
Las defensas antiaéreas cumplen su
cometido a la perfeccion y derriban
tres atacantes y al parecer causan
algtn tipo de averia a otro de ellos
que segin testigos visuales sale del
ataque dejando un rastro de humo,
Esta formacibn enemiga, la Hostil
013, ha sufrido un desgaste de 4
aviones en su camino hacia Albacete
y tres mas durante el ataque; si en
su regreso sufre algin derribo mas,
la proporcién de sus pérdidas puede
alcanzar el 50% de sus efectivos: la
cifra seria tan insostenible que vir-
tualmente anularia la posibilidad de
un nuevo ataque posterior,

En su regreso las formaciones
enemigas son hostigadas por la se-
gunda oleada de interceptadores que
despegaron 12 minutos después del
despegue de la primera. Una de
estas formaciones pasa por las inme-
diaciones de una fragata de la Arma-
da que, integrada en el Sistema de
Defensa Aérea y en contacto perma-
nente con Aguila 02, es alertada con-
venientemente ¢ informada de la si-

tuacion de los aviones propios que
persiguen a la formacion enemiga;
sus misiles derriban dos aviones ene-
migos y el cambio de rumbo y altu-
ra con que &tos tratan de evitar el
ataque antiaéreo permite aproximar-
s¢ mds a los cazas propios que termi-
nardn por darles alcance.

Una hora mds tarde la situacibn
es diferente: interceptadores en CAP
mantienen una defensa mas avanza-
da, y aviones de transporte llevan
personal de mantenimiento, muni-
ciones y piezas a aquellos aeropuer-
tos o bases donde se necesitan o
donde han aterrizado en emergencia
aviones propios.

Volviendo al Centro de Operacio-
nes de Combate la evaluacién de los
danos ya ha terminado de realizarse
y aunque muy importantes, &tos no
han sido tantos como para impedir
el funcionamiento operativo de
nuestras fuerzas®areeas ni para debi-
litar excesivamente su capacidad de
respuesta. El jefe de la Batalla da la
orden de despegue a todas las fore
maciones que van a atacar las bases
afreas enemigas antes de que éstas
vuelvan a tener listos sus aviones
para repetir la agresion.

En la base aérea de Zaragoza el
piloto de alarma, listo para despegar




en cinco minutos si suena la sirena
de scramble, contempla apoyado en
su avion como una formacibn de
F-18 cargada de armamento rueda
lentamente hacia cabecera de pista,
Instantes después uno tras otro el
rugido de los motores parece el filti-
mo adios de los aviones antes de de-
saparecer rumbo a su objetivo,

A 30.000 pies de altura el Aguila
03 sustituye al Aguila 02 que le
transfiere el control de la formacién
Haleon recién despegada de Zaragoza
para guiarla durante el transcurso de
su ataque. Desde otras pantallas del
mismo avibn se vigila todo el espa-
cio aéreo hasta mas alld de la costa
enemiga en previsibn de posibles
ataques.

Sélo han pasado tres horas desde
que se dio la alarma inicial y &ste

endiablado de acontecimien-

ritmo
tos  mezclindose, saturando las
pantallas, pidiendo una decisi6n in-
dividual a cada uno de ellos a ma-
yor velocidad de la que se hubicra
soitado en cualquier conflicto terres-
tre 0 naval es lo que caracteriza a la
Batalla Aérea. La actividad febril,
galopante, seguirf durante dos o tres
dias mds; después decaerd en igual
medida que el intensisimo desgaste
de madquinas, hombres ¢ instala-
ciones.

Estas tres horas son las crfticas
de tres dias decisivos; despiies la
suerte “‘estard un poco echada” y

serd muy dificil invertir la situacion

si ésta es desfavorable, o llegar a un
estado de cosas que permita una po-
siciébn holgada sobre la que negociar
diplomadticamente.

Cierto es que para el triunfo mu-
chas cosas son necesarias: AWACS,
defensa antiaérea, comunicaciones,
misiles sofisticados, organizacibn,
aviones apropiados y suficientes y
muchas cosas mds, No es menos
cierto que todo el dispositivo va a
experimentar llegado el caso un des-
gaste atroz en muy poco tiempo,
pero el resultado puede y debe ser
que una estructura muy cara y rela-
tivamente muy reducida en términos
de personal decida ripidamente un
conflicto con un importantfsimo e
irrenunciable ahorro en vidas huma-
nas propias, tanto de la poblacién
civil como de las de los otros dos
ejércitos en el caso de que tuvieran
que intervenir de manera generali-
zada ante la extension del conflicto
en el tiempo, B

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA /Febrero 1985

127






