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Campeonatos del mundo de Vuelo a Vela

Estamos seguros de que la Federacion
Aerondaulica Inlernacional se ha congralu-
lado de su decision de confiar a Espana
la organizacion del III cerlamen volovelis-
tico internacional de la poslguerra, que ha
lenido cardcter de I Campeonato del Mun-
do para la clase de biplazas, y de II para
los monoplazas. Los espaioles hemos lo-
grado un éxito sin precedentes en la his-
toria de las manifestaciones del vuelo a
vela, y aun de las aerondulicas en gene-
ral. Cincuenla y ocho pilotos, representan-
do a 19 paises, han dado al mundo un
ejemplo de noble espiritu deportivo, al
que se han sumado representantes de
Portugal, Turquia, Venezuela y Chile en

calidad de observadores oficiales.

Il Real Aero Club de Espana, en cuyo
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Por MIGUEL TAULER

Director de la Escuela de V. S. M.
de Somosierra.

campo de Carabanchel Alto ha tenido lu-
gar el concurso, palrocinado por el Mi-
nisterio del Aire a través de la Direccion
General de Aviacion Civil, ha conseguido
que los campeonalos se desarrollaran
dentro de la mas simpdlica camaraderia
v sin fallo alguno de consideracion, pues,
si alguno hubo, fué tan intrascendente
que se eclipsé ante la tonica general de
absoluta normalidad; pese a duplicar el
volumen de los certamenes que le han
precedido.

Las pruebas de que constaron los cam-
peonalos fueron cinco: dos de distancia
libre, dos de velocidad y una de distancia
a punlo prefijado por el piloto.

A nueslro modo de ver, tuvo extraordi-
naria importancia para la brillanle clasi-

739



REVISTA DE AERONAUTICA

ficacion de nuesltro compalriota Juez la
prueba denominada “Vuelo a punto prefi-
jado por el piloto”, la cual haremos
anotar, aun a sabiendas de que enlra mds
de lleno en la crdonica del Campeonato,
suficientemente conocido ya por los lec-
tores. Pero por caber en ella algo el co-
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mentario, vy por la imporlancia que luvo
para el triunfo de nuestro volovelista no
queremos soslayarlo.

El sabado 5 tuvo lugar esta prueba. La
organizacion puso a disposicion de los
concursanles 32 aerodromos para que en-
tre ellos prefijaran la mela, a la vista de
la situacion meteoroldgica del dia. El Ser-
vicio informd que un frente frio habia pe-
netrado en la peninsula por el noroeste,
que ocasionaria un viento de la misma
componente y un enfriamiento general en
la parle septenlrional; olro frente esla-
cionario cruzaba de norte a sur nueslro
terrilorio. La prediceion era una amplia
zona de descendencias que dificullarian
las rulas hacia el NE.; pese al vienlo a
favor, no era rula aconsejable. No obs-
lante, los pilolos que lograsen alravesar
dicha zona se enconlrarian luego con una
cadena de grandes cumulos y cimulos-
nimbos de gran desarrollo vertical (de
3.000 a 4.000 m.), con las bases g unos
1.200 m. Pero al mismo liempo se es-
peraba que dicho frente produjera un
viento de componenle suroesle que obs-
taculizaria las rutas del SE. Dificil resul-
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taba la eleccion de la ruta para los pilo-
tos, como se demoslrd después por la dis-
persion de los rumbos y melas prefijados.

2l vencedor, en la clase monoplazas,
fué de nuevo el francés Gérard Pierre,
quien se adjudicd otros 1.000 puntos al
prefijar su meta y llegar al aerdodromo de
Leon, después de un recorrido de 200 Ki-
lometros en linea recta. Los ingleses Wills
v Slephenson obluvieron el 2.° y 3.” pues-
los al conseguir llegar al punto prefijado:
el aerddromo de Zaragoza (274 km.).
Vuelve a ser Ara el primer espaiiol cla-
sificado, llegando a su objelivo que mo-
destamente habia prefijado en Valladolid.

En los biplazas, Juez, que figuraba en
la clasificacion con el namero 7, prefijo
Zaragoza, en un inlenlo decisivo para su
clasificacion final, pese a ser ésla la se-
gunda prueba. Su audacia y decision le
dieron el {riunfo. No es lo mismo prefi-
jar Zaragoza con un biplaza que con un
monoplaza “SKY".

Lliegd al objelivo, después de un difi-

cilisimo vuelo de 274 kilomelros, en el
[ranscurso del cual paso por situaciones
apuradas, principalmente en su allima
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parle, en la que no conld con mas apoyo
que el de unas levisimas ascendencias
arograficas, que le permilieron ir “sal-
tando de ladera en ladera, “rascando”
malerialmente las “crestas™ en algunas
ocasiones. Fué un clisico vuelo “a la es-
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pafiola”, que le valio los 1.000 puntos
como vencedor absolulo v Jdestacadn de
la prueba. Aparle de los ocho pilotos que
prefijaron y llegaron a Torresaviian, a
solo 123 kilomelros del punto de despe-
gue, fué el tnico de biplazas que alcanzo
la meta. Por lan sefialado lriunfo se si-
ludé a la cabeza de la clasificacion ge-
neral y con gran venlaja sobre el reslo de
los parlicipanles.

El Reglamenlo de la Federacion Aero-

niaulica Internacional prescribe cuatro
dias de prueba como minimo, para que
eslos  certamenes sean valederos para

campeonatos del mundo; como en el pro-
grama no figuraban nada mdas que Llres
clases de prueba, era obligada la repeli-
cion de una de ellas por lo menos. La
Organizacion delermind la repeticion de
la primera: “dislancia libre”™. En la con-
ferencia matinal para Jefes de equipo y
pilotos, la informacion meteorologico en
sintesis fué la siguienle: “... formacion de
térmicas invisibles y débiles en la mitad
norte de la Peninsula; nubes cumulifor-

BIPLAZAS

2EPRUEBA * DISTANCIA A PUNTO PRETIJADD POR FL PILOTO
'."'3{::'?2'.#;1_"' = e
t“\ somu Y
VALLADOLI D o L8 " ZARAGETA
9 \ (1"
a8
A P
/ \;‘» ‘_/// EY
£ f FOREESATI WO T
/.\\_\ Ll ’_{:‘5‘1 it |
o i / - 8,
VidA I.;,\‘ = ; B -
O o ’ G
T R
i g ' - 0;\ 4
T e &

o
e turned i
]

Vs

mes en el Sur v vienlos flojos de compo-
nente Oeste...”

Asi como el “vuelo a punto prefijado
por el piloto™ aupé a Juez al primer lu-
gar de la clasificacion, esta ofra prueba
contribuyé de forma casi decisiva a hacer
perder las esperanzas de obtener un buen
puesto a olro de nuestros volovelistas. Por
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creer que el episodio encierra una ense-
fanza léenica no despreciable, lo traemos
a estas paginas.

A la visla de dicha informacion y la
orografia a sobrevolar, cabia la elec-
cion de dos rutas: si se apovaban los pi-
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lotos en el vienlo “en cola™, lomarian la
del NE. (seclor comprendido enlre Hues-
ca yTarragona), v la del Sur aquellos que
intentasen alcanzar el posible apoyvo nu-
boso, prescindiendo del viento favorable.
Ello did ocasion a una gran indecision
enlre nuestros pilolos para la eleceion de
su rumbo, con la logica falta de seguri-
dad en la decision tomada.

Ara y Salinas, con olros cualro pilotos
de monoplazas, se decidieron por la rula
del Sur. Solamenle seis de los (reinla v
ocho concursanles se decidieron por ella.
El primero puso proa a Los Alcazares,
pero a la allura de Ocafia vario el rumbo
90" ante la ausencia tolal de “camulos”
v lo débil de las Lérmicas enconlradas,
llegando con gran dificultad y con sélo
unos 600 metros a Toledo. En esle pun-
Lo logré alecanzar unos 3.000, con lo que
nuevamente navegd hacia la meta elegi-
da; poco después tropezaba con un fren-
le local de relativa extension, que le obli-
g6 a lomar tierra a solo 116 kilometros
del punto de salida. Como consecuencia de
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ello, el espaiiol mejor clasificado, que po-
dia aspirar a situarse entre los cinco pri-
meros puestos de la clasificacion final,
vio desvanecidas sus fundadas esperanzas
de una forma decisiva. Creemos que si
hubiera elegido la ruta del NE., muy otro
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hubiera sido el resultado. Salinas, junta-
mente con el norteamericano Smith y el
finlandés Saari, seguian la misma rula;
los Lres se quedaron en El Pedernoso, con
un recorrido de 132 kilomelros. Exceplo
el canadiense Pow, que tomd rumbo SW.
v alerrizé a 71 kilémetros, todos los de-
mas pilotos se decidieron por la del NE. y
acertaron.

La Organizacion, con el fin de dar sa-
tisfaccion a los parlicipantes extranjeros,
decidié realizar una quinta prueba, pese
a ocupar un espafiol el primer puesto de
la clasificacion general en biplazas y a las
pocas posibilidades de mejorar los nues-
tros su clasificacion de monoplazas. La
eleccion de la prueba se ofrecid a los Je-
fes de equipo, resultando un empate la
votacién, empate que resolvié Espana vo-
tando a favor de una nueva carrera de
velocidad. Nuevamente la meta designada
fué Torresaviiian.

En monoplazas triunfé brillantemente
el norteamericano Johnson, plusmarquis-
ta mundial de distancia libre con 880 ki-
lometros, que se habia reincorporado a
la competicién en la prueba anterior, una
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vez reparado su velero averiado en la pri-
mera prueba—cuya reparacion opinamos
pudo haber terminado méas rdpidamente
si le hubiese inleresado—. Consiguio una
magnifica velocidad media, alcanzando los
107,561 km/h. En el lercer pueslo se cla-
cifico Mr. Wills; en este vuelo el piloto
inglés rebaso los 7.200 melros de altura,
batiendo con ello la marca nacional in-
glesa. Esla nueva marca la consiguio
Mr. Wills “escalando™ en vuelo sin visi-
bilidad un impresionanle ctimulo-nimbus
que formaba parte de un frente que se
formdé al norte de la capital. De los trein-
ta y seis pilotos de monoplazas que Loma-
ron la salida, solamente veintitrés alcan-
zaron la mela, entre ellos todos los espa-
noles.

En la categoria de biplazas, esla quin-
ta prueba resullé un rotundo triunfo de
los pilolos espafioles, pese a ser sus ve-
leros menos rapidos que los pilotados, por
ejemplo, por los alemanes. El vencedor
absoluto de la prueba fué Fernando Vi-
cent—aque por vez primera tomaba parte
en una compelicion volovelistica—, adju-
dicindose con ello los 1.000 puntos. El

MONOPLAZAS
PRUEBA: DISTANCIA LIBRE

4%

Aot i wde

ST sl

VALLADOL IO
o

(1222)

pilolo aleman Ziegler, al dar el viraje para
hacer la, entrada, después de dar la pa-
sada sobre la raya de control, fué sor-
prendido por una fuerte turbulencia, que
lo precipité contra el suwelo, resultando
gravemenle herido. Siendo éste el dnico
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accidenle que se ha lenido que lamentar
durante el desarrollo de la competicion.

La clasificacion final de los cinco pri-
meros, para los pilotos de monoplazas,
resulld asi: campeon del mundo, Wills
(Inglaterra), con 4.333 puntos; subcam-
peon, Pierre (Francia), con 4.048; terce-
ro, Forbes (Inglaterra), 4.043; cuarlo,
Cuadrado (Argentlina); quinto, Gehriger
(Suiza). El primero de los espanoles fué
Ara, con el nimero 10; le siguio Salinas,
con el 17, v luego, Nuifiez. Queremos sig-
nificar que sin el fallo en la cuarta prue-
ba, alguno de los tres se hubiera podido
clasificar en el grupo de cabeza; de lo-
dos modos, Ara v Salinas han triunfado
sobre *ases” reconocidos como son:
Schweizer (Lstados Unidos), Nilsson
(Suecia), ex campeon del mundo; Lot
(Suecia), Johnson (Estados [Unidos),
Gasnier (Francia), capildn de su equi-
po, ete.

En la categoria de biplazas, la clasifi-
cacion final para los cinco primeros fué
la siguiente: campeon del mundo, Vicente
Juez (Espafa), con 4.164 puntos; sub-
campeon, Frowein (Alemania), con
3.612; tercero, Anna Reisteh (Alemania),
con 3.426; cuarto, Mantelli (Italia); quin-
to, Kahava (Finlandia). El espaiiol Vicenl,
ganador de la 1ullima carrera de veloci-
dad, quedd en noveno lugar con 2.774
puntos.

Si la situacién
el desarrollo de las pruebas hubiera sido
lan favorable como en los dias que pre-
cedieron al certamen, las distancias oble-
nidas en los vuelos libres o prefijados por
los pilolos habrian sido notablemente su-
periores a los 300 kilémetros consegui-
dos, pese a la dificil orografia espafiola y
a su influencia en la meteorologia local.
Sin embargo, los resultados obtenidos en
las carreras de velocidad han sido exce-
lentes: 107,51 km/h. de media en la cla-
se monoplazas, v 79,25 km/h. en bi-
plazas.

)

A pesar de que en los campeonatos del
mundo de vuelo a vela no se hacen cla-
sificaciones por equipos, basandonos en
la suma de los puntos ohlenidos por los
pilotos, se puede determinar la potencia

meteorolégica durante
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volovelistica de cada pais. Por dicho pro-
cedimiento figuran en primera fila: Ale-
mania, KEspana, Inglaterra, Estados Unidos
v Francia; seguidos de Finlandia, Suiza v
Argentina.

En cuanto a individualidades, merecen
destacar: en primer lugar, el nuevo cam-
peon del mundo, Mr. Wills, que a sus
cincuenta y tantos afios, de ellos mas de
veinticinco practicando el vuelo sin mo-
tor, ha visto coronadas por el éxilo sus
ilusiones de volovelista. Le sigue nuestro
compaltriota Juez, que a sus treinta ha
rubricado su corlo pero brillante histo-
rial, conquistando el campeonato de bi-
plazas. El francés Pierre es otra figura
indiscutible y un campeo6n del mundo en
potencia. Ofro inglés, Forbes, ha demos-
trado sus muchas posibilidades, como
también el argentino Cuadrado, al que
habra que tener muy en cuenta en los
proximos campeonatos. T.os alemanes
Frowein v la célebre Anna Reischt de-
mostraron su gran clase, v de haber te-
nido una mejor preparacion es muy posi-
ble que hubieran conseguido un primer
puesto. No queremos silenciar el nombre
de otro gran piloto, el espaiiol Ara, clasi-
ficado en el décimo lugar, a pesar de su
mala suerte y que demostré una vez mais
sus excepcionales cualidades.

En lo que respecta al material de vue-
lo y auxiliar, merece citarse, entre . los
europeos, el presenlado por los ingleses
v franceses en monoplazas, y los alema-
nes en biplazas. Los veleros Slingsby 34
“Sky”, que han proporcionado la victo-
ria al primero de los mencionados equi-
pos, han sido, seguramente, los mejores
veleros de concurso conseguidos hasta la
fecha en una fabricacion de serie y en
monoplazas. Los aparatos de radio insla-
ludos a bordo permitieron a los pilotos
una gran labor de equipo, aparte del en-
lace con los equipos de lierra; segun pa-
rece, la distancia mdxima alcanzada por
dichos equipos de radio ha sido alre-
dedor de los 100 Kkilomelros. Sus co-
ches v furgones de recuperacion, sin no-
vedades, pero de gran rendimiento. Diri-
gido vy ayudado el equipo por su Jefe, la
simpdlica v eficaz miss Douglas, ha de-
mostrado el equipo inglés su capacidad
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de organizacion y preparacion, dando una
gran leccion a los que quieran aprender
a participar en un campeonato del mundo.

Los franceses presentaron nada menos
que cualro tipos de veleros: el conocido
“Air 100"—inspirado totalmente en el
“Weihe"—, el “Breguel 900", el “Arse-
nal 4.111” y el modernisimo “Fouga
C. M.-8-15", que les ha proporcionado el
subcampeonato. No obstanle su rapidez
v eficiencia demostrada, manifesto el Jefe
del equipo galo que se trala de un velero
experimental al que esperan mejorar mu-
cho en fecha no lejana. Sus vehiculos de
recuperacion v furgones, magnificos; los
primeros, equipados con camas para pro-
porcionar a los pilotos el maximo descan-
so durante el viaje de retorno. Pero lo
mejor de su material creemos que han
sido sus aparatos de radio; han dado un
rendimiento exfraordinario, permitiendo
a los pilotos mantener un perfecto enla-
ce entre si con sus equipos de recupera-
cién y con la estacion fija instalada en el
campo del R. A. C. E., segiin se dice, has-
ta una distancia de 180 kilémetros. El to-
tal de estaciones puestas en servicio fue-
ron once. Cinco muy ligeras tipo “Per-
formance” fueron instaladas a bordo de
los veleros, v cinco méviles tipo “Stan-
dar” lo fueron en los coches de remolque.

En el malerial de vuelo norleamerica-
no “vimos mnolables avances construcli-
vos, llevindose la palma el supervelero

“RJ-5". con el que Johnson realizd, en
Texas, la hazafa de volar 880 kilomelros
(medidos en linea recta). Es un acaba-
disimo velero, a pesar de que su construec-
lor v pilolo lo llama “experimental™. Su
construceion es principalmente de made-
ra, con parles melalicas. Los olros lres
veleros presentados fueron: dos “Schwei-
zer 1-237 v un “Schweizer 1-227, los tres
de conslruccion lolalmente meldalica, ini-
ca de esta clase que se presenlo en el
campeonato. Segin manifestaron los nor-
leamericanos, la razin de dicho lipo de
conslruceion es por resullarles mds eco-
nomica que la de madera, debido al ele-
vado coste de la mano de obra americana,
ademas de tener mavores facilidades en
cuanto a la materia prima. Un completi-
simo tablero de instrumentos vy una per-
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fecta y comoda inslalacion de inhaladores
de oxigeno era el complemento de la bue- °
na exhibicion de la industria norteame-
ricana.

Ya que hemos hablado de lableros de
instrumenlos, vamos a relacionar el ins-
talado en el “Condor IV”, que construyo
Heini Diltmar especialmente para la par-
ticipacion en el cerlamen del pilolo egip-
cio Kamil, que constaba de:

Un aparato receptor-emisor PJF (america-
no) de muy alta frecuencia.

Un giro direccional “Askania”.

Dos variometros suizos “Thomson”.

Un horizonte artificial (aleman).

Dos altimetros, uno corriente y otro de pre-
cision.

Un reloj cronometro (suizo).

Un anemometro (suizo).

Un radiocompas ADF-2B “Lear”.

Peso total del equipo completo de a bor-
do: 16,3 libras.

Bandas de trabajo: 200 a 1750 Kc/s.
Con 28 voltios a 3 amperes.

Con 14 voltios a 5,8 amperes.

Alcances segin la altura de vuelo:

(Distancias a

A 500’ ... 25 millas. las que podia
1.000° ... 40 ” Sintoni.zar

” una emisora

2.000: wns® 85 ) o radiofaro,
5.000” ... 70 obteniendo
10.000° ... 120 3 buenas mar-

caciones.)

Las alas volanles “Horlen IV" presen-
tadas por los argenlinos se las debe cla-
sificar como aparalos experimenlales, Lo-
davia no aplos para un cerlamen inler-
nacional, en el {ranscurso del cual hay
que realizar frecuenles lomas de lierra en
lerrenos no preparados. Dichas alas
recieron de un perfeclo funcionamiento
en la “pala™ que constituyve el tren de-
lanlero, lo que es causa de frecuenles
averias. Por dicho molivo una de ellas no
pudo parlicipar en el campeonalo, v la
olra se luvo que relirar en la penallima
prueba. En vuelo se comportan muay bien,
dan un buen rendimiento v son rapidas.
Una vez subsanado el fallo mencionado
podran compelir con el resto de los vele-
ros hov en uso,

il=



Ntumero [42- Septiembre 1952

Iin la clase biplazas, los veleranos “Kra-
nich 11" se midieron con el flamante ma-
lerial aleman de la poslguerra. Se compo-
nia ésle de dos “Kranich TI1"; dos “Cdn-
dor IV" y un “Mi 13 E". Conforme se
esperaba, dieron un rendimienlo superior
a los primeros, a pesar de lo poco experi-
menlados que eslan estos nuevos lipos (en
prueba de eslo direrios que Anna Reischl
realizo en el campo del R. A. C. E. el cuar-
to vuelo en su “Kranich I11"). Esle vy el
“Mii 13 E” son de conslruccion mixta:
planos de madera y fuselaje de (ubo de

acero. 128 premaluro enjuiciar este male- -

rial, pero se espera un éxilo completo de
¢l en muy breve plazo.

Ademas del citado material, fueron pre-
senlados: los “Canguros” y el “Pinoc-
chio (italianos); un “Pik 3" (finlandés)
y el velero checo “Sohaj”, pilotado por
el represenlante belga. Ninguno de los
cuales demoslro grandes cualidades.

Por dllimo, diremos que los anliguos
“Weihe™, pilolados por los espaiioles v
once pilotos extranjeros, a pesar de ser
nn diseno de hace calorce afos, se resis-
len a ser desplazados de los concursos
inlernacionales, Dieron buen rendimienlo
v consiguieron algunos éxitos, pero no
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hay duda de que han perdido mucho te-
rreno y van camino de ser definitivamen-
le superados a muy corto plazo.

Podemos resumir toda esta cronica di-
ciendo que los Campeonalos han sido un
gran éxilo de Espafna. Con ello nos he-
mos incorporado plenamente en el con-
cierto del volovelismo mundial, camino
(que esperamos no se abandone. El éxi-
to de la Organizacion ha sido reconocido
por todas las personalidades nacionales v
exlranjeras que han “vivido” esta inigua-
lada compelicion aeronautica y puesto de
manifiesto en la prensa y revislas extran-
jeras. Reunir 58 pilolos, representando a
19 naciones—a las que hay que sumar
olras cualro que mandaron observadores
oficiales—, sumando 1.500 horas de vue-
lo en 40.000 Kilomelros recorridos, y tode
ello dentro de magnifico espiritu deporti-
vo v buena armonia, no ha de ser facil
de superar.

Para la celebracion del proximo cerla-
men se ha ofrecido la Argenlina. Celebra-
riamos que nuestros hermanos obtuvie-
ran aun mayor éxito que nosolros, si la
Federacidon Aerondutica Internacional

acepla al pais del Plala como escenario
de los Campeonalos del Mundo del Vue-
lo a Vela correspondientes al afio 1954.




