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tu aliado

(Las Fuerzas Aéreas del Ejército neerlandés.)

La guerra saqued la economia de Holanda,
quedandose las Fuerzas Aéreas hechas afli-
cos. Los holandeses lrabajan con ahinco
camino de la recuperacién econdémica y en
gran parle lienen ¢éxilo: Ja gasolina, la le-
che, los huevos y la manleca no estan ra-
cionados, juntamente con muchos ofros av-
tficulos alimenticios, v la carne esla ya tam-
bién sin racionar. Il nivel de vida de To-
landa es probablemenle mas elevado ¢u: en
Inglalerra, y las dispulas induslriales esca-
S,

Con el mismo espirilu, los holandeses la-
bajan para lograr la reconstruceion de sns
Iuerzas Aéreas. Al llegar la liberacion no
habia Fuerzas Aéreas. Ahora han balido el
record, en cuanlo a realizaciones, de las que
juslificadamente eslan orgullosos.

Eslo no quiere decir, en forma alguna, que
estén satisfechos para dormirse en los lau-

Por el Comandante H. R. ALLEN, D. F. C.

(De Royal Air Force.)

reles. Eslin decididos a desempenar su pa-
pel en la defensa de Europa Occidental. Los
cualro vienlos lienen su polilica tradicional
de neulralidad.

La siluacion a la lerminacion de la guerra.

IEn su haber habia varios aerddromos que
fueron construidos o ampliados por los ale-
manes. Sin embargo, la mayoria de éslos
han estado sometidos a un bombardeo pe-
sado en una u olra ocasidn, y pocos dispo-
nian de edificios permanenles de la clase
que se necesila en liempo de paz,

Los inicos aviones disponibles eran los
del Grupo namero 230 (holandés), que ha-
bia operado desde Inglaterra duranle la
guerra; eran Milehells.

La siluacion del personal era mala. Algu-
nos oficiales y soldados habian logrado es-
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capar de Holanda, ocupada, y prestaron
servicio de guerra en la R. A. F., 0 en la
U. S. A. A. I. Pero éstos no eran muchos
ni de mucha calegoria.

IEn el debe, ln mayoria de los oficiales re-
gulares habian sido hechos prisioneros por
los alemanes, y por lanlo, les falluba Ia
experiencia y el desarrollo de la guerra;
enlre éslos, figuraban la mayoria de los ofi-
ciales de alla calegoria.

Habia poco dinero disponible para la re-
organizacion de las Fuerzas Aéreas. El I3 ér-
cilo y la Marina y las fuerzas melropolita-
nas eslaban desjarreladas financieramenle
por la necesidad de eslacionar fuerzas en
las Indias Orienlales Neerlandesas, donde
los insurreclos republicanos originaban dis
Lurbios.

Ademas de lodo eslo, debe recordarse que
lns IMuerzas Aéreas anleriores a la guerra, en
Holanda, eran muy pequefas y no eran tan-
poco modernas en forma alguna. Hubicra
habido mucho que aprender sobre la mane-
ra de operar de los cazas rapidos, moder-
nos, pacy conlrolarlos cienlificamente v ¢on
precision desde tierra,

IPinalmente, los holandeses eslan muy 1n-
fluenciados por la tradicién. Por tanlo, la
Marina era lradicional en llolanda, y popu
lar. Asi lambién, aunque en menor exici-
sion, lo era el Ejércilo. Las Fuerzas Aéreas
no lenian (radicién alguna—no habian lu-
chado en ninguna guerra ni siquiera en
campafias, aparle de una breve resislencia
conlra los invasores alemanes en 1940—. La
lucha para su reconocimiento—especialmen-
le para el reconocimienlto financiero—era
probable que fuera formidable.

La envergadura de las lareas a empren-
der no necesita una elaboracion ullerior,

Planes de poslguerra.

;Oné clase de Fuerzas Adéreas? ;Como -
ganizarlas? ;Qué equipo? ;Dénde tendrizn
sus bases? He aqui s6lo algunas de las cues-
liones. Pero a Iravés de todas las delibera-
ciones se suscilaba el lema sencillo, aunque
mondtono, siguienle: ;De donde iba a saiiv
el dinero?

La Royal Air Force tuvo mucha vista cn
esta coyuntura. Envié una misién a Holan-
da con la doble flinalidad de venlilar los
problemas originados por la ocupacion lem-
poral de las unidades de la R. A. If., duran-
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te el periodo de la liberacién, y de contri-
buir en lodas formas posibles a la rehabili-
tacion de las N. A, A, . (Fuerzas Aéreas
del Ejércilo Neerlanddés).

Los pilolos holandeses y olras {ripulacio-
nes aéreas conlinuaron pasando a través de
o miquina de inslruceidon de la R, A, F.,
aun cuando la guerra habian terminado. Se
creg un Establecimienlo de Inslruceion Téc-
nica Holandesa en la base Langham, de la
R. A. I, donde los especialislas de tfierra
recibieron una instruccion adecuada,

La venta de equipo de la R. A. F. fué aulo-
rizada a las N. A, A. I,, prestandoles ayuda
de cien formas dislintas, incluyendo la
aperlura de nueslra Escuela de [5. M. para

jefes holandeses. Esla polilica formulada

mucho tiempo antes de que pudiera prever-
se la necesidad del Tralado de Bruselas y
del Pacto Allanlico, es probable que ahora
reporle valiosos [rulos.

Para lag autoridades holandesas, la cues-
liobn del personal merecia primordial consi-
deracion; ésla fué resuella—suflicienlemen-
le para las necesidades a corlo plazo, al me-
nos—conlinuando el reclulamiento y con-
cediendo igualmente a los candidalos comi-
siones de reserva.

Se crearon escuelas de enlrenamiento de
vuelo, equipadas con aviones Tiger Moth y
larvard, en las bases de Woensdrecht y
Gilze Rijen, de las N. A. A. F,, respecliva-
menle. Oportunamente se compraron avio-
nes Spilfires, y se eslablecio una unidad de
enlrenamienlo para las operaciones en
Wenthe, en la frontera con Alemania. La
primera misién de esla unidad fué instruir
un grupo de pilolos de caza para las Indias
Orienlales Neerlandesas, pero la promocion
subsiguiente procedente de la escuela que-
d6 reservada para las fuerzas melropoli-
tanas.

El paso siguiente consislié en reconstruir
una base adecuada donde pudiera trasla-
darse la escuela de enlrenamienlo lécnico;
no podia permilirse que permaneciera para
siempre en Langham. Se escogié la base
Deelen, de las N. A. A. I, y el lraslado se
llevé a cabo con loda normalidad. El proce-
dimiento de alli sigue basdndose sobre el
modelo de la R. A. F.

Pronto se puso de manifieslo la necesi-
dad de una red de radar y se eslablecieron
los planes para inslalarla.
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Duranle este periodo de planes a largo
plazo, las auloridades de Ta No AL AL I em-
pezaron a comprender que cra necesarvio el
asesoramienlo de especialislas de la R AL .

Muchos de sus oficiales que lenian expe-
riencia de la guerra, que habian ingresado
solamenle para mientras duraran las hosli-
lidades, habian dejado por ahora el Servi-
cio, lo cual queria decir que habia una es-
casez de experiencin en diversos deparia-
menlos. Verdad es que la Mision de la
R. A. I. habia sido un cuerpo asesor, pero
cuando una de sus lareas hitho ferminado
—Ila de resolver la confusion procedentle de
la liberacion de ln R. A, F.—se creyd que
seria venlajoso un enlace mas eslrecho que
el producido por la misidn,

La N. A. A. I, solicilo del Minislerio del
Aire unos cuanlos oficiales de la R, A. F. pa-
ra que se ocuparan de l[unciones asesoras.
Se did conformidad a esla solicilud y se
nombraron seis oficiales a principio de 1947.
De esos, dos eran oficiales del Cuerpo de
Servicios Generales v los cualro reslanles
desempefiaban cargos en olros cuerpos.

Los nombramienlos fueron como asesores
para el Aire, Organizacion, Equipo, Trans-
misiones, Ingenieria ¢ Inslruceion Téenica.

Aparle del asesoramienlo que eslos ofi-
ciales podian dar con su experiencia, fue-
fon tliles llevando a cabo un enlace y la co-
municacion por via direcla con los departa-
menltos del Minislerio del Aire.

Ovrganizacion superior.

Un breve resumen de la organizacion su-
perior de la N. A. A. I, podria ser il aqui:

El Ministro de Defensa es responsable an-
te el gabinele, de las tres Armas. Eslin a
sus ordenes los Secrefarios de Marina y de
Guerra (Ejércilo y Fuerzas Aéreas). Por
lanlo, las Fuerzas Adéreas cuenlan, para la
representacion polilica, con un hombre que
es a la vez el represenlante politico del Ejér-
cilo.

Sobre el papel, el Jefe del E. M. del Aire
tiene igual calegoria que el Jefe del Esla-
do Mayor general (del Ejércilo). Sin embar-
go, en la praclica, el Consejo del Ijéreilo
liene delerminada facullad para formular
la polilica de las Fuerzas Aéreas. Ademds,
el Ayudanle general (del Ejércilo) lleva la
responsabilidad de asignar el personal re-
clutado al Ejércilo y a las Fuerzas Aéreas,
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y el Inlendenle general (del Ejéreilo) lleva
la responsabilidad en el manejo de los equi-
pog no léenicos para lns Fuerzas Aéreas asi
como también para el Ejércilo.

Por tanlo, mienlras las Fuerzas Adreas
licnen liberlad para elaborar su polilica en
sumo  grado, el Ejércilo conserva lodavia
cierlo control sobre ellas, En realidad, las
['uerzas Adéreas no pueden ser consideradas,
en forma alguna, como “independienles™ o,
si se prefiere, como “cenlralizadas™; y ha-
bra resislencia por parte de diversos seclo-
res, antes de que esle ideal se realice.

21 Jefe de la N. A AL . es un lenienle
general.

Luego viene un general de division.

U'n “Slafolflicier Luchlvaartzaken™, que
puede equipararse al S. A, S, 0. (Oficial de
I7. M. del Aire), del Mando de Caza, de eca-
lezoria de lenienle coronel diplomado de la
isscuela de E. M. del Ejércilo holandés y de
ln Escuela de E. M. de Ia R AL I

La N. A. A, F., hoy.

2l primer grupo de caza holandés (ni-
mero 323) fué ereado a principio de 1949,
Esld equipado con aviones Meleor Mark TV
v di6 un rendimienlo muy valioso en el
jéreicio “Ifoil™ de esle afo, Esliv al mando
del Mavor Flintermann, D, 1%, C,

Il grupo nam. 324 ha sido ereado recien-
lemenle, equipado también con el Meteor 1V,
v pueden esperarse mas grupos de Meleors
dentro de un plazo bastanle corlo.

Actualmente -los aviones de caza ulilizan
[res aerddromos, y cuando sean necesarios
habra mas.

La red de eslaciones de radar lleva cami-
no de lerminarse y los planes de comuni-
caciones siguen su proceso para lograr su
equipo.

Todo esle progreso malerial es el resulla-
o de una ardua labor y de las luchas cons-
tantes de la N. A. A. . Los problemas no
eslan lodos resueltos, en forma alguna, y
liene lodavia por delante una labor improba.

Pero la N. A. A. F. puede mirar hacia el
futuro, con orgullo, por lo que ya lleva rea-
lizado y confianza en que sus planes a lar-
20 plazo le proporcionardn una fuerza efi-
cienle y voluminosa con la que puede con-
larse.
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