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Fufura

1Cémo cabe concebir una préxima lucha
en el aire? Formulemos algunas hipdiesis
sobre este tema.

Para ordenar el comentario, pasaremos a
hacerlo, separadamente, de cada una de las
siguientes modalidades de la aclividad aé-
rea: bombardeo, desembarco, caza y apoyo
a las fuerzas de superficie.

Bombardeo.

Hasta ahora la guerra aérea se ha hecho
principalmente con bombas. Partiendo del
supueslo de que el futuro conflicto militar
serd enire grupos de paises presididos por
Estados Unidos y Rusia, ;jcontra qué se lan-
zardn las bombas? :

guerra

acérea

Por FERNANDO QUEROL MULLER
Comandante de Aviacion.

Objetivos—Para los rusos el objetivo de
mé4s valor serd la industria americana, que
es la que ha decidido las dos tultimas gue-
rras. Pero no es probable que la dafien ni
siquiera levemente; primero, porque es difi-
cil que lleguen a disponer de suficiente nu-
mero de aviones bombarderos de gran auto-
nomia; segundo, porque es enorme la dis-
tancia que éstos lendrian que recorrer, pues
por una parte, fallos de bases avanzadas,
tendrian que despegar desde el propio te-
rritorio metropolitano, y por otra parte, la
industria americana estd, en general, méas
alejada del Polo que la industria rusa; ter-
cero, porque aun suponiendo que a los cie-
los yanquis llegaran grandes cantidades de
bombarderos rusos, éstos se tropezarian con

680



Numero 118. - Septiembre [950

la enorme dificultad de batir una industria
sumamente dispersa y defendida.

Si no es probable que los rusos sobrevue-
len los Estados Unidos, si lo es que alcan-
cen a Inglaterra, aunque tal vez fampoco
se emplearian contra ella de modo sistema-
tico y continuo. No nos exlrafiaria nada que
en esta materia del bombardeo estratégico
Rusia heredara conjuntamente los defectos
de que adolecieron Alemania y el Japén du-
rante la segunda guerra mundial: no ata-
car eficazmente a Inglaterra por falta de
una adecuada fuerza y doctrina de empleo;
no atacar a Estados Unidos por falta de
aulonomia y de bases avanzadas.

Pasemos al otro bando. ;Cémo se presen-
tard para los aliados el ataque a los obje-
tivos rusos? ;Con qué dificultades tropeza-

ran?... Por de pronto puede darse por des- -

conlado que dispondran de una elevada can-
tidad de aviones de gran autonomia y de
enormes posibilidades industriales para au-
mentar progresivamente esta flota de bom-
bardeo esltratégico. También puede suponer-
se que quedardn en posesién de interesantes
bases avanzadas (Inglaterra, Oriente Medio,
Ceilan, Formosa, Japén). Los aliados, pues,
tendrin a Rusia dentro del alcance de sus
aviones y podran atacarla con un gran ni-

mero de ellos. Por este lado no hay dificul-
fades.

Si la hay, en cambio, en olros aspectos.
Los aliados disponen de muy poca informa-
ci6n sobre Rusia, y los pocos datos que tie-
nen son incompletos y a veces contradicto-
rios. Con tan escasos elementos de juicio,
icomo escoger y determinar cudles deben
ser los objelivos mas apropiados para el ata-
que aéreo?... Cuando sus aviones lleguen
sobre Rusia, jde qué mapas dispondran?,
Jcémo encontrar los objetivos?... En la se-
gunda guerra mundial los aliados tenian
toda clase de carlografia europea; Alema-
nia era conocida de punta a punta por tu-
ristas y comerciantes, y al surgir el inciden-
te de Danzing disponian de una abundante
informacién sobre su reciente enemigo. No
sucederd eso con Rusia, de la que casi todo
se desconoce.

Aunque en la aclualidad parece ser que
la industria rusa estd bastante concentrada,
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sin embargo, si al estallar la nueva guerra
deciden dispersarla, ;quién seri capaz de
seguirle la pista por la inmensidad de su
territorio? Para Rusia la dispersién es la
mejor defensa; con mucha diferencia es, en-
tre lodos los del mundo, el pais que dispone
de mas espacio para ello.

Las bombas alémicas o las de hidrégeno
causaran deslrozos enormes, pero en si no
resuelven los problemas a que acabamos de
aludir: ni los de autonomia, ni los informa-
tivos, ni los de dispersién.

Rulas drticas.—Son el camino méas corto
entre los Estados Unidos y Rusia, naciones
que hasta la fecha no han eslado nunca en
guerra, Si ésta estalla, no es probable que
se realicen operaciones terrestres y navales
de importancia en las zonas polares; en
ellas casi la unica actividad militar serd la
aérea; prueba de que asi se opina es que
fuera un aviador, el general Twining, el
nombrado jefe de las fuerzas de tierra, mar
y aire de guarnicién en Alaska.

En los territorios articos, préacticamente,
las tnicas bases militares de interés seran
los aerédromos y las estaciones meteorol6-
gicas y radioeléctricas. En lo relativo a es-
tas bases, es evidente que los rusos dispo-
nen de dos venlajas posilivas: poseen la
mitad de las tierras articas, y en ellas su
densidad de poblacién indigena es superior
a la de las tierras articas anglosajonas,

Sabido es que ambos bandos estan reali-
zando frecuenles ejercicios para adiestrar a
los equipos militares que tengan que guar-
necer las mencionadas bhases de las allas
latitudes; en general, en dichos ejercicios
intervienen efectivos reducidos, casi siempre
aerotransportados, y desde luego, siempre
aeroabastecidos.

Quedamos en que la actividad de super-
ficie sera muy pequeiia, limitdndose a la de
los escasos servicios de infraestructura, pro-
teccion de vuelo y red de acecho. La prin-
cipal actividad serd la aérea; los beligeran-
tes se encontrardn con la novedad de atra-
vesar los cielos polares. ;Con qué dificulta-
des lropezaran? ;Qué problemas presenta el
vuelo artico?

En el aspecto meleoroldgico, la zona de
méas perturbaciones almosféricas es la del
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circulo polar artico, siendo, en cambio, més
tranquila la regién central del casquete po-
lar. Pero aparte de las inclemencias del tiem-
po, borrascas, formacién -de hielo, vientos
intensos, etc., el vuelo artico ve extraordina-
riamente limitado el uso de los medios ha-
bituales de navegacidn.

No hace falta decir que la blanca mono-
tonia de las tierras y mares helados hace
impracticable la navegacidon observada.

La navegacion a la estima es posible, pero
resulta muy complicada por los problemas
que en la utilizacién de la brajula suscita
la proximidad a los fres polos magnéticos
(situados en las islas intermedias entre
Groenlandia y Canadé). Se considera que
hasta unos 200 kilémetros de cada polo la
brajula magnética actia con suficiente nor-
malidad para que resulten vélidas sus mar-
caciones, aunque Su Us0O €S engorroso por
variar continuamente la declinacién; a dis-
tancias menores debe pasarse a usar la brua-
jula giroscépica.

La navegacion astronémica reviste en es-
tas regiones un caracter muy singular, pues,
naturalmente, resultan initiles todas las re-
glas que en las latitudes medias y bajas se
fundan en el orto y ocaso de los astros.

Por dltimo, la navegacién radioeléctrica
es mucho menos cémoda y segura que en
otros lugares del globo. La dificultad de es-
tablecer estaciones radioeléclricas ferrestres
en aquellas apartadas regiones hari que su
niimero sea muy escaso, ¥ en consecuencia,
la red de ondas sera poco densa. Ademis,
la meteorologia artica perjudica muchas ve-
ces la propagacién de dichas ondas. Las
auroras boreales, por ejemplo, suelen estor-
barla; también la frecuente ausencia de la
capa de Heaviside impide la reflexién de
las ondas corlas y medias, por lo que prac-
ticamente sélo las largas (que, como es sa-
bido, se propagan en curva) pueden ser efi-
cazmente empleadas.

Aunque se estd hablando mucho de la po-
sible utilizacién de las rutas 4rticas en la
futura guerra aérea, existen suficientes ra-
zones para sostener fodo lo contrario. Los
inconvenientes del vuelo artico los acaba-
mos de resefiar y son muy dignos de ser
tenidos en cuenta. En cambio, una ventaja
es evidente: ser las rulas articas las maés
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cortas entre los territorios metropolitanos de
Rusia y los Estados Unidos. Pero no cree-
mos que nadie se aprovechard de esta 1ni-
ca ventaja: los rusos, por falta de aviones
de bombardeo estratégico; los americanos,
porque les traerd mas cuenta acortar la dis-
tancia de vuelo pasando a operar desde el
cordén de bases avanzadas que por el Oeste,
Sur y Este rodean al territorio eurasico ocu-
pado por los rusos.

Ingenios radiodirigidos.— Si los ingenios
radiodirigidos van impulsados por motores
de reacci6n, pueden llegar a tener bastante
autonomia, pero quedan siempre expuestos
a ser alcanzados por los cazas enemigos;
tal fué el caso de la V-1 alemana, con sus
500 km/h., facil victima de los “Spitfires”
y “Tempest”.

Si van provistos de molor cohete, alcan-
zan velocidades extraordinarias (4.000 km/h.
en la V-2), que los hacen pricticamente in-
vulnerables a la caza y A. A. A.; pero en
cambio su autonomia es bastante reducida,
pues el peso de combustible necesario cre-
ce con el cubo o con la cuarta potencia dekt
alcance, y al aumentar éste, el peso del in-
genio radiodirigido llegaria a ser prohibi-
tivo.

Aun suponiendo que se llegara a los gran-
des alcances, quedaria por resolver el pro-
blema de la precisién, problema que abarca
varios aspectos:

a) A lales distancias, forzosamente tie-
nen que ser muy apreciables los errores de-
rivados de la imperfeccién de los mapas ac-
tuales y los debidos a los defectos al calcu-
lar el trazado de su itinerario.

b) Si se les hace seguir las rutas arti-
cas, ya hemos indicado antes la dificultad
de la propagacién de las ondas radioeléclri-
cas, con lo que la direccién mediante ellas
de estos ingenios seria harto insegura.

¢) Sea cual sea la rula que se les haga
seguir, en cuanto la hayan recorrido en méas
de su mitad los mecanismos receptores de
a bordo quedaran més préximos de las esta-
ciones terrestres enemigas de perlurbacién
que de las propias de direccién. Por ello, a
medida que el ingenio radiodirigido se acer-
ca al blanco se hace més dificil la direccidn
desde su base de lanzamiento y mas facil
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1a desviacién e interferencia por parte del
-enemigo.

Ademés de todas estas razones estan otras
no despreciables, como son las econdémicas.
Este tipo de armas resultan muy caras, ya
qque con su uso se autodestruyen.

En conjunto, pues, no es facil que los in-
genios radiodirigidos sean empleados en
gran escala, tal como mucha gente se ima-
.gina, para batirse de confinente a continen-
te, sino que lo probable es que s6lo sean
utilizados para pequeiias distancias. La bom-
ba radiodirigida desde el avién lanzador y
€l proyectil antiaéreo radiodirigido desde
tierra parecen ser los de mayor porvenir.

Al acabar la segunda guerra mundial, Ale-
mania. era, con mucho, el pais que estaba
més en cabeza en lo relativo a los ingenios
radiodirigidos, llevando varios afios de ven-
taja a los demds paises. En la actualidad,
Jeudl es el estado de la técnica americana
y rusa en este sentido?

Nada en concreto se sabe de Rusia; sélo
-cabe conjeturar que alli deben tener traba-
jando a numerosos especialistas alemanes
en esas materias; especialistas que segura-
mente echardn de menos una adecuada in-
dustria de precisién, de la que Rusia carece
por haber concedido la atencién, casi exclu-
sivamente, al desarrollo de la industria pe-
sada. En este aspecto, Suiza tiene mdas fa-
-cilidades que Rusia para abrirse camino en
este campo tan interesante de los ingenios
radiodirigidos. Es probable sin embargo,
«que los rusos hayan suplido esta deficien-
cia de su paftria, llevando a ella industrias
de precisién de las f4bricas desmanteladas
en Europa.

Los americanos denominaron “operacién
Paperclib” a la busqueda, contrata y tras-
lado a los Estados Unidos de los mejores
técnicos alemanes; la remesa consiguidé in-
cluir a von Braun (inventor de la V-2) y otros
especialistas que actualmente se encuentran
trabajando en Norteamérica. Frecuentemen-
te la prensa nos informa de las experien-
cias que dicho pais estd realizando con es-
tas armas radiodirigidas, tanto en tierra co-
mo en la mar; una de ellas fué la realiza-
da en sepltiembre de 1947, en el Allantico,
lanzéndose V-2 desde la cubierta del porla-
viones “Midway” de 45.000 toneladas.
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Quién sabe lo que se estara fraguando en
los talleres, laboratorios y campos de expe-
riencias! Pero por maravillosos que sean
los ingenios radiodirigidos que de ellos sal-
gan, es de suponer que nunca deshancarin
de los cielos al avién pilotado porque el hom-
bre, en la lucha, serd siempre factor esen-
cial.

Desembarco.

En la 1ltima guerra se calcula que sélo
el 10 por 100 de las bombas acertaban en sus
blancos. Ante tal imprecisién, y cuando inte-
resé asegurar la destruccién del objetivo se
sustituyé varias veces el bombardeo por el
desembarco aéreo de equipos de zapadores.
Ademaés, contra las industrias subterridneas
lo unico eficaz serd la accién de tropas aero-
transportadas ya que, naturalmente, los ob-
jetivos enterrados resultardn invulnerables
al bombardeo. Parece, pues, probable que
en una proxima contienda, el desembarco
aéreo se generalizard, adquiriendo una im-
portancia cada vez mayor.

La experiencia de la ultima guerra ha
puesto también de manifiesto que las comu-
nicaciones han sido los mejores objetivos
para el ataque aéreo porque su destruccién
es lo que més ha perjudicado al enemigo,
tanto al limitar su capacidad de maniobra y
abastecimiento en la zona avanzada, como
al dislocar su economia de guerra en la re-
taguardia.

En consecuencia, pues, los desembarcos
aéreos se aplicaran preferentemente contra
las comunicaciones, siendo conveniente que
se vean precedidos por acciones de bombar-
deo sobre la comarca vecina, para desgas-
tar y deprimir al enemigo y compensar asi
la inferioridad de las fuerzas desembarca-
das; bombardeo en el que no podrd emplear-
se la bomba atémica porque la radiactivi-
dad que ésta deje en el terreno seria luego
peligrosa para las tropas propias. Por ana-
loga razén resultard prohibitivo el uso de ar-
mas biolégicas.

Si los desembarcos aéreos son de gran-
des contingentes de tropas, su misién serd
probablemente la de ocupar un importante
nicleo de comunicaciones para negar su
uso al enemigo; en esos casos, la cabeza de
puente sera amplia, dispondrd seguramente
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de aerédromos por donde abastecerse, y pa-
sard4 a constituir un nucleo regular de ac-
tividad militar. Pero las operaciones més
frecuentes y eficaces no seran las que com-
promelan a grandes efectivos, sino aquéllas
que se realicen con pequeiios destacamen-
tos de zapadores que desembarquen en la
proximidad del puente, eslacién o via sefia-
lado como objelivo, lo vuelen con la ayuda
de la quinta columna local y se amparen
después en la clandestinidad,

;Cuéndo tendran lugar los desembarcos
aéreos? No es probable que se produzcan al
principio de las hostilidades porque no se-
r4 extraordinariamente grande la diferen-
cia inicial entre los dos potenciales aéreos
en pugna. Habra que esperar un cierto tiem-
po hasta que se produzca un franco des-
equilibrio de fuerzas que proporcione la
marcadisima superioridad aérea que es im-
prescindible para poder emprender con éxi-
to cualquier operacién de desembarco aéreo.

$Coémo se desembarcara? El descenso de
paracaidistas adolece del grave defecto de su
falta de precisién y concentracién que uni-
camente puede ser mitigado verificando los
lanzamientos a baja altura y a un ritmo ré-
pido. Més prometedor se presenla en cam-
bio el uso del planeador, depositando agru-
pados al personal y a sus medios de com-
bate.

En conjunto es légico suponer que las tro-
pas aerotransportadas jugardn un impor-
tante papel en la futura guerra aérea, sien-
do un aspecto sumamente interesante el de
su cooperacién con los agentes de la quinta
columna, saboteadores, ete., situados en te-
rritorio enemigo.

Caza.

En la segunda guerra mundial se pudo ga-
nar la superioridad aérea en las balallas de
Polonia, Inglaterra, Guadalcanal, Alamein,
Imphal, Okinawa, elc., porque se trataba de
parajes de dimensiones relativamente redu-
cidas. Alemania era ya mayor y a los alia-
dos les costé varios afios llegar a dominar
la integridad de su techo. En Rusia el domi-
nio del aire no sélo no se disputé sobre la
retaguardia del pais, sino ni siquiera sobre
la totalidad de la linea lerresire de contacto;
el dominio del aire fué siempre muy local.
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En la tercera guerra mundial el frente de
contaclo ser4 mucho maéas largo que el ruso-
aleméan de la ultima guerra, y a los anglo-
sajones les serd muy dificil llegar a domi-
nar el inmenso volumen de los cielos rusos.

;Cuales son las probables caracteristicas
de los cazas y el cardcler de su acluacién?
Es de creer que los cazas de escolta seran
principalmente de reaccién con suplemen-
los cohete que hagan de “laca™ cuando se
presente el combale; pero para los vuelos
de gran autonomia, los bombarderos no po-
dran ir flanqueados por los cazas de acom-
pafiamiento; tendran que defenderse bien
con su alla velocidad bien llevando cazas a
remolque o cazas parasitos.

Para las misiones de interceptaciéon se uti-
lizardn aviones cohete de gran velocidad as-
censional; su eficacia combativa quedara
sin embargo muy restringida mientras no
se consiga dolarles de una autonomia algo
mayor que la exigua de que hoy disponen..

Dadas las grandes velocidades a que se
desarrollard la lucha aérea, las trazadoras
dejardn de ser ttiles. El combale en si di-
ferird extraordinariamente del hasta ahora
conocido. Se acabé el atractivo de las finas
maniobras del caza; ésle ya, en vez de un in-
quieto luchador que se revuelve Agilmente,
serd una rauda flecha en pos.del enemigo.

En cuanto a la antiaeronautica, las gran-
des velocidades han hecho inttiles a los fo-
nolocalizadores, los cuales han pasado a ser
totalmente sustifuidos por los delectores ra-
dar; éstos son mucho més precisos y tienen
un alcance notablemente superior, aunque
siempre limitado por el horizonte éptico.

Finalmente entre las armas antiaéreas,
las més importantes, sin duda, seran los
proyectiles cohete radiodirigidos.

Apoyo a las Fuerzas de superficie.

Es indudable que a més velocidad de vue-
lo corresponde menos tiempo de fuego en los
cafiones, cohetes y amelralladoras, y menos
precisién en los lanzamientos de bombas.
(Como se harid compatible esa misma gran
velocidad de los aviones, con la necesidad
de que su actuacién resulle precisa sobre
objetivos tacticos, generalmente de peque-
fias dimensiones? Por ésto, la tendencia es
a desplazar las misiones de la aviacién ha-
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cia la inmediata relaguardia del frente; con
ello se dejara de operar sobre las sinuosi-
dades y enmascaramientos de las primeras
lineas para actuar méas fécil, segura y efi-
cazmente conlra las comunicaciones, de {ra-
zado mas rectilineo e identificable que
aquellas. :

Esta corrientemente admitido que la ul-
tima guerra ha consagrado al portaviones
como el nicleo de las escuadras, desplazan-
do al acorazado sobre el que ya no recae el
peso capital del combale. Sin embargo el
acorazado subsistird pero mas bien como
potencia arlillera, proteclora del portaviones,
buque que ha pasado a asumir el principal
papel ofensivo en la mar.

(El surtidor de agua y gases, provocado
por las bombas atémicas, duchar4d de radi-
actividad a los barcos haciéndolos inhabita-
bles? ;Podran los futuros y velocisimos ca-
zas despegar v tomar cubierta en las limila-
das dimensiones de un portaviones? Tal vez
la solucién se encuentre en el despegue por
catapulta y en la toma de cubierta sobre un
patin ventral, lo cual—eliminada la hélice—
no parece ofrecer dificultades.
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Asi como les hemos asegurado una efi-
caz aplicacién en la antiaérondutica, tam-
bién creemos que los ingenios radiodirigi-
dos la tendran en las corlas dislancias de-
los futuros combates aeroterresires y aero-
navales.

Por ultimo, para lerminar, traemos el tes-
timonio de un hombre de la calle, usando
esta expresi6én, no en el sentido peyorativo,
sino atribuyéndole el valor de represenfa-
cién del estado general de opinién del pais.
Nos referimos al abogado Thomas Finlei-
ter, el cual, al ser requerido por el Presi-
dente de los Estados Unidos, para que, jun-
lo con otras personalidades civiles, emitie-
ra su juicio sobre la conveniente orientacién
del rearme, expresg en su informe colecti-
vo: “Debemos contar con una concepcion
nueva de la estrategia y con que el niicleo de-
este concepto sea la Aviacion militar”.

De ésto ya estaban convencidos los mili-
tares; lo estin ahora también los paisanos.
La futura guerra se decidird en los cielos; la
ganara el que en ellos resulte victorioso.
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