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El avion como material de guerra y como elemento
de la victoria

Evolucion histérica.

La guerra ha pasado por tres ciclos clasi-
cos: el uso de armas corlantes y contunden-
tes (donde se busca la lucha cuerpo a cuer-
po), el uso de las mismas armas combina-
do con el de proyectiles, y, finalmente, el
uso exclusivo o preferenie de eslos tltimos
(alejéndose la posibilidad del cuerpo a
cuerpo).

Duranle millares de afios el esfuerzo del
hombre ha (ralado de separar a los comba-
tientes aumentando la dislancia de liro. El
hacha de piedra cedi6 el lugar al arco, el
arco al moscquele, y éste, al fusil. El cafién
trajo consigo mayores alcances, y luego la
Aviacién prolongdé mucho mdas aun el tiro
de la artilleria, buscando herir lo que se pre-
senta inaccesible desde tierra. Un paso maés,
y los coheles radiodirigidos trasladaran el
explosivo sin necesidad de que el hombre
lo porte...

El progreso de la civilizacién ha sido el
resorle de toda esa evolucidn, siendo los pue-
blos adelantados los que mas se han inge-
niado para eludir la rudeza del choque di-
recto, buscando el modo de herir a dislancia
o de agolar al conirario por el quebranto de
su economia.

En verdad que el nacimienlo del proyectil
hizo casi desaparecer la belleza épica del
combate directo, en el que el valor humano
vibraba en plena lensién, ya que el uso del
proyeclil procuré una coraza de dislancia,
como antes el escudo habia procurado una
coraza de dureza. Los luchadores orgullosos
de su desenfadada valentia despreciaron
con desdén ambas innovaciones; en tiempos
de los griegos los cobardes eran tildados co-
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mo “hombres que respiran detris del escu-
do” y Archidamus, rey de Esparta, al ver
un dardo disparado por una maquina ene-
miga, exclamé: “jOh, Hércules; el valor del
hombre llega a su fin!”

Desde la anligiiedad, toda evolucion de los:
armamentos ha provenido de las ciudades:
los burgueses, los ciudadanos, confian en el
artificio y aplican el adelanto de su civiliza-
cién para hacer menos ingrata la brusque-
dad del cuerpo a cuerpo: a la fuerza muscu-
lar y al impetu de los campesinos oponen
los ingenios de guerra; desde que los ciuda-
danos se convierten en opulentos, las armas
de proyeccién abundan; y cuando las cala-
pullas y ballestas se muestran impolentes,.
se asedia la inexpugnable solidez del casli-
1lo fortificado, mientras se devasla la comar-
ca circundante para rendirle por lo que hoy
llamamos bloqueo o guerra econdémica.

El aumento de la riqueza condujo después
a la adopeién de las armas de fuego.a las
que el maquinismo moderno ha desarrollado
de modo extraordinario. La Hisloria no hace
mas que repetirse; pero con la diferencia de
que mientras en la era clasica el acrecimiento
de las armas de proyeccién concluia en una
decadencia tactica, falta de movilidad ofen-
siva, la civilizacién industrial ha sorleado
esle escollo montandolas sobre medios de lo-
comocién, como los carros, aviones y buques
de guerra.

Las armas de fuego han hecho alejarse
entre si a sus usuarios de bandos opuestos.
Desde los choques de espadas y abordajes
de galeras, se ha ampliado la separacién en-
lre combalientes; el soldado de infanleria
rara vez tiene ocasién de ver a su enemigo,.
como no sea muerlo o prisionero, y las es-

354



Nitmero 114, -Mayo 1950

cuadras luchan en los limites de su visibi-
lidad o habiendo sido ésla rebasada y sus-
tituida por la de sus aviones. El toque mili-
tar de “a la bayonela™ carece hoy dia de apli-
-cacion,

Partiendo de la revolucién indusltrial, po-
demos dividir el periodo mililar moderno en
tres épocas: edad del carbén, del petréleo
y la actual.

El uso del carbén tuvo por efecto un au-
mento considerable del volumen de los ejér-
citos y de su movilidad estratégica (conse-
cuencia de la facilidad de transporte del fe-
rrocarril), y una transformacién completa de
la organizacién de las escuadras navales, al
mismo tiempo que la interdependencia eco-
némica de las naciones (consecuencia del
progreso originado por la energia de vapor),
convirti6 rapidamente las guerras en mun-
-diales.

La introducciéon del motor de explosion
-originé la mecanizacién de la guerra en la
tierra y el aire, exigiendo el habil manejo
de un conjunto de complejas velocidades.
Las guerras anteriores y posteriores a Ia
mecanizacién pueden compararse a los jue-
gos de damas y de ajedrez; el jugador de
-damas se halla en presencia de dos desplie-
gues de fichas cuyos saltos son regulares y
estin, en cierto modo, canalizados: el juga-
dor de ajedrez debe atender al empleo com-
binado de fichas dotadas de movilidad dis-
tinta, algunas de las cuales apenas tituea
limitaciones en su accién.

En ambos juegos:

hay que proleger cada pieza respaldan-
dola con ofra;

hay que calcular qué pieza puede de-
jarse uno comer para cobrarse olra
enemiga de mas valor;

existen las finlas o estralagemas para
engafiar al enemigo, haciéndole creer
que cueremos avanzar por un seclor
cuando nuestra secreta intencién es ha-
cerlo por otro;

se aplican lodos los principios milita-
res: combinacion de fuerzas, superio-
ridad en el punlo decisivo, reileraciéu
de esfuerzos en los succsivos jaques,
superioridad de la ofens’va, ete.

.
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Si en el juego de damas suprimimos lu
pieza llamada dama, nos encontramos cou
que esle juego puede representar las posi-
bilidades del material de guerra antes de la
mecanizacion. En efecto, las direcciones de
avance vienen canalizadas por el terreno, las
velocidades son uniformes, el alcance es pe-
queiio...

En cambio, el juego de ajedrez nos viene
a simbolizar el eslado de la guerra después
de que el carbén y el petrdleo han introdu-
cido armas nuevas de velocidades y alcan-
ces heterogéneos. El paralelo viene a esta-
blecerse del siguiente modo:

— Los peones representan a la Infante-
ria: pocas direcciones de avance y po-
co alcance.

Los caballos representan a la Artille-
ria: puede actuar en todas direcciones,
salvando cualquier obstaculo; posee
también mas alcance.

La reina y los alfiles y torres repre-
sentan las unidades molorizadas: po-
cas direcciones de avance (carreteras):
pero en cambio tienen un gran alcance.

El rey personifica la capacidad de re-
sistencia de la nacién; es lo que mas
hay que guardar; las tltimas amena-
zas son continuas y fatales. Viene a
corresponder al conceplo de Clausewitz
de acabar las guerras ocupando la sede
del Gobierno enemigo.

La Aviacién vendria representada por
un supercaballo, movible en todas di-

recciones y alcances, sin obstdculos ni
barreras que se le opongan.

Siguiendo la comparacién, las partidas de
ajedrez a distancia por medio de la radio
nos vienen a representar lo que seria una
guerra futura con armas radiodirigidas, en
la que el hombre ya no las tripule ni ma-
neje personalmente, sino se limite s6lo a go-
bernarlas de lejos.

Realmente, el carbén y el petréleo han re-
volucionado totalmente la movilidad de las
fuerzas armadas.

Antes del carbén el movimiento de los
ejércitos lenia los limites que imponia la
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pierna del hombre, suplementada por la del
animal. Napoleén dijo: “Toda la guerra esta
en las piernas.”

El ferrocarril aumenla la movilidad estra-
tégica, pero disminuye la laclica, porque las
grandes masas de hombres y material (cuyo
empleo ha hecho posible el ferrocarril) de-
penden, para moverse, de la regularidad de
su suministro y municionamiento; el ferro-
carril les ha dado una gran movilidad estra-
tégica, pero, una vez apeados de él, se ven
lastrados en su movilidad tactica por la gra-
vosa servidumbre de su abastecimiento.

El pelréleo ha permilido el desarrollo del
camion, el carro y el avién de abastecimien-
to, lo cual ha aumentado nolablemente la
movilidad lactica de los ejércitos.

El aclual desarrollo de la Aviacién y el
nacimiento del radar, el cohele y la bomba
atémica, ha producido un desplazamiento
del peligro, que amenaza casi mas al paisa-
no que al soldado; la guerra moderna tiene
como base una gran movilidad en todos los
elemenlos; ha hecho surgir el violentisimo
poder deslructivo de la energia atémica, y
parece que con el radar y el cohete liende
a lograr un peligroso combaltienle inanima-
do que extreme atin mas la distancia entre
el que lo lance y la victima que lo recibe.
Tal vez para el fuluro los aviones pilotados
queden para las misiones tacticas, y los co-
heles alémicos radiodirigidos, para las es-
tratégicas.

Al pasar revista a la evolucién del mate-
rial de guerra, uno de los aspeclos curiosos
es el proceso por que ha pasado la aplica-
cion de la fuerza muscular humana para
manejarlo.

— EI lanzamiento de la piedra y el dar-
do, y el golpe del ariele, de la espada
o0 de la lanza, dependian de la aplica-
cién directa de la fuerza del que las
manejaba.

— EI arco y la ballesta fueron maquinas
que ayudaron esa fuerza muscular,

— La pdlvora desligé el arma de la fuer-
za humana. El moscquele y arcabuz re-
querian, sin embargo, el [ransporte hu-
mano.

Nitumero 114.- Mayo 1950

— Il cafién requiere el transporte animal.
Xl tanque y el avién se transporlan por
si mismos; pero lodos ellos necesitan
servidores humanos para poder actuar.

— Las armas radar pueden llegar a lo-
grar su méaxima independencia del
hombre; éste no inlervendria ni para
aplicar su fuerza, ni para transportar-
las, ni para servirlas; sélo, deberd diri-
girlas a distancia. :

Para terminar, resumimos en los siguien-
tes jalones la maleria que acabamos de
tratar:

— Armas direclas, lucha cuerpo a cuer-
po: hacha, espada.

— Armas arrojadas por la fuerza huma-
na: dardo, venablo.

— Armas ampliadoras de la fuerza hu-
mana: honda, arco, ballesla.

— Armas sustituidoras de la fuerza hu-
mana: armas de fuego; transportadas
por el hombre: mosquete, arcabuz;
transporladas por animales: cafién.

— QCarbén. El ferrocarril aumenla la mo-
vilidad esltratégica de los ejércilos.

— Petréleo. El camién aumenta la movi-
lidad tactica de los ejércitos.
El carro es un arma de fuego transpor-
tada por si misma.
El avién extiende la guerra.

— Radar. Armas feledirigidas.

— Bomba atémica. Extraordinario poder
desltructor.

A conlinuacién pasemos a hacer algunos
comenlarios sobre el material aéreo,

Coste de la guerra aérea.

En la primera guerra mundial los gastos
correspondientes a la Aviacidon fueron una
insignificancia al lado de los grandes dis-
pendios ocasionados por el Ejéreito y la Ar-
mada.

En cambio, en la segunda guerra mun-
dial el coste de la aclividad aérea ha veni-
do a representar una parte ¢nnsiderable. Y
de resultar ciertos algunos valicinios que
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auguran una lercera guerra mundial, lleva-
da a cabo predominantemente por los cohe-
tes alomicos radiodirigidos, los gastos mili-
tares seran casi exclusivamente aéreos.

Durante la ullima conlienda los Eslados
Unidos gastaron mas dinero que Inglalerra
y Rusia junlas, al lener que desembolsar
unos 341.000 millones de délares. De esta
suma conocemos algunos de los sumandos:
el Préstamo y Arriendo supuso 40.000; los
sueldos militares, 22.000; la conquista de
Okinawa, 9.000... La guerra aérea en Euro-
pa, 43.000, de los que la mayor parte, 27.500,
pertenecen al bombardeo eslratégico realiza-
do por la 8* y 15.* Fuerzas Aéreas.

Suponiendo cue los gastos de la guerra
aérea del Pacifico fueran algo menores que
en Europa, leatro de operaciones cque siem-
pre gozd de prioridad sobre el primero, se
llega a la conclusién de que en conjunlo,
para los Estados Unidos, sus gaslos de avia-
cién vinieron a constituir la cuarta o quin-
ta parte del total de los gaslos de guerra.
Proporcion que aproximadamenle coincide
con la de los presupuestos de 1944, en los
que de un total de 100.000 millones de dé-
lares se consignaron 90.000 a gastos de gue-
rra, y de ellos, 23.000 a Aviacién, lo cual re-
presenla el 26 por 100 del presupuesto mi-
lilar,

Dalos curiosos son que la primera bomba
aldémica salié por 2.000 millones de ddlares
y la primera superforlaleza por 3,3 millones
de dolares; al final de la guerra, ya emba-
lada la conslruccidn en serie, cada B-29 ve-
nia a costar 0,6 millones de ddlares.

A Inglalerra los gastos de guerra le ascen-
dieron a 26.000 millones de libras, de los que
se revelé que un 7 por 100 correspondié al
“Bomber Command”, o sea al bombardeo
eslratégico; estimacién que por muchos es
considerada incorrecla por defecto, pues si
a los 1.100 millones de libras correspondien-
tes a los aviones perdidos por el “Bomber
Command” y a los 800 del valor del entre-
namiento de los hombres que iban en eslos
aviones, se aflade el coste de los aviones y
hombres no derribados y el de las bombas,
gasolina, ele., consumidas, el total de gastos
del indicado “Bomber Command” subird a
bastante mas del 7 por 100.
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No conocemos el conjunto a que asciende
la suma de lodos los gaslos aéreos de In-
glaterra. Lo que es ;ndudable es que el su-
mando mas elevado es el bombardeo eslra-
tégico.

Aunque sélo hemos podicdo aporlar, y de
modo sumamente incompleto, algunos dalos
relativos a Eslados Unidos e Inglalerra, es
evidenle que en el balance global de la se-
gunda guerra mundial un importante capi-
Llulo corresponde a los gastos de las acciones
aereas.

Las guerras, ;se encarecen? Segun una
estadistica inglesa, a medida que ha avan-
zado la hisloria moderna, la muerle de un
soldado enemigo ha venido a costar lo si-
guiente:

Guerras de Napoledn: 750 libras esterlinas.
Guerra de Secesion: 1.250 libras eslerlinas.

Primera guerra mundial: 5.250 libras es-
terlinas.

Segunda guerra mundial: 12,500 libras es-
terlinas.

Resulta mas cara la guerra moderna, de
la que lanto vencedores como vencidos salen
exhaustos y pesimistas; por eso las poslgue-
rras acluales son lan tristes y miserables.

No por ser mas cara la guerra resulta me-
nos cruenia. Lo serd tal vez para el soldado;
pero es a costa de las viclimas que ocasio-
nan los bombarderos estratégicos. Anles los
ejércitos se agolaban Gnicamente por las ba-
jas dé sus soldados; hoy se agotan también
por las bajas de la poblacién civil y por el
casligo de los recursos econdmicos de sus
retaguardias.

Construccién de aviones.

Por de pronlo, ;jcémo resulta la construc-
cién de aviones en relacién con la de los de-
més materiales mililares?

Comparando sus respeclivos costes, se ha
estimado que uno de los materiales de gue-
rra més baralos es la bomba de Aviacion.
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Si se toma su precio como mddulo y se re-
flere a ¢él el de otras armas, se llega a:

La tonelada de bombas vale ... ... 1.
La lonelada de buque vale...

La lonelada de proyectil vale... ... 6.
La tonelada de carro vale ... ... ... 8.
La tonelada de cafion vale ... ... ... 20,
La tonelada de avién vale... ... ... 40.

La construccién de aviones es la mas cara,
pero presenla, en cambio, varias venlajas.
Una de ellas es que una fébrica de aviones
es mas fécil y barata de monlar que un as-
tillero, por ejemplo. Otra, que la industria
aerondutica es de las que més se preslan a
la dispersién y al enterramienlo; medidas
de proteccién pasiva que hoy dia, anlte los
bombardeos estratégicos y ante la bomba
alémica, son de sumo interés.

Tan convencidos estan los pueblos de la
importancia creciente de la Aviacién, que no
es extrano dediquen gran parle de su indus-
tria de guerra a la fabricacién de aviones.
Asi, durante el tltimo conflicto la industria
aerondutica llegé a representar el 45 por 100
del total de la industria de guerra en Ingla-
terra, el 40 por 100 en Alemania y el 35
por 100 en Esiados Unidos.

Cuatro fases.— Abarcando comparativa-
menle las industrias aeronduticas de los
principales paises que inlervinieron en la
pasada guerra, pueden apreciarse las si-
guienles fases sucesivas:

— EI rapido rearme de Alemania permi-
te a esta nacién empezar con una Avia-
ci6n notablemente superior a cualquier
otra.

— Viene después el apresurado rearme
aliado. Al cabo de un afio la Aviacién
inglesa es capaz de ganar la “Balalla
de Inglaterra”. Al cabo de tres los avio-
nes aliados pasan a la ofensiva, tanto
en Stalingrado como en El Alamein y
en los cielos de Alemania.

— Mienlras los alemanes se baten en re-
tirada, aguzan su ingenio para la pro-
duccién de las “armas secretas”:
aviones de reaccion, como la V-1 y el
Me-262; aviones cohete, como el M-163;
proyectiles-cohele, como la V-2; pro-
yectiles antiaéreos radiodirigidos, etc.;
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pero no disponen de suficiente tiempo
y son derrolados antes de poder ulti-
mar sus preparalivos y desarrollar en
gran escala sus nuevas armas, porque
sus recursos son cada vez mas limita-
dos: por olra parle, cuando sus nuevos
modelos estuvieron lislos para ser en-
sayados, el inico espacio que disponian
para hacerlo estaba virlualmente do-
minado por los cazas aliados; sélo al
final de su colapso tuvieron ocasién de
experimentar en combale alguno de
ellos.

— Al ocupar las fébricas alemanas, los
aliados comprueban que los proyeclos
aeronduticos de sus enemigos eslaban
mucho mas adelantados que los pro-
pios; procuran enlonces llevarse pro-
totipos, planos y técnicos a sus respec-
tivos paises para continuar los inle-
rrumpidos lrabajos alemanes.

— La V-2 deberia ser considerada como
una de las armas mads criminales, va
que conlra ella no cabe defensa posi-
ble ni puede uno apercibirse de su lle-
gada. Sin embargo, su inventor, Otto
Braun, no fué considerado como erimi-
nal de guerra, sino que pasé a ser in-
cluido en la operacién “paperclib™. Se
llamé asi, en 1945, al traslado a Esla-
dos Unidos de 300 de los mejores téc-
nicos aeroniuticos alemanes. Con ello
los americanos beneficiaron su indus-
tria. militar de aviones, consiguiendo
un notable adelanto cientifico, con el
correspondiente ahorro econdémico.

Horas de trabajo.—Para dar una idea del
tiempo que se precisa para terminar un
avion, a continuacién damos algunos dalos
relativos al material producido en paises de
técnica aerondulica muy adelantada; en
olros mas refrasados, con ulillaje menos mo-
derno y personal obrero de inferior calidad,
el mismo material precisaria mas horas para
su construcecién.

Cada V-1 venia a suponer unas ochocien-
las horas de trabajo; una V-2, ocho mil; un
caza monomotor, diez mil, y una superfor-
taleza, cincuenta y siete mil.

Naturalmente, estas cifras se refieren a la
produccién en serie; los protolipos exigen
mucho mds trabajo; asi, la primera B-20
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precisé ciento cincuenta y siete mil horas de
trabajo.

Ovienlacidn de la indusiria aerondutica.—
Sabido es que el rearme aéreo aleman ten-
di6 a la fabricacién de pocos tipos de avio-
nes, pero construyendo grandes cantidades
de cada uno de ellos. En general se tralaba
de aviones de corta autonomia, concebidos
principalmente para el apoyo a las tropas
terrestres, con exclusién casi absoluta de los
aviones de bombardeo lejano. Esta falla de
malterial apropiado es una de las causas del
fracaso de la campafia de bombardeo ale-
man contra Inglaterra.

En cambio, a los ingleses les sucedié lo
contrario. Su induslria aeronautica pasé los
primeros afios desatendiendo préaclticamente
la construceiéon de aviones de cooperacién
con lierra, pues se recordara que no fué has-
ta el mes de febrero de 1943 cuando se cred
la 1. Fuerza Aérea Téclica inglesa.

Balance de produccién.—Veamos ahora lo
que supone cuantilativamenle la fabricacion
de aviones en un pais en lucha.

En la primera guerra mundial las cifras
de produccién aeronaulica fueron ya muy
elevadas, tanto que en su transcurso Alema-
nia llegé a fabricar 47.000 aviones, e Ingla-
terra, un ntimero ligeramente superior,

En la segunda guerra mundial, el examen
de los distintos dalos estadisticos consulta-
dos viene a dar los siguientes fotales:

1talia ... ... 20.000 aviones.
Japén ... ... ... ... 70.000 "
Alemania ... ... ... 100.000 "
RUSTAL v ssivmen wwe:  120.000 hid
Inglaterra ... ... ... 125.000 #
Estados Unidos ... 300.000 »

Nolese que duranle la dltima conlienda
el niimero de aviones construidos no resul-
la muy superior al de los construidos en la
primera guerra mundial. Sin embargo, la
desproporcién es mayor si en vez de consi-
derar la canlidad se considera el tonelaje
y complejidad estructural de dichos aviones,
pues los modernos son incomparablemente
mas pesados y complicados que los livianos
y sencillos Farman, Fokker y Sopwit de an-
lafio.

Los efectivos de aviones militares que ca-
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da nacién ha podido manlener en primera
linea en un momento dado guardan propor-
cién, naluralmente, con sus relativas capa-
cidades de produccién y con las respectivas
bajas sufridas.

En algunos paises los aviones eran pron-
to consumidos por la batalla o destruidos en
sus féabricas y aerdédromos; tal el caso de
Alemania, la cual, a pesar de conlar con una
indusiria aerondutica de bastante rendi-
miento, nunca tuvo més de 5.000 aviones
operativos.

En cambio, en los Eslados Unidos la pro-
duccién era muy superior a las pérdidas,
por lo que el nimero de aviones crecié ra-
pidamente desde los 4.000 con que entré en
la guerra hasta los 100.000 de que disponia
al firmarse el armisticio con el Jap6n.

En conjunlo, la guerra de nuestro siglo
exige una gran cantidad de aviones; avio-
nes que cada vez, por el conlinuo perfeccio-
namienlo de sus caracleristicas, precisan
una técnica més depurada y una mayor
cantidad de horas de trabajo.

Las guerras se deciden ahora en el aire,
y para poderlas ganar hay que contar con
una numerosa y eficiente Aviacién. Por ello.
la producecién aerondutica absorbe hoy dia
una parle muy importante de la industria
bélica y conslituye de por si uno de los pi-
lares fundamentales de la polencia militar
de un pais.

Si la corrienle de aviones suministrados
por las fabricas supera la de los que sucum-
ben en la lucha, el poderio aéreo ird numen-
lando, y con ello lo hard también la posibi-
lidad de luchar con venlaja en el aire, siem-
pre que paralelamenle el enemigo no se re-
arme en la misma escala.

Conclusién.

En la lenta evolucién del material bélico
a través de la Historia, el avién representa
una cumbre, una culminacién, dando a la
guerra una poltencia y un alcance realmen-
te revolucionarios.

Durante siglos la fuerza mililar de los pai-
ses se ha medido en divisiones, en acoraza-
dos. Ahora principalmente debe medirse em
aviones.
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