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La estrategia naval inglesa, desde los tiem-
pos de Lord IFisher, se baso siempre en el "Two
power listandard”, es decir, ser mas fuertes en
la mar que las dos potencias mas fuertes reuni-
das. Pero los tiempos cambian, v en su trans-
curso, las ilusiones de Lord Fisher no pudiercn
convertirse en realidad. Una Marina es muy
cara, v, pese al esfuerzo economico inglés de la
postguerra, al estallar la conflagracion de 1939,
Inglaterra habia tenido que ceder su supremacia
naval en los tratados de Washington y Lon-
dres hasta llegar a la paridad con Iistados Uni-
des y quedar Japon, Ttalia y Francia en la re-
lacion de 5-3-1-1.

In los Altes Estados Mayores, va desde mu-
chos meses antes de la guerra, se preveia el con-
flicto contra el eje Roma-Berlin. Fstando Fran-
cia al lado de Inglaterra, la situacion naval no
preocupaba al Almirantazgo: Gran Bretana y
Francia se bastaban para aplastar al poder naval
reunido de Italia y Alemania. Pero... en la gue-
rra en el mar no solo el tonelaje cuenta. Cuen-
ta también, v en nada despreciable proporcion,
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Alférez de Navio,

la geografia, y en el Mediterranco, ruta prin-
cipal del trafico britanico, existia un estrecho
paso que, a no dudarlo, y con muy poco esfuer-
zo, quedaria irremisiblemente en poder de los
italianos. Malta, en el centro de este paso, so-
metida prcbablemente desde el primer dia de la
guerra al martilleo constante de la Regia Aero-
nautica, cuyo prestigio en la preguerra era
mundial, no podia considerarse como base de
guerra de la fuerza del Mediterraneo, que, por
tanto, se veria desplazada a Gibraltar o a Ale-
jandria, y, haciendo ntiimeros, el Almirantazgo
llegh a la conclusion de que las disponibilidades
de buques no permitian mantener en ambas ba-
ses fuerzas suficientes que, sin reunirse, pudie-
sen enfrentarse con la Marina de Italia, Claro
que alli estaba la Marina francesa; pero ;y si
I'rancia caia? Habia que mantener por encima
de todo, y contando con la posible derrota de
F'rancia, el predominio del Mediterraneo, y para
ello solo habia dos soluciones. La primera, con-
centrar todas las fuerzas del Mediterraneo en
una sola base; la segunda, hacer que, desecha-
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da la primera solucion por irracional, cada una
de las fuerzas de Gibraltar y Alejandria fue-
sen superiores a la Marina italiana, v puesto
que no habia buques suficientes para ello no ca-
bia otro recurso que reducir el poder naval de
Italia.

Por eso, desde muchos meses antes de la en-
trada de [talia en la guerra, y segtn afirma el
Almirante Cunningham, va se proyectaba el ata-
que contra la flota italiana en su base. Mas an-
tes de realizarlo fué preciso buscar la ocasion,
el lugar y el modo de llevarlo a cabo.

El lugar y la ocasion, una vez iniciada la gue-
rra, su desarrollo los determinaria. I£1 modo
no podia zer mas que un golpe de mano, pues
tratandose de destruir toda o parte de la Ma-
rina italiana sin sufrir pérdidas propias, sola-
mente la casualidad podia conducir a este re-
sultado en un combate diurno o nocturno. Por
eso no fué hasta el 11 de noviembre de 1940
que pudo realizarse esta operacion.

Para conseguir el éxito se necesitaban multi-
tud de requisitos, entre los que figuran como
mds importantes los siguientes :

1.° Conocer exactamente, por medio de re-
conocimientos aéreos y fotografias, no solo el
hecho de la permanencia en una determinada
base de los buques enemigos, sino también su
posicion y orientacién para poder determinar la
direccién del ataque.

2.° Acercarse por sorpresa al punto selec-
cionado para lanzar al aire las escuadrillas de
torpederos.

3.° Una perfecta instruccién de pilotos y ob-
servadores.

4.° Las condiciones meteorologicas conve-
nientes al ataque y la sorpresa.

Las fuerzas necesarias no pudieron concen-
trarse en Alejandria hasta mediados del mes de
septiembre. Consistian éstas en las escuadrillas
torpederas del “Eagle” y del “Illustrious”, que
a finales del mismo mes fueron consideradas su-
ficientemente instruidas por el Mando; y, por
tanto, hallindose en poder del Almirante en
jefe los resultados de los reconocimientos foto-
graficos—obtenidos por los “Glenn Martin” de
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la R. A. F. de base en Malta—, se decidio la ope—
racion para el dia 21 de octubre.

Diez dias antes la Flota se hizo a la mar;
pero en la tarde del dia 20, cuando la division
de portaviones, con su escolta, se dirigia al pun-
to sefialado para lanzar al aire sus torpedercs,
un incendio en el hangar del “Tllustrious” des-
truy6 up cierto niimero de éstos, y la operacion
hubo de posponerse, volviendo la fuerza a su
base,

Nuevamente, vy aprovechando la estancia de
la Flota en la mar—al Oeste de Grecia—, se
penso en la operacion para el 30 de octubre;
pero la carencia de luna y el no estar las dotacio-
nes pricticas en el ataque con bengalas motiva-
ron otro retraso en espera de circunstancias fa-
vorables.

Mientras tanto, habian llegado nuevas infor-
maciones de los “‘Glenn-Martin” de Malta, que
revelaron la exiztencia de globos de barrera.
Afortunadamente, la operacién, por las razo-
nes expuestas, no se efectud antes de la llegada
de estos informes, ya que el no sospecharse si-
quiera la existencia de las citadas obstruccio-
nes, hubiese podido determinar un verdadero
desastre.

Por dltimo, y tras terminar los detalles de
un nuevo plan de ataque en consonancia con las
defensas del puerto de Tarento, en el que se
hallaba el enemigo, qued6 dispuesta la opera-
cién para el dia 11 de noviembre.

Pero un nuevo contratiempo surgié dos dias
antes de la fecha sefialada para la salida a la
mar de la Flota. Las tuberias de alimentacion
de petroleo del “Eagle” (y seguramente debido
a loz efectos de las bombas que le explotaron

erca en los primeros dias de la guerra contra
Italia) sufrieron averias, y el barco quedé in-
utilizado.

No era, sin embargo, posible un nuevo retra-
so de la operacion. Las necesidades de la gue-
rra hacian de urgencia la utilizaciéon de la ar-
teria de trafico del Mediterranco, y, por tanto,
se decidio la operacion aun con la falta del
“Lagle”,

Algunas de sus escuadrillas de ““Swordfish”
fueron transbordadas al “Illustrious”, y éste,
con su escolta, se hizo a la mar el dia 6 de no-
viembre con rumbo a Malta, al objeto de con-
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venir con el 5. M. del Aire—en esa base—los
altimos detalles de la operacién.

Ultimados todos los detalles, en la mafana
del 11 de noviembre se hizo a la mar desde Mal-
ta la escuadra del Mediterraneo, mientras los
“Glenn Martin® de la RAF patrullaban por el
Golfo de Tarento para comunicar cualquier mc-
vimiento de los buques italianos.

A las dieciocho horas del mismo dia, el Co-
mandante en jefe—en latitud 37° 33" N. y lon-
gitud 19° 35" E.—ordend al “Illustrious” lan-
zar la fuerza de ataque, vy el portaviones, con
la Tercera Escuadra de Cruceros v la Segunda
Flatilla de Destructores, aprod al rumbo 6o,
aument6 a 28 nudos v maniobréd para cumpli-
mentar la orden,

A las 20,35 abandond la cubierta la primera
fuerza, de 12 aparatos. Il viento era, en super-
ficie, variable. L] viento superior Oeste, de fuer-
za 4; el cielo se hallaba casi totalmente cubier-
to con nubes de 3.000 metros, v la luna estaba
en creciente. A las 21,34 habia despegado la
segunda fuerza atacante, compuesta de ocho

aviones, y a las 21,38, un altimo avion, que no
pudo salir con los demas por averias, dejaba la
cubierta y se lanzaba solo al ataque.

La primera fuerza de ataque, una vez en el
aire y en formacion, partio a las 20,57 horas
con rumbo a Tarento, distante unas 170 millas;
todos los aparatos iban provistos de depositos
de combustible de gran capacidad, para asegu-
rarse el regreso al portaviones,

Poco después, a las 21,45 horas, la formacion
entré en la base de un grupo de ciimulos a
1.500 metros, v se disgregd. I51 Jefe de la es-
cuadrilla, C. de C. Williamson, procedio, como
consecuencia, al ataque con solo ocho aparatos:
cinco torpederos, dos lanzabengalas y un bom-
bardero,

A las 22,56 horas ordend el lanzamiento de
bengalas, y a continuacién, partiendo de una
posicién sobre la isla de S. Pietro, se lanzé al
ataque. Todos los aviones le siguieron y lanza-
ron sus torpedos contra los acorazados, a dis-
tancias comprendidas entre 1.300 y 500 metros,
no pudiendo observar los resultados, debido a
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la fuerte reaccion antiaérea de los buques ene-
migos,

Los cuatro aparatos que poco antes de llegar
al objetivo perdieron el contacto con su jefe,
presenciaron desde el aire este ataque, y, guia-
dos por su resplandor, iniciaron el bombardeo
en picado contra las unidades menores del mar
Piccolo, depositos de aceite v base de hidros.
A pesar de la fuerte reaccién antiaérea, logra-
ren sus objetivos, v toda la escuadra volvio a
bordo, con excepcion del jefe de la e:cuadrilla,
C. de C. Williamson, que no regreso.

Del mismo modo, la segunda fuerza de ata-
que, v guiada por las luces de Tarento, logréd
atacar y regresar al portaviones, sin mis pér-
dida que el aparato del T. de N. Bayly,

A las 02,50, todos los aparatos, excepto los
dos citados, estaban de nuevo a bordo, vy el por-
taviones y su escolta iniciaron el regreso, en-
contrandose incorporada a la escuadra el dia 12,
a las 07,30 horas.

La I'lota se aguantd en la mar, con objeto
de repetir la operacion en la siguiente noche;
pero, debido a las condiciones meteorcldgicas
desfavorables, no fué posible su realizacion.

Pocos dias después fueron remitidas al Co-
mandante en jefe, desde Malta, las fotografias
tomadas por la RAF con los resultados de la
operacion: un acorazado del tipo Littorio se
hallaba fuertemente escorado y poco después
hubo de ser trasladado al dique; otro, del tipo
Cavour, aparecia varado y al parecer abando-
nado, y un tercero, de este mismo tipo, se ha-
bia sumergido, alcanzado por un torpedo, y te-
nia sus dos torres de proa bajo el agua. Parece
ser que algunas horas después del ataque los
mamparos estancos cedieron y el buque se
hundio,

Tas dotaciones de los “*Swordfish” podian
enorgullecerse de su obra. Su decision y arrojo
habian dado a Inglaterra la total supremacia
del Mediterraneo, pues en la noche del 11 de
noviembre la escuadra italiana habia sido redu-
cida a un 30 por 100 de sus efectivos,

Cunningham quedaba dueno del Mediterra-
neo, pues si bien es cierto que hasta entonces
lo habia sido sélo por su inteligencia y sus co-
nocimientos de la guerra naval, a partir de esta
accion lo fué también por la cuantia de sus
fuerzas.
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Pero es preciso hacer constar que las condi-
ciones en que se hallaban los buques italianos
ayudaron, sin duda, al éxito del ataque. Hacia
va muchos dias que se encontraban en Taren-
to. Desde que el IZ. M. Naval de Roma, al co-
mienzo de la guerra, determind sy concentra-
cion en esa base, comoe la mejor por su situa-
cion para las operaciones mediterrineas,

En ellas se hallaban fondeados sin proteccion
externa alguna contra los torpedos v, al pare-
cer, en la mas absoluta confianza de invulnera-
bilidad de la base.

Ni los repetidos vy casi incesantes reconoci-
mientos aéreos sobre la base, por parte de les
aparatos ingleses, les hicieron sosgpechar la ope-
racion que se provectaba, v, cogidas las defen-
sas de improviso, su reaccion—aunque grande
en numero—iué mal dirigida, v menos atin or-
ganizada. Ni un solo provector tratd durante
los ataques de localizar al enemigo. Los avio-
nes de bombardeo, que volaron sobre el mar
Piccolo y sobre las instalaciones terrestres, casi
no fueron hostigados; y muy poco en favor de
los italianos habla el hecho de que habiendo sido
atacados a tan extremadamente corta distancia
v disponiendo de un volumen de fuego a todas
luces enorme, s6lo dos de Jos aparatos atacantes
fueron abatidos. L.a Regia Aeronautica no in-
tervino en la ¢ peracion, lo que demuestra que la
sorpresa fué total, v ni siquiera al dia siguien-
te, cuando la IFlota se dirigia a su base, fué mo-
lestada por los bombarderos fascistas.

Pocos dias después del desastre, el resto de
la escuadra italiana abandonaba Tarento y bus-
caba en el Adridtico y el Tirreno puertos mas

SCLUTOS,

Era la renuncia a la accion en el mar, v a
partir de entonces solo las esporadicas salidas
—conducentes a desastres—que mas tarde hu-
bieron de hacer, daban fe de la existencia de la
Regia Marina.

Cunningham habia de ser durante el resto de
la guerra el dueno del Mare Nostrum. Su do-
minio no fué facil; pero su inteligencia y sus
conocimientos hubieron siempre de sobreponer-
se a las dificultades y a la escasez de fuerza,
hasta lograr el total embotellamiento v la des-
moralizacion de la un dia fuerte, rapida y mo-
dernisima Marina italiana.
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