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Fundadores

Trenchard.

El 11 de julio de 1917 los londinenses se
vieron sorprendidos por la atrevida incursién
sobre sus tejados de una nutrida formacién
de aviones bimotores alemanes «Gotha», que
en un solo dia causaron maés bajas que todos
los antericres ataques de los zepelines, La
repeticién de estos vuelos suscitdé el clamor
popular hacia una defensa aérea eficaz, opor-
tunidad que aproveché el joven aviador Hugh
Trenchard para redoblar sus esfuerzos abo-
gando por una Fuerza Aérea unificada que
fusionara, dando mas cohesién y rendimien-
to a la defensa, las dos ramas entonces exis-
tente: la Royal Flying Corps y la Royal Navy
Air Service. En su empenio fué ayudado, en-
tre otros, por Smuts, a quien se nombré Jefe
de Defensa Aérea, y por Churchill, enton-
ces primer lord del Almirantazgo. Sus es-
fuerzos tuvieron pleno éxito, pues el 1 de
abril de 1918 sz constituyé la primera Fuer-
za Aérea de]l mundo, realmente independien-
te: la Royal Air Force,

Trenchard fué su primer Jefe, dedicando
su preferente atencién a los bombardeos del
interior de Alemania, misiones por la: que ha-
bia sentido tan sohada predileccién, que al
poco tiempo abandona la jefatura de la RAF
para asumir la de estas fuerzas de bombar-
deo estratégico, En un ambiente general
poco propicio, si no hostil, al empleo de es-
tas fuerzas, tildandolo de desperdicio de ener-
gias, Trenchard manejaba repetidamente ar-
gumentos que se condensan en estas frases:
«La misiéon principal de la Aviacién debe ser
la de bombardeo lejano; puede ocurrir que
ésta se torne cada vez mas importante y lle-
gue a ser la predominante. Hay que atacar
a los hunos en su patria; hay que atacarlos
repetidamente; hay que abrir la llaga y cui-
dar de mantenerla ablerta», sentando con ello
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dos principios fundamentales: la eficacia del
bombardeo estratégico en cuanto supone la
unica posibilidad de atague al corazén del
enemigo y la necesidad de que en este bom-
bardeo estratégico s2 mantenga su debida
continuidad.

Aunque a es'as accione: de bombardeo a
distancia las llamaba «independientes», no
las consideraba por ello desligadas de los es-
fuerzos militares de superficie, pues «todo
bombardeo, aun cuando se lleve a cabo con-
tra objetivos muy distantes y aparentemente
independiente:, debe coordinarsz con los es-
fuerzos que realicen las fuerzas terrestres y
maritimas, tanto en la seleccién de objetivos
como en lo referente al momento en que los
ataques se realicen».

A su juicio, un objetivo siempre interesan-
te son los aerdédromos avanzados enemigos,
pues la destruccion de sus aviones redundara
en beneficio de los combatientes propios, tan-
to de los aéreos como de los de superficie.
Durante los seis meses—del 6 de junio al 10
de noviembre de 1918—que actuaron las
fuerzas de bombardeo de Trenchard, arroja-
ron un total de 550 toneladas de bombas, de
las cuales 220 lo fueron contra aerédromos.
Su sis'ema fué, pues, dedicar la mitad de zus
efectivos al ataque de los aerédromos mien-
tras la otra mitad profundizaba mas en el in-
terior de Alemania para atacar otros objetivos.

:Qué objetivos? Naturalmente, son mu-
chos los que a uno :e le pueden ocurrir para
ser seleccionados para un bombardeo aéreo.
(Qué es mejor, atacarlos todos ligeramente
o concentrarse mas intensamente contra unos
pocos? Esta pregunta se hizo Trenchard, ra-
zonando del siguiente modo: «Caben dos so-
luciones: una, mantener un continuo ataque
contra cada uno de los objetivos vitales del
enemigo, atacdndolos uno después de otro
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hasta quz tedos sean destruidos y la pobla-
cién industrial sea dispersada a otras ciuda-
des menores; otra, limitarse a atacar un pe-
quefio namero de grandes centros industria-
le:, en proporcién con la exigiiidad de mis
fuerzas.»

«Me decidi por la segunda solucién, por las
siguientes razones: en primer lugar no me
era posible con las fuerzas de que disponia
hacer suficiente dano y destruir completa-
mente los centros industriales en cuestién; y
segundo, porque pensé que, aun disponiendo
de muchos més aviones, hubiera necesitado
cuatro o cinco ahos para alcanzar todos los
objetivos debido a las limitaciones impuestas
por la Meteorologia.»

Decidido a atacar pocos objetivos, conside-
ré que los mas importantes eran:

a) En una primera prioridad, los ferroca-
rriles. Los alemanes andaban sumamente es-
cazos de vagones y convenia destruir los mas
posibles para agudizarles este problema, El
ataque debia realizarse preferentemente con-
tra las principales vias férreas utilizadas para
aprovisionar al Ejército enemigo. La accién
puede ser emprendida ventajosamente de no-
che, porque los aviones s: hacen invisibles
mientras los trenes son identificados y alcan-
zados con facilidad.

b) Ln segunda prioridad eligié los altos
hornos, porque siendo muy importantes para
la industria de guerra también era facil locali-
zarlos de noche, aunque realmente resultaba
dificil hacerles dafio de importancia debido al
pequeno tamafio de sus partes vitales

El armisticio sorprendié a Trenchard cuan-
do no habia hecho nada mas que empezar a
realizar sus planes, los cuales, para 1919,
abarcaban amplios proyectos de ataque al te-
rritorio alemdn, llegando incluso a Berlin con
los grandes aviones Handley-Page.

La campana de bombardeo estratégico durd
poco; el tonelaje arrojado fué pequefio; los
resultados materiales fueron también redu-
cidos; en cambio, se comprobé que los mo-
rales resultaron bastante elevados, pues «nin-
guna ciudad alemana se sentia segura; y el
enemigo tuvo que dedicar grandes recursos
a defender y proteger todas las ciudades que
se temié pudieran ser objeto de un ataque
aéreo por mis fuerzas».
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Ademas del bombardeo lejano, la Aviacién
resultard muy eficaz castigando a las tropas
enemigas que ze oponen a las fuerzas terres-
tres propias: «Todas las batallas terrestres son
desorden y confusién, y la tarea de la Fuer-
za Aérea es acentuar ese desorden y confu-
siéon en el Ejército enemigo hasta un punto
en que nadie sea capaz de dominarlo.»

Después de la guerra volvié a a:umir la
Jefatura de la RAF, y en colaboracion con
Churchill, a quien se nombré Ministro del
Aire, llevé a cabo un original y curioso des-
pliegue de la menguada Fuerza Aérea que
sobrevivié a la desmovilizacién.

De los 22.000 aviones que tenia Inglate-
rra al finalizar la contienda sélo quedaron en
servicio los efectivos correspondientes a 20
escuadras, de las que dos se dejaron en la
metrépoli, mandando las 18 restantes a las
colonias, sobre todo a aquellas donde la exis-
tencia de razas indémitas y nacionalistas, di-
ficiles de sojuzgar, aconsejaba la adopcion de
una politica espectacular que, con pocos pero
escogidos medios, refrenara sus ansias de re-
beldia por el mantenimiento del respeto y del
temor hacia la potencia de la raza blanca, Y
nada meior para este propdsito de ensenar
los dientes que la frecuente exhibiciéon de
unos modernos y vistosos aviones como sim-
bolo del poderio de la nacién colonizadora.

La mayoria de estas 18 escuadras se dis-
tribuyeron en Oriente Medio y la India, re-
sultando muy ttiles para resolver rapidamente
pequenias querellas coloniales, como sucedié
en Somalia, Afganistan, Cachemira (Noroeste
de la India) y otros lugares. En Egipto radi-
caba el punto clave o ntcleo de este desplie-
gue de vigilancia aérea del Imperio. Vigilan-
cia aérea que en varias colonias tenia tanta
o mas importancia que la terrestre: «Hay que
mirar las unidades de la RAF no como su-
plemento de la guarnicién militar, sino como
sustitutivas de parte de ella.»

Tal importancia se dié a la Aviacién colo-
nial, que incluzo territorios enteros quedaron
bajo el mando de un aviador. Asi sucedié con

Salmond, que en 1922 mandaba los ocho gru-
pos de aviones y los cuatro batallones de In-



Nimero 110. - Enero 1950

fanteria de guarnicién en el Irak. Lo mismo
ocurria, al iniciarse la segunda guerra mun-
dial, con la guarnicién de Aden, mandada por
el Mariscal de la RAT' Reid, y con la de Ma-
laca, mandada por el también Mariscal de la

RAF Brooke-Popham.

Trenchard, padre de la RAF y uno de los
conductores de los primeros pasos de la Avia-
ci6én en la primera guerra mundial, pudo com-
probar durante la segunda la progresiva im-
portancia conquistada por la potencia aérea. Y
con razén pudo decir, aludiendo a los primeros
éxitos alemanes: «La fortaleza de Alemania
deriva del hecho de que ha prescindido, sin
contemplaciones, de las inttiles tradiciones
navales y militares, adjudicando al poder aé-
reo la conveniente intervencién en sus planes,
y ha reforzado la tActica militar naval para
amoldarla a las condiciones de e:ta edad del
aire.»

Aunque su avanzada edad le impidiera to-
mar parte activa en la segunda guerra mun-
dial, debié comprobar con agrado que subsis-
ti6 durante su transcurso la influencia del
rumbo que al nacer diera a la RAF al dirigirse
una importante parte de sus efectivos con-
tra el interior de Alemania; su actuacién fué
provechosa, pues no cabe duda que el gran-
dioso esfuerzo del Bomber Command fué el
que preparé e hizo posible el desembarco en
Normandia y maduré la victoria sobre el
III Reich,

Smuts.

Guerra de los boers, uno de cuyos caudi-
llos militares es Smuts. Entre las filas brita-
nicas, un joven periodista, Churchill. Acaba-
da la lucha, la habilidad politica inglesa asi-
mila el derrotado Smuts en la nueva orga-
nizacién de la Unién Sudafricana, de la que
llega a ser primer Ministro durante muchos
afios. Estalla la primera guerra mundial, y
los enemigos de antafio ocupan puestos de res-
ponsabilidad, desde los que, como ya se ha
citado, ayudan eficazmente a Trenchard.

Sin ser aviador, es notable la simpatia con
que Smuts acogié el arma aérea. Suyas son
las siguientes manifestaciones cuando en 1917
asumia la direccién de la defensa aérea de la
Gran Bretafia: «Hay que fundir las fuerzas
aéreas terrestres y navales en un sélo cuer-
po; la Aviacién debe ser usada como un me-
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dio independiente en las operaciones de gue-
rra; nadie que haya podido presenciar el ata-
que del 11 de julio sobre Londres puede tener
la menor duda :obre este punto. Hasta don-
de puede preverse en la actualidad, no existe
limitacién alguna en la escala de la posible
utilizacién futura de la Aviacién, con carac-
ter independiente, en la guerra. Y quiza no
esté lejano el dia en que las operaciones aé-
reas, con la devastacién de los territorios ene-
migos y la destruccién en gran escala de sus
ceniros industriales y urbanos, puedan llegar
a ser las operaciones fundamentales mas im-
portantes de la guerra moderna, a las que las
antiguas concepciones de las operaciones te-
rrestres v navales sirvan s6lo como auxiliares
y subordinadas.»

Las ideas anteriores reclamaban indepen-
dencia para las Fuerzas Aéreas, y vaticina-
ban la influencia que llegarian a tener en
la guerra. Consecuente con tales conviccio-
nes, Smuts recomendaba la constitucién de
un fuerte poder aéreo como uno de los pun-
tales baticos de la fortaleza de Inglaterra.
«Importa mucho, no solamente que asegure-
mos nuestra supremacia aérea, sino que lo
hagamos en gran escala; una vez logrado esto
en la presente guerra, debemos realizar todos
los esfuerzos y sacrificios necesarioz para con-
servarla en lo futuro. La supremacia aérea
puede convertirse, a la larga, en un factor
de tanta importancia para la defensa del Im-
perio como la supremacia maritima.»

A muchos, estas palabras parecieron en-
tonces exageradas. Cinco lustros mas tarde la
realidad se encargé de confirmarlas plena-
mente cuando el poder aéreo, con toda evi-
dencia, fué un factor de extraordinaria im-
portancia; tanta, que en 1941, en plena se-
gunda guerra mundial, Smuts no dudé cali-
ficarlo como «el arquitecto de la victorian.

Churchill.

Ya se ha hecho referencia a la ayuda pres-
tada en la gestacién de la RAF, siendo inte-
resante indicar también que durante la pri-
mera guerra mundial impulsé el uso de sabo-
teadores aerotransportados, los cuales, aunque
sélo fueron utilizados en muy pequeha es-
cala, senalaron, sin embargo, el precedente de
las grandes operaciones de desembarco aéreo
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llevadas a cabo durante la segunda guerra
mundial,

También hemos aludido anteriormente a su
labor para distribuir, junto con Trenchard, la
casi totalidad de la RAF por las partes del
Imperio que resultaran méas peligrosas y le-
vantiscas. En los Dominios del Canada, Sud-
africa, Ausiralia y Nueva Zzlanda la franca
inferioridad cualitativa y cuantitativa de los
aborigenes no daba ocasién a ninglin proble-
ma de policia militar. En cambio, en las colo-
nias pobladas por rebeldes mayorias de color,
al no ser posible una ocupacién total del te-
rritorio, resultaba un habil recurso mantener
en algunos puntos la presencia impresionante
de reducidas guarniciones, en las que las
Fuerzas Aéreas tuvieran una importante re-
presentacién. Signo de los tiempos en que
en el avién se encarnaba la fascinacién de lo
poderoso.

A través de los variados cargos desempe-
fiados por Churchill en una fecunda vida po-
litica que ha abarcado dos guerras, ha tenido
siempre ideas muy claras y acertadas sobre
las posibilidades ¥ empleo de la Aviacién. Ya
desde sus principios intuyé perfectamente la
importancia de la nueva arma en el conjunto
de la estrategia britanica, anunciando que el
bombardeo lejano serfa un interesante com-
plemento del tradicional bloqueo naval, indi-
cando ademas su valor defeasivo si se enca-
mina a destruir los aviones adversarios sobre
territorio enemigo. «La mejor defensa contra
la amenaza aérea es atacar a los aviones ene-
migos en su punto de partida.»

Para él, concediendo el primer lugar a las
medidas de seguridad y defensa, el objetivo
de la Aviacién debe ser:

» - .
1.> Fuerzas Aéreas enemigas.
2. Comunicaciones y bases.

O sea, ante todo, eliminar o reducir la po-
sibilidad de actuacién de la Aviaciéon contra-
ria, rechazdndola de los cielos propios y per-
siguiéndola luego hasta aniquilarla en sus
puntos de partida (aerédromos e industrias
aeronauticas)  Después, libres ya para actuar,
conseguido el dominio del aire, el empleo mas
eficaz de las Fuerzas Aéreas es dedicarlas a
la defensa de las comunicaciones (terrestres
y maritimas) propias y al ataque de las ene-
migas, asi como el castigo de sus bases fa-
briles,
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El dominio del aire proporciona la posibili-
dad de atacar tanto la Aviacién del enemigo
como sus comunicaciones y bases. «Este ata-
que puede o paralizar el trafico y actividad
industrial del enemigo, u obligarle a dedicar
para la defensa de sus comunicaciones y ba-
ses una fuerza mucho mayor que la que nos-
otros necesitamos para atacarlas.»

Dichos ataques contra las comunicaciones
y bases deben tener relacién con la hatalla
principal, adquiriendo su méaxima intensidad
en la época culminante de las operaciones te-
rrestres. Sobre ello insizte Churchill, indi-
cando que «los Ejércitos alemanes, cuyas ba-
ses y comunicaciones fueron incesantemente
atacadas desde el aire, fueron capaces, sin em-
bargo, de mantenerse en sus posiciones del
frente, cosa que no ocurrié cuando el esfuer-

z0 aéreo se combind con una ofensiva te-
rrestres,

Realmente, la experiencia ha evidenciado
la gran diferencia que existe entre conservar
abastecido un frente, a pesar de los ataques
aéreos, si este frente no es hostigado desde
tierra, o abastecer un frente sometido a un
duro desgaste por la ofensiva terrestre, pues
en este caso, para poder contener dicha ofen-
siva, el enemigo necesita mover grandes can-
tidades de tropas, sumini:tros y municiones
de un lado para otro, y el castigo aéreo con-
tra todo este movimiento de trafico puede ser
fatal. Por ello debe procurarse qus la ofen-
siva terrestre no se limite tinicamente al
frente principal, sino que ademéas se presione
¥ amenace por diversos lugares para provocar
en el enemigo una mayor actividad en sus
traslados de tropas y material, un mayor en-
vio de reservas de una a otra parte. Se tra-
ta, pues, de que la ofensiva terrestre suscite
el maximo trafico en las comunicaciones, para
que después la ofensiva aérea ataque este
trafico, danando al enemigo en sus suminis-
tros, el verdadero talén de Aquiles de los
Ejércitos modernos. Este es el mejor servicio
y el mas practico apoyo que las Fuerzas Aé-
reas pueden prestar a las terrestres.

Cuando durante la primera guerra mun-
dial ofa hablar de la esperanza que cabia po-
ner en el derrumbamiento de la resistencia
de Alemania por la depresion que en los ani-
mos de sus pobladores producirfa el bom-
bardeo, se manifestaba abiertamente contra-
rio a tal suposicién, declarando que no era
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contra la poblacién civil donde se obtendrian
los mejores resultados en la aplicacién del po-
tencial aéreo. «No es razonable esperar que
una ofensiva aérea, por si :ola, pueda acabar
la guerra; es improbable que la desmoraliza-
cién de la poblacién civil como consecuencia
del bombardeo sea tal que obligue al Gobier-
no a rendirse. El acostumbrarse a los bombar-
deos, un buen sistema de refugios y un fuer-
te control de la Policia, seran suficientes para
mantener la capacidad de lucha, En nuestro
propio pais hemos visto ¢émo el espiritu com-
bativo del pueblo ha aumentado, en vez de
disminuir, con lo: ataques aéreos alemanes.
Nada de lo que llevamos observado, pues,
puede hacer sospechar que el enemigo pedira
la paz como conszcuencia de los bombardeos
contra su poblacién civil. Por tanto, nuestra
ofensiva aérea debe ir dirigida contra sus ae-
rédromos, comunicaciones y centros indus-
triales zobre cuya estructura reposa la capa-
cidad de lucha de sus fuerzas de tierra, mar
y aire. Cualquier dafio que se produzea a la
poblacién civil durante el proceso de estos
ataques debe ser considerado como incidental
e inevitable.»

=

En conjunto Churchill se apercibié en se-
guida de las grandes posibilidades de la nue-
va arma para la que ya desde su: primeros
tiempos desed el pronto reconocimiento de su
emancipacién. «Echo mucho de menos la exis-
tencia de un Estado Mayor adecuado que es-
tudie los problemas de la guerra aérea, no
simplemente como un servicio auxiliar del
Ejército y la Marina, sino también como una
fuerza independiente que actie cooperando en
el plan general.»

Todos estos conceptos, emitidos en plena
primera guerra mundial, no: ponen de mani-
fiesto las ideas tan acertadas que tenia sobre
la entonces todavia preccz Aviacién, Ideas
que se han visto corroboradas por la experien-
cia de la segunda guerra mundial. Durante
ella tampoco han sido decisivos los ataques
aéreos a la poblacién civil, si se exceptian
los que tuvieron que servir para poner de
manifiesto el inaudito poder, fuera de toda
ponderacién, de la bomba atémica, pues antes
de su aparicién los pobladores de las ciuda-
des sobre las que llovieron bombas ordinarias
dieron, en general, unanime ejemplo de va-
lor y entereza, sin producirse una desmorali-
zacion tal que derrumbara la voluntad de
continuar la lucha.
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También en el transcurso de la Gltima gue-
rra encontramos ejemplos de varia: de las
aplicaciones de la Aviacién militar que Chur-
chill indic6 como mas apropiadas: la lucha
contra las Fuerzas Aéreas adversarias, el ata-
que a las bases de su retaguardia, la defensa
de las comunicaciones propias y el ataque a
las enemiga:, Precisamente, estas acciones
pueden quedar representadas, en torno a las
Islas Brifanicas, por la Batalla de Inglate-
rra, la campafia de bombardeo estratégico
contra Alemania, la defensa aérea de la na-
vegacion aliada y el ataque a las comunica-
ciones utilizadas por el enemigo; epizodios to-
dos unidos al recuerdo del «premier», que
dirigi6 los destinos del pais durarte los duros
aflos de guerra y entre los cuales dos de ellos
le estan afectos de modo especial:

a) La Batalla de Inglaterra, cuando la te-
nacidad indomable de Churchill supo agluti-
nar el espiritu de resistencia de su pueblo,
mientras el destino del pais se dirimia en el
aire por aquellos pilotos de quiene:, en frase
histérica, dijo que «nuzca en la Historia tan-
tos han debido tanto a tan pocos».

b) La Batalla del Atlantico, cuando el
auge de la actividad alemana puso en grave

eligro la llegada a Inglaterra de los abaste-
cimientos indispensables para subsistir. El
nombre de Churchill quedara siempre ligado
al de los preciados convoye: que por vitales
eran tan atacados por submarinos y aviones;
contra éstos, operando desde la extensa mu-
ralla del Atlantico, resultaban sumamente es-
casos los pocos portaviones disponibles, por
lo que para complementarlos se habilitaron
los buques CAMS (mercantes, con una cata-
pulta en el castillo), cuya paternidad se atri-
buye a Churchill. Fueroa muy oportunos y
eficaces, ya que en pocos meses consiguieron
barrer a los Fw-200 de los cielos del Océano.

%

Nos hemos ocupado del aviador que pri-
mero logré emancipar a su arma y de dos
importantes personalidades (un militar te-
rrestre y un politico) que le ayudaron en los
primeros tiempos de la RAF, Tres interesan-
tes figuras de un importante capitulo de la
historia militar inglesa, aquel en que un nue-
Vo personaje—el avién—empieza a dezempe-
nar su papel.



