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IZn misiones de informacion aérea se empleo
por primera vez el avion con fines bélicos. La
Aviacion de informacion es, pues, en ¢l tiempe,
la primera de las modalidades del empleo del
Arma Aérea,

Al Mando, en sus distintas jerarquias, le inte-
resa lo que hace el enemigo, como estd organi-
zado sobre el campo de Ja lucha y lo que inten-
ta en todo momento. Carente de estos datos, el
Mandc opera a ciegas; para que asi no sea nece-
sita basar sus determinaciones en dos factores:
seguridad y libertad de accion, que al mismo
tiempo le permitirdn el desarrollo de su propia
iniciativa. Iista no existe sin un buen Servicio
de informacion,

Il extenso ambito en que se desarrolla actual-
mente la actividad de la batalla moderna, recla-
mando para su juegc normal unidades de tipo
Ejército, impone sus dimensiones al ejercicio
de la informacion. Los datos sobre los que verse
la informacion deberin referirse a una profun-
didad en territorip adversario que sélo la Avia-
cind pedra lograr, constituyendo la informa-
cion aérea la primordial, v en ciertos casos la
inica, fuente informativa con que cuenta el
Mando de las Grandes Unidades.

Ya en 1938 el General Von Fritsch, Jefe del
Estado Mayor alemdn, al comenzar la pasada
contienda, afirmaba a este respecto que “Ia or-
ganizacion militar que posevera el Servicio de
informacion aérea mas eficaz ganaria la proxi-
ma guerra”,
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Por el Teniente Coronel
del Arma de Aviacién
J. DIAZ LORDA

[NFORMACION AEREA, TACTITA Y ESTRATEGICA.

Nes hemos referido a la informacion aérea
aludiendo a las esferas de la actividad tactica y
estratégica: Ambitos contingentes, mutables y
dificilmente definibles, en tanto la definicion
entraia una limitacion, una barrera.

Para nuestro objeto bastenos saber que al
Mando le interesa no sélo todo lo que acaece
en el Ijército contrario, sino también cuanto
ocurre en 1a nacion o grupo de paises enemigos
v que pueda guardar relacion con la marcha de
'a guerra. Para responder a estas exigencias se
impone la clasificacién de informacion aérea en
tictica v estratégica,

Informacion aérea tdctica.—Suele circunscri-
birse a la zona enemiga correspondiente al iren-
te de la Gran Unidad que precisa el informe.
Su resultado interesa inmediatamente a las fuer-
zas de primera linea. El radic maximo de accion
puede fijarse en unos 100 kilometros de distan-
cia, contados a partir de la linea de contacto (1).
Su principa] trabajo—dada la explotacion inme-
diata de! informe—radica en la observacion ocu-
lar, empleindose el informe aerofotogrificc co-
mo ratificacion o ampliacion de lo observado.
IZsto no obstante, cuadra a toda clage de infor-

(1) Cien kilémetros es la distancia limite apli-
cable a la informacién aérea tactica preconizada
por la “Escuela de apoyo aéreo tactico”, del Old
Sarum, en Gran Bretana.
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macion aérea ¢l adagio: " Una fotografia equi-
vale a mil palabras.” La determinacion de la
altura debe dejarse al observador aéreo, salvo
en [os €asos en que venga impuesta por la mi-
sion ordenada o por la escala exigida a las
pruebas fotogrificas. .

A mil metros puede volarse sobre el terrenc,
eludiendo la accion de las armas de reducido ca-
libre; pero esa altura, que pudiéramos tomar
como tipo para la observacion aérea tactica,
debe abandonarse en casos determinados. Du-
rante el dia, y en condicicnes de buena visibili-
dad, indispensable para la observacion aérea, es
preciso descender a 500 metros sobre el terreno
para seguir las incidencias de un combate de
infanteria, A 300 metros de altura se distin-
guen los soldados en trincheras v pozos de tira-
dor, pero para identificar a las fuerzas por lcs
detalles del ¢quipo v uniforme hav que descen-
der 2 150 metros. Soldados no ocultos en pozos
v trincheras se ven desde 8co metros de altura,
pudiendo ascender ¢] avion de informacion has-
ta 3.000 metros si se trata de observar el tra-
fico adversaric: convoyes motorizados, trenes,
columnas en marcha, cte. (1).

Al exigirse ¢l detalle en los infirmes aéreos
de tipo tictico, no podrian tomar grandes altu-
ras-los aviones con misiones de este tipo, va que
los mapas v planos a quienes han de referirse
los datos exigidos estin trazadcs generalmente
a escalas grandes, lo cual, para una distancia
focal dada (0,20 & 0,50 metros), exige alturas
de vuelo maximas no muy elevadas: 5.000 me-
tros cuando se trata de nuestras cartas regla-
mentarias,

Informacion aérca estratégica.—sta limita-
da, en el espacio, por las fionteras del territo-
rio enemigc, tenisndo como campo de accion el
ambito total de los paises en lucha. El informe
aéreon de tipo “estratégico es principalmente fo-
tografico: el mosaico. Generalmente, la explo-
tacion de estos informes estratégiccs no es in-
mediata.

Las alturas de vuelo son grandes, corriente-
mente superiores a los 3.000 metros sobre el
terreno. Los mapas de tipo estratégico estan tra-
zados a escalas de grandes denominadores: si
con distancias focales reducidas pretendemos
obtener pruebas fotograficas a alturas de 10.000
metros—impuestas actualmente por la reaccion
del enemigo—, la escala de esas pruehas no es

(1) Las cifras citadas estdn tomadas del “Ma-
nual norteamericano FM1-207.

Nimero 97

la adecuada para 'a interpretacion: el informe
aerofotogrifico no es aprovechable por desapi-
recer el detalle; no sirven las pruebas ni am-
pliandclas. Las grandes alturas de vuelo exigen
aumento de ld distancia focal de la camara {o-
tografica, hasta aproximarse al metro, e incluso
rebasarlo, con lo cual, a cotas elevadisimas, se
obtienen pruebas que abarcan gran extension de
terreno con detalle bastante paia ser fuentes
primordiales de informacion. Asi se delatd la
situacion exacta de 229 asentamientcs de las
armas “V-17 y “V-2" entre un total de 230
durante la segunda guerra mundial, segiin no-
ticias de fuente aliada.

CIRCUNSTANCIAS OUE AFECTAN A LOS SERVICIOS
DE INFORMACTION AEREA,

Iisibilidad —T.as malas condiciones de visi-
bilidad dificultan, limitan o impiden la observa-
cion aérea, Pudiera decirse que la mala visibi-
lidad es a la observacion lo que el lodo es al
empleo de los carros.

[La reaccion enemiga puede ser tan inlensa
que impida al avion de observacion e! acceso
sobre el uhjetivo. Las grandes alturas emplea-
das en Ja informacion aérea estratégica son con-
secuencia, de la reaccion antiacérea del adversa-
rio, Ante el avion de caza enemigo, el avion de
observacion aérea empleara procedimientos eva-
sivos: vuelos estratosféricos, rasantes, gran ve-
locidad, variacion del itinerario de regreso a la
base de paitida. La mision del avion de infor-
macion acérea es observar. no es combatir: debe
rehuirse el combate en tanto sea posible.

[Las informaciones de cardcter tictico deben
realizarse por observadores del [£jército de Tie-
rra: infanteria, artilleria, cairos, etc. Nuestra
legislacion lo prescribe asi en la ley de 9 de
noviembre de 1939, _

L.os servicios de informacion aérea deben eje-
cutarse por aviones aislados, quienes seguiran
rutas distintas, tanto en su vuelo hacia el obje-
tivo como en el regreso.

La fotografia vertical, en que el ¢je focal es
perpendicular al terreno, requiere Juz meridia-
na para que las pruebas fotogrificas sean niti-
das, claras, sin scmbras. La fotografia oblicua,
en que la prolongacion de! eje focal incide con
el terreno, formando un angulo agudo, exige luz
crepuscular, juego de sombras que definan un
])al"l()rﬂ'['l'lc'l.

I5l informe de caricter tictico puede comuni-
carse al Mando—durante la fase interpretativa
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de la fctografia—una hora después de haber
aterrizado el avion. Los informes aerofotogri-
ficos de tipo estratégico pueden utilizarse, en
casos de urgencia, unas cinco horas después de
aterrizar el avion que obtuve las pruebas (1).

La duracion de un servicip de observacion
aciea de tipo tactico no debe rebasar la hora v
media. Mayor tiempo implica, generalmente, el
agotamiento del sistema nervioso del observa-
dor, quien; mirando, no ve al detalle.

Durante la pasada contienda se realizaban ser-
vicios aerofotcgraficos estratéuicos en seis ho-
ras de duracion.

Todo avion realizando un cometido sobre te-
rritorio enemigo tiene una mision implicita de
observacion ac:ea.

MATERIAL.

Awviones—Segin sea la mision estratégica o
tactica y las circunstancias en que deba realizar-
se, se emplean aviones: A) De gran radic de ac-
cion y convenientemente equipados, Polimotores
que alcanzan altures estratosféricas, velocidades
superiores a 700 kms/h, y radio de accion pro-
ximo a los 3.000 kilometros, Su armamento es
escaso o nulo (“Spitfire XI). B) Aviones de
exiguo radio de accion para misiones ticticas.
) Aviones de combate a quicnes se les asignan
misiones especificas de informacion o *“Recono-
cimientos armados”,

Inglaterra empled con profusion, durante la
pasada contienda, el “Havilland"™ Mosquito : fué
utilizado por la fuerza “pathfinder”, del Man-
do de Bombardeo inglés, en los vuelos noctur-
nos, en misicnes de informacion e iluminacion
de b'ancos. ] *“Havilland” Mosquito fué adap-
tado para misiones de informacion aérea al fi-
nalizer el afio 1941, y constituyd, en su tiempo,
el tipo de rendimiento mis sobresaliente de
cuantos se emplearon en misiones infcrmativas,

[X] *“Spitfire XI”, para informacién aerofo-
togrifica, carece de armamento. Es de los mas
veloces aviones que se fabricaron en 1944. Ve-
locidad, 750 kms/h.; techo prictico, 13.000 me-
tros; radio de accion, 2.400 kilometros: con de-
positos lanzables tiene 3.200 ki'émetros de radio
de accion.

in 1946 se termind el avion norteamericano
Republic “XF-12", asimismo sin armamento.
Estd propulsado por cuatro motores *Prati-

(1) Datos del Servicio Aerofotografico de las
Fuerzas Aéreas britdanicas.
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Whitney, de 3.000 cv. Techo utilizable, 13.200
metros ; velocidad, 724 kms/h. : radio de accién,
7-240 kilometros. I2s un verdadero laboratorio
fotogrifico volante, con cimara oscura para
cargar peliculas. equipe para fotografia noctur-
na, tres maquinas fotogrificas v equipos de ra-
dio y radar,

También en 1946 Norteamérica pone en vue-
lo un nuevo avion: El Consolidated-Vultce
“l1-137, para misicnes de enlace y observacion
acrea, que recuerda mucho al ““Storch” alemén.
Su espaciosa cabina es convertible en ambulan-
cia acrea con dos literas. Tiene alas plegables
v pueden sustituirse las ruedas por esquies o {lo-
tadores, Puede ser remolcado en vuelo v levar
hasta seis personas, Velocidad, 148 kms/h. ; te-
cho, 4.500 metrcs: radio de accion, 600 kilo-
metros, pudiendo duplicarse mediante un depo-
sito auxiliar,

Puede afirmarse que el avion de observacion
estratégica del porvenir sera impulsado nor
reaccion, ya que su defensa, segtin se ha dicli,
radica en su gran velocidad. Ademas, el enplec

de turbinas facilita una mejor observacion v la
obtencion de los informes fctograficos, al que-
dar descartada la trepidacion propia de los mo-
tores de émbolo. Asi, el avion american: oe-
kheel “FP-8" (Shcoting Star) por reaceion,
construido en 1946 v cuya ve'ocidad es 880 i+i-
lometros/hora, puede obtener fotografias “*soi-
prendentemente claras™ desde 10.300 metros de
altura, llevando la camaia fotogrifica en ¢ mo-
tro controlada desde la carlinga.

Material fotogrifico aéreo—Consiste en ca-
maras de gran distancia fccal para ser utiliza-
das vertical u oblicuamente. las cimaras usua-
les en IZspafia tienen 0,20 y 0,50 metros de dis-
tancia focal para fotografia vertical y 0,19 me-
tros para fotografia oblicua. Para grandes al-
turas existen méiquinas con un metro de distan-
cia focal. Actualmente se hace puiblica a exis-
tencia de camaras fotograficas en la Aviacion
nerteamericana ccn dos metros de  distancia
focal. )

La temperatura de la atmésfera disminuye
con la altura. Puede calcularse una disminucion
de 06,5 por cada 1.000 metros de altura. Par-
tiendo de una temperatura media de 15° a] nive!
del mar, esa disminucion se experimenta hasts
unos 11.000 metros, remontando los cuales la
temperatuia es de unos 56° bajo cero constan
temente,

Durante la pasada contienda fué corriente
efectuar misiones aerofotogrificas a 10.000 me-
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tros de altura v 50° bajo cero, lo cual origina la
formacion de nubes de evaporacion sobre lay
lentes de las camaras fotograficas, quebrandose
las peliculas, Para evitarlo, se instalaton los
equipos fotograficos en compartimientos ca’en
tados con el aire del escape de los motores.

Todas las camaras empleadas actualmente
para fotografia vertical funcionan eléctricamen-
te, realizando asi de modo automético las opera-
ciones de montaje, disparo v el soape del 30 a
60 por 100, necesario para el estudio esteroscc-
pico o de interpretacion de las pruebas, impri-
miendo a la peliicula un movimiento contrario
al sentido de la marcha del avion, o que posi-
bilita un aumento cn el tiempo de exposicion.
Dispuestas convenientemente unas al lado de
otras, pueden impresionar anchas fajas de terre-
no que, al ensamblarse en los gabinetes fotogra-
ficos, originan los “mosaiccs™ o fotomapas. Un
avion moderno, con cinco camaras, puede obte-
ner mas de 1.500 vistas fotograficas sobre ob-
jetivos muy alejados.

Las cimaras modernas scn, pues, telefotos
que obtienen, mediante multiples lentes. cientos
de kilometros cuadrados en una sola fotogra-
fia (la camara de 0,20 metros, a (.000 metros
de altura, abarca un campo de unos 200 kilome-
tros cuadrados). I’ueden recoger la hora del dia,
la fecha, el ntimerc de la serie correspondiente.
altura, velocidad, angulo vertical de !a cimara,
etcétera. Iixisten cimaras para grandes veloci-
dades a baja cota, sincronizables con la marcha
del avion, que pueden obtener fotografias a 650
kilometros/hora sobre objetivos en movimiento,
vehiculcs, tanques, ete. Iistudios esteroscopicos
especiales permiten deducir la altura de un fuer-
te o la profundidad de una trinchera.

El avion Spitfire “ X1 llevaba un equipo, al
iniciarse los trabajos aerofotograficos en no-
viembre de 1939, de dos camaras verticales de
ocho pulgadas (20 centimetros), y una oblicua
de 14 pulgades (33 centimetros).

11 avion “Havilland™ Mcsquito, para infor-
macion acrofotografica, llevaba cinco cimaras
fotograficas: Dos verticales, con 0,23 centime-
tros de distancia focal; otras dos verticales, con
0,91 metros, v una maquina lateral oblicua.

L.as cuatro camaras verticales eran maneja-
das per el observador, y la oblicua era mancja-
da a distancia por el piloto, mediante un visor
adecuado,

Los alemanes construyeron el “estereoplani-
grafo™ marca Zeiss, para trabzjos fotogramétri-
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cos, con e cual confeciccnaban planos, median-
te fotogiafias acéreas, con gran rapidez v exac-
titud.

INTERPRETADORES TERRESTRES DE FOTOGRAFIAS
ALREAS,

Actualmente no se planea ninguna operacion
bélica sin contar con informes aerofotogriaficos
recientes sobre la actividad v la crganizacion ad-
versarias. Listos datos, frecuentemente, han se-
fialado la fecha de la iniciacion de las opera-
ciones.

Iin la pasada contienda las Grandes Unida-
des del Iijército de Tierra contaban con inter-
pretadores, oficiales expertos en la inteipreta-
cion de las fotografias aéreas, que, habiendo
cursadc los estudios pertinentes, eran destina-
dos a las Grandes Unidades. Con las fotogra-
fias obtenidas por las unidades acreas, dentro
de la actividad tactica, los interpretadores te-
nian al Jefe de la unidad de tierra al corriente
de la situacion en la linea de contacto v en las.
demas lineas, de los movimientos del enemigo,
asentamiento de sus cafones, campos de minas,
alambradas, puestos de mando, observatorios:
estudiaban la topografia del terreno e indicaban
el punto mas adecuado para el avence.

[La escala corrientemente emp'eada para estos
menesteres era de 1/20.000, 0 “escala tactica™,
que tiene su correspondencia en nuestro mapa
de escala 1/25.000 para preparacion del tiro v
designacion de objetivos,

Istos interpretadores, dice el Capitin de la
RAF, P. J. Ridell, “realizando la labor que en
los primeros dias de la guerra correspondia a
las patrullas de Infanteria, han salvado un sin-
nimero de vidas”.

La interpretacion de las fotografias aéreas
proporcicna el informe cuya necesidad motivo
la obtencion de las mismas, Ilsta interpretacion,
para ser rapida y perfiecta, exige ciertos datos,
que deben acompanar a toda prucba fotografi-
ca, y sin Jos cuales resulta extremadamente di-
ficil su identificacion,

Son los datos que constituyen la “partida de
bautismn' de la fotougrafia, quien debe inscri-
hirse en ¢l registro de Jos archivos fotogrificos
como primer requisito fehaciente de su existen-
cia oficial. Pero la explotacion de una prucha
fotografica no se limita a la fecha en que fué
obtenida : es pieciso, para que “tenga elocuen-
cia”, su comparacion con pruebas del mismo
objetivo chienidas en fechas distintas. Destaca
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asi la necesidad de la existencia de un archivo
fotogrdfico ordenado cironoldgicamente, forman-
do parte principal del organismo de interpre-
tacion.

Soir datos necesarios en toda folografia aé-
rea: la designacion de la unidad aérea que la
obiuvo, fecha v bora, niimero de 'a serie, dis-
tancia focal de la camara empleada, altura so-
bre el terrence v rumbo N.

I“n el caso de que se trate de mosaicos o iti-
neratios fotogrificos, el observador aéreo con-
signarit ¢l recorrido efectuado al entregar los
rolos de pelicula impresiontda en la seccion fo-
togrifica, para facilitar su previa identificacion
antes de ser interpretados. Aetnalmente, median-
te ¢ emplen del “radar”, se puede dirigir con
precision a los aviones encargados de obtener
fotografias durante la noche v secuir la pista
de los aviones con misiones informativas en ge-
neral para localizar los objetivos descublertos v
sohre los que ha de versar el informe.

Il interpretador iluminara las pruebas que
han de utilizarse comoe fotomapas, rotulando las
agrupaciones w:hanas, comunicaciones, cordille-
ras, rios, ete,, mediante papel transparente su-
perpuesto, al chjeto de no danar la fotografia.

Con todos estos detalles, una fotografia aérea
no se lee tan facilmente como un mapa, en don-
de =us accidentes mas destacados siempre tienen
la misma representacion aparente. Iin la foto-
grafia acrea, los caminos, carreteras principales,
vias féireas, e inclusce los rios, pueden confun-
divse entre si v no aparecer claramente por es-
tar cubiertos por sombras o vegetacion, siendo
dificil Ta apreciacion de] relieve del terreno para
el abservador no versado.

Destaca la importancia que para los obselva-
dores aérecs e interpretadores tienen cstos estu-
dios v los conocimientos necesarios para una
rapida lectura e interpretacion de las fotogra-
fias acreas,

Con todos los inconvenientes inherentes a la
fotografia, su empleo resulta necesatio cuando
no existen mapas adecuados para unas opera-
ciones o los existentes no se encuentran al dia;
sin contar con que la reproduccion exacta del
terreno otorga siempre a la fotografia una ri-
queza de detalles que no se encuentra en nin-
gun mapa. Resulta, pues, que la fotografia ad-
rea es un simple complemento del mapa. o bien
sustituyve a éste cuando no existe, cosa frecuente
cuande se opera en territorio enemigo,

Todo el sistema de interpretacion descansa
sobre un estudio estercoscopico de las pruebas
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fotograficas: el solape del 60 por 100 de las
pruchas es el mis adecuado para dicho estudio.
U'na zona de terreno fotugrafiada verticalmente
desde angulos diferentes se ve perfectamente en
relieve: pero no cabe en nuestro intento sentar
normas de interpretacion, que pueden constituir
materia suficiente para e! desarrollo de frecuen-
tes cursos para interpretadores de documentos
aerafotograficos.

LA ALTURA IMPUESTA POR LA ESCALA EXIGIDA.

Cuando se produce la estabilizacion de los
f1entes, el interés de los mapas v planos se con-
centra en el detalle de las organizaciones de ca-
‘acter militar, o sea, en la riqueza de datos pla-
nimétricos: de ahi el que nuestro Reglamento
de Cartografia imponga abandonar las escalas
de gran denominador, prescribiendo ¢* empleo
del plano director de escala 1 :25.000 v el de
frentes estabilizados de 1 : 10.000.

El plano de 1 @ 25.000 se completa en guerra
con los datos fotogiificos e informes de la Avia-
cion, junto a otras fuentes informativas. Cuan-
do la estabilizacion se prclonga se adopta el
plano 1 : 10.000. La mu'tiplicidad de planos es-
peciales, a pequenas escalas, que deben mane-
jarse v tenerse al dia en frentes estabilizados,
impondra intenso trabajo a la Aviacion de in-
formacion tactica, como fuente informativa pri-
mordial del Mando terrestre. I<n estos casos la
imposicion de una escala requiere que lcs avio-
nes realicen sus vuelos a cotas determinadas, su-
puesto el forzoso empleo de 'as camaras foto-
oraficas en uso.

Refiriéndonos a las distancias focales de 0,20
v 0,30 metros, correspendientes a nuestras ca-
maras fotogrificas verticales, las alturas de vue-
lo estaran comprendidas entre 400 v 5.000 me-
tros generalmente, segun quedo va indicado al
tratar de la informacion aérea tactica. In efec-
to, segun nuestios planos reglamentarios :

Para una distancia focal 0,20 metros v una
‘escala de 1 :235.000 correspendiente al “ Plano
para preparacion del tiro v designacion de oh-
Jetivos™, la altura de vuelo sera 5.000 metros.

() sea que la altura de vuelo puede aumen-
tarse, disminuvendo asi el riesgo de la reaccion
enemiga, siempre que se empleen cimaras foto-
griaficas de gran distancia focal.

INFORMACION AEREA NOCTURNA,

Nuestros ieglamentos preconizan el empleo
de Ta ncche para la realizacion de movimientos
de tropas v transporte de material hacia el fren-
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te de batalla, como expediente adecuado para
eludir la observacion aérea enemiga y ahorrar
bajas.

Forzado es ¢l empleo de la noche cuando no
se ha logrado la supremacia aérea, v, aun con-
quistada, es el procedimiento de sorprender al
enemigo con minimo dafip para nuestras tropas.
Unase a esto la prictica actual de la fotografia
aérea en los bombardeos nocturnos, y podra co-
legirse la importancia que ha adquirido en la
guerra moderna la informacion aérea nocturna.

Para la obtencion de fotografias aéreas du-
rante la noche se utilizan camaras fotograficas
que funcionan a impulsos de una célula foto-
eléctrica protegida, quien actiia sobre e] cbtura-
dor v ¢l mecanismo automatico de la maquina,
enrollando la pelicula cada vez que explota una
bomba de magnesio, productora de intenso des-
tello luminoso. Estas bombas luminosas llevan
una espoleta a tiempos para provocar la explo-
sion un cierto nimero de segundos después de
lanzada la bomba, tiempo que vendra determi-
nado por la altura de vuelo. El lanzamiento su-
cesivo de las bombas es regido por un interva-
lometro, el cual se regula a voluntad, de acuer-
do con la magnitud del solape exigido para el
ulterior estudio estereoscopico de las pruebas
fotograficas, la velocidad del avion y la altura
de vuelo.

Durante la segunda guerra mundial se ha em-
pleado el “radar” con precision ascmbrosa para
dirigir a los aviones encargados de obtener la
informacion aérea durante la noche, siguiéndo-
les la pista para determinar con exactitud la si-
tuacion de los objetivos descubiertos.

[l empleo de las bombas lumincsas de mag-
nesio exige que el aviéon conserve el mismo rum-
bo esperando el momento de la explosion de cada
bomba, lo cual, ante la reaccion de las armas
antiacreas enemigas, entrafia el peligro de una
explosion a bordo al facilitarse la correccion del

tiro antiaéreo. Un procedimiento para evitar es-,

tos inconvenientes se empled al finalizar la pa-
sada contienda, instalando a bordo del avion una
serie de condensadores productores de luz bri-
llante de alto voltaje, en forma de destelios de
una millonésima parte de segundo de duracion
(luz Edgerton).

I£] destello se regula mediante un intervalo-
metro y es simultaneo con la accion de la cama-
ra fotografica cada cuatro o cinco segundos, se-
gin lo exija la altura de vuelo y la velocidad
del avion, Asi pueden obtenerse fotografias sin
la limitacion impuesta por ¢l niimero exiguo de

Nivmero 97°

bombas luminosas que pueden transportarse; se
elimina el riesgo de su explosion a bordo v se
dificulta la correccion del tiro antiaéreo al po-
derse maniobrar con el avion, si fuera preciso,
después de la obtencion de cada fotografia, ya
que la produccion del destello v la impresion de
la pelicula son simultaneos ¢ instantinecs.

MISIONES DE LA AVIACION DE INFORMACION.

Puede establecerse una clasificacion de misio-
nes especificas dentro de la denominacion gené-
rica de informacion aérea, sin que los titulos
conferidos a cada mision supongan conceptos
definitivos de una doctrina oficialmente acepta-
da y si solc el intento de una metodica expo-
sicion.

Lxploracion.—Cuando el Mando de las Gran-
des Unidades, de tipo IEjército, carece de datos
para concretar las misiones informativas aéreas,
ordena cometidos de informacién general sobre
amplias zonas enemigas y con arreglo a normas
de caracter objetivo, dejando a los aviones eje-
cutantes e] uso de una amplia iniciativa y liber-
tad. La exploracion aérea debe ser profunda,
abarcando la retaguardia, flancos y frente de
las fuerzas adversarias situadas en la zona de
territorio cuyo frente cubren las trapas de la
unidad IEjército en cuyo beneficio directo se ex-
plora, La exploracion puede versar sobre las
actividades en conjunto de] enemigo, su organi-
zacion defensiva, trafico, accidentes del terreno,
aerddromos, estaciones, ete. Los informes sue-
len tener cierta prolongada validez, compatible
con una explotacion no inmediata.

Vigilancia general —Cuando el Mando de las
Grandes Unidades inferiores a Ejército carece
de noticias para orientar la labor de la Aviacion
de informacion, 'a mision aérea de caracter tac-
tico se denomina vigilancia general.

[La cbservacion aérea para C. de 15, debe ser
mis detallada que la exploracion, continua v
rapidamente difundida. Los informes pueden
referirse a contidad, calidad v movimiento de
las fuerzas enemigas dentio de la zona de ope-
raciones de] C. de E., v modificaciones en la
organizacion defensiva del adversario y en sus
posicicnes avanzadas.

La informacion aérea para la Division, cuan-
do su Mando no puede concretar un reconoci-
miento aéreo, debe ser realizada diariamente y
versar sobre movimiento de las reservas enemi-
gas, trafico diurno y nocturne, centros de dis-
tribucion de municiones, observatorios y asenta-
mientos de la artilleria, modificaciones en la or-
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ganizacion- enemiga de vanguardia, a'ambradas
v asentamiento de ametralladoras, ete. La explo-
tacion del informe es inmediata, y debera siem-
pre complementarse ccn fotografias.

En la defensiva sube de punto la importancia
que para las Grandes Unidades adquiere la ob-
servacion aérea, debiendo ser, como afirman
nuestros reglamentos, “permanente y continua,
tan extensa y completa como pueda hacerse y
prontamente difundida”.

Vigilancia localizada—Cuando se cencentra el
interés del Mando en la observacion de la acti-
vidad enemiga sobre una zona definida o via
de comunicacion durante un tiempo dado, se
monta un servicio de vigilancia aérea localizada
en el espacio ordenado y por el tiempo fijado.
La caracteristica sobresaliente de esta mision es
la vigilancia ininterrumpida durante el tiempo
prescrito. Los modernos procedimientos de de-
teccion por onda centimétrica descartan la po-
sibilidad de realizar la vigilancia por sorpresa,
ccnvirtiéndose asi en una accion en fuerza, eje-
cutada por aviones de combate.

Reconocimiento.—En esta mision, como en la
anterior, lo que interesa es el dato concreto. El
Mando exige detalles particulares sobre objeti-
vos que figuran en los planes®de informacion
e investigacion confeccionados por el E. M.

El reconocimiento requiere (Diccionario de
la Lengua Ispafola) enterarse de |a “identidad,
naturaleza y circunstancias” del objetivo. Estos
requisitcs quedan satisfechos respondiendo al
siguiente cuestionario, de uso general en los re-
glamentos actuales (1):

¢Qué? (naturaleza del objetivo). ¢Donde?
{(lugar). Cuando? (hora). ;Cuantos? (numero),
cComo? (actitud).

Para responder a este cuestionario es nece-
sario ‘‘examinar de cerca’ el dbjetivo, esto es,
volar a poca altura sobre €él.

El reconocimiento aéreo durante un combate
versard sobie las incidencias de la lucha, posi-
cion de nuestras tropas, existencia de brechas,
puntos de agrupacion del enemigo para el con-
traataque, situacion de sus reservas, ete. Ello
requiere que los aviones de informacion vuelen
a altura maxima de 500 metros sobre el terre-
no, segtin se dijo anteriormente, si se quiere
realizar hien la mision de enlace.

Informacion aérea a la Artilleria—Dentro de
las misiones de la Aviacion de informacion exis-

(1) FM1-20, de la A. A. F. exige se respon-
da a ;Qué?, ;Donde? y ;Como? (Art. 22.
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te la de cooperacion con la Artilleria, general-
mente cuando los blancos se encuentran desen-
filados de los observatorios terrestres.

Las misiones especificas pueden ser de simple
observacion del fuego de artilleria sobre un blan-
€O, en cuyo cdso se anota en un mapa o foto-
grafia, a borde del avion observador, el centro
de impactcs, v se entrega ¢l informe aéreo a la
Artilleria, como base de ulteriores disparos.

LLa correccion del tiro de artilleria, por lo co-
mun, suele ser urgente, en cuyo caso el obser-
vador aéreo anota los errcres en alcance y di-
reccion sobre el objetivo y los transmite desde
el aire a la bateria mediante coordenadas, repi-
tiendo la operacion hasta conseguir un tito pre-
ciso. Esta mision exige que tanto la bateria cc-
mo el objetivo batido figuren en un fotomapa
o p'ano en poder de la bateria y del observador
aéreo. Quien corrige el fuego es la Artilleria, va
que el chservador se limita a comunicar los erro-
res del tiro,

Se completa la cooperacion de la Aviacion
con la Artilleria proporcionando datos al Man-
do artillero de la G. U. para tener al corriente
el plano de objetivos enemigos existentes en su
zona de accion.

La asignacion de aviones en mision de obser-
vacion del tiro de artilleria debera hacerse a
peticion del jefe de la artilleria, procurandose
que el observador aéreo sea artillero, ya que so-
bre él debe recaer la responsabilidad de la ob-
servacion y la adecuada direccion del avion des-
de el asentamientc de la bateria al objetivo, y
viceversa,

Las transmisiones mas adecuadas para la co-
operacion aérea con la artilleria son la radio,
los paineles y los mensajes. La radio en telefo-
nia o telegrafia para el enlace avion-bateria, y
viceversa, es el medio mis rapido. Los paincles
pueden emplearse para el enlace tierra-avion, y
en todos los casos pueden enviarse o recogerse
por el avion mensajes lastrados; con preferen-
cia cuando se trata de planos o fotomapas en
donde se han hecho las anotaciones pertinentes
a la observacion del tiro.

Iin la mision de chservacion del tiro de arti-
lleria deberza establecerse un centro de informa-
cion aérea para avisar con tiempo a los aviones
la presencia de aparatos enemigos.

Cuando el objetivo es una bateria debe batir-
se, segiin nuestros reglamentos, por la artilleria
de las Unidades superiores a la Division, Iin la
actualidad |a accion de contrabateria en frentes
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actives y en apoyo de unidades acorazadas, se
realiza directamente por los aviones de comba-
te que apoyan de modo inmediato a las fuerzas
terrestres en su avance,

Por lo que pueda servir de guia y complemen-
to a cuanto queda dicho, se sintetiza a continua-
cion el empleo que la U. R. S. S, hacia de la
Aviacion de informacién en cooperacion con la
artilleria (1).

Los “aviadores de artilleria’ se emplean por
los Soviets en los siguientes cometidos :

Reconocimiento de objetivos, correccion del
tiro v vigilancia general del fuego.

Para ellc generalmente se afectan al jefe de
artilleria de Ljércita escuadrillas auténomas de
“aviadores de artilleria” de las unidades de
Aviacion informativa.

El jefe de artilleria de IZjército asigna avio-
nes a las agrupaciones artilleras segtin sus ne-
cesidades.

Para la preparacion de un ataque se precisan
fotos en la direccion general del ataque provec-
tado. La profundidad de estos reconocimientos
fotograficos puede ser de 15 a 1R kilometros,

Jara la accion de contrabateria se divide el
servicio en dos partes.

Reconocimiento v localizacion de la bateria
enemiga mediante cordenadas, reglaje del tiro
y tiro de eficacia,

Esta distribucion estd sujeta a la exizua auto-
nomia de los aviones de artilleria (hora v me-
dia come maximo) v a la accion de la caza ad-
versaria,

IZjemplo de distribucion del tiempo:

Vuelo de ida al frente .........cooiiviiiis 10 a 15
Toma de enlace ....oocovvvvvevnvininnnannnn.. B’
Reconocimiento ............ s 16 a 15
Senalamiento de objetivo ............... 5
Preparacién para el tiro .................. Hha 8
Primera descarga .............. P 5
Correceion ............... T 4
Segunda descarga ....... T 5

Correceion .. Y 4!
Tercera descarga

Vuelfa conccviumssavnms s R 10 a 15"
Total ............... ceoeen 68 a 86
Yara desmontar una bateria se calcula un

tiempo de una hora y veinte minutos a una hora
v media, pudiendo disminuirse el ntimero de

(1)  Rewista de Artilleria, nim. 516, ano 1943.
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descargas cuando se dispone de {fotografias.
Cuando ¢l objetive es grande hasta una sola
correccion,

La altura de vuelo es de 600 a 1.200 metros,
La velocidad del avion es de 360 kms/h.

Durante la pasada contienda, los aviones
“Mustang” de informacion tictica corricieron
el tiro de la artilleria cuando el frente aliado
se estabilizd frente a la linea Sigirido, Habla-
ban directamente por radio, especificando los
errores del tiro hasta que éste se centraba sobre
el objetivo. Otras veces los ““ Mustang** esperi-
ban la llegada de los “Thunderbolt”, a quienes
conducian sobre las baterias antiaé¢ieas cuando
éstas impedian la correccion del tiro.

[Los reconocimientos fotogrificos se realiza-
ban entonces—frente estabi'izado—por ** Light-
nings': con las fotografias cuadriculadas, en
poder de la artilleria, se consiguieron éxitos de
exactitud sorprendente.

LLos reconceimientos fotogrificos de noche se
realizaron por los aviones “ Havoces™, emplean-
do la luz de Edgerton, siendo conducidos (en ¢l
campo tictico) por el “radar”,

Iistos procedimientos de accion se refieren a
la fase en que, fracasado e] desembarco-aéreo
de Arnhem, hubo de dirigirse la lucha contra
una serie de obstiaculos: cruzar los rios Mose-
la, Mosa, Roer, Oure, Erft, Saar, y abrirse paso
a través de la linea Sigirido antes de llegar al
Rbin y saltarlo finalmente para adentrarse en
el Rhur,

Sequimicnto a fuerzas aéreas cnemigas.— st
mision se realiza por aviones que siguen-a las
formaciones aéreas de bhombardeo enemigas, en
su regreso a la base de partida, con objeto de
descubirir la situacion de los aerodromos enemi-
gos, Para cumplir su mision, e avion que sigue
a la formacion no debera perderla de vista, si-
guiéndala a la misma distancia v aprovechzndo
los  fenomenos meteorologicos existentes para
ver sin ser visto por los aviones adversarios (1),

Durante la pasada contienda se utilizaron, en
clara mision de espionaje, aviones del mismo
tipo, pabellon v senales exteriores que los que
integraban la formacion a quien se seguia, v
que habian aterrizado por diversas circunstan-

(1) EI FMI1-20, norteamericano, preseribe que
el avién en misién de seguimiento deberd volar a
altura mayor que la formacién a quien sigue y
colcearse entre ésta y el Sol
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cias en territorio de donde partia e’ avién per-
seguidor,

Enlace. —La mision de enlace entraifia una
ayuda directa al Mando terrestre, para lo cual
es preciso localizar vy mantener contacto entre
el Mando v sus fuerzas propias, fuerzas conti-
guas v Unidades superiores, transmitiendo or-
denes ¢ informacion mediante mensajes aéreos.
Si fallara el enlace entre la Infanteria v el Man-
do, o entre la Artilleria v la Infanteria, duran-
te el combate, lo mantendra el avion informa-
dor utilizando las senzles convenidas: codigo
vigente, radio, paineles, sefales pirctécenicas.
mensajes lastrados, etc,

IX] senalamiento del irente alcanzado por las
fuerzas mas avanzadas durante e} combate es
incumbencia de las tiopas de Tierra, quienes
para ello utilizaran ‘os paineles; pero pueden
existir casos en que su empleo no sea posible
para evitar que los vean los (bservadores 2ércos
enemigos, por encontrarse la Infanteria realizan-
do un avance o por pérdida de los paineles.

En estos casos el observador aéreo debera
descub:ir el frente descendiendo cuanto sea pre-
cisc para identificar a las fuerzas, v, sefialindo-
lo en su mapa, entregarlo mediante mensaje “as-
trado al . de M. de la G. U. o al . de M.
subalterno mas directamente interesado.

Los mensajes mediante paineles se transmi-
ten al avion, desplegandolos en el P. de M. de
la Unidad, en conformidad con el codigo pre-
establecido,

lLos mensajes de los P, de M. pueden tam-
bién darse por escrito para que € avion los re-
coja a hordo mediante pértigas.

[Las senales pirotécnicas, previamente conve-
nidas, se pueden emplear por las fuerzas avan-
zadas del frente para comunicarse con el avion,
Si las noticigs son importantes, el avion puede
comunicarlas por radio o mediante mensaje las-
trado al P. de M. de la Unidad interesada.

(IRDENES DE INFORMACION AEREA,

Para la realizacion de toda mision de infor-
macion aérea deberdan suministrarse los siguien-
tes datos: \) Situacion general. B) Informa-
cion de’ enemigo. ) Plan de maniobra. D) Mi-
sion definida y limitada en tiempo y espacio.
I£) Método, hora v lugar para entregar el in-
forme aéreo. F) Sitnacion de los P, de M. pro-
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pios. G) Codigo de senales vigente (radic. pai-
neles, senales pirotéenicas). Iin los casos en que
se exijt una escala determinada en el informe
aerofotografico, se especificara, habida cuenta
de las camaras fotograficas en us<o.
SINTESIS DEL SERVICIO AEROFOTOGRAFICO

EN LA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL.

Refiriéndonos al informe aeicfotogrifico. el
mias completo de cuantos puede proporcionar
al Mando la Aviacion de informacion, se dedu-
ce, en conformidad con 1o va dicho, la necesidad
de desarrcllar intensamente la téenica de la in-
terpretacion,

Durante la pasada contienda la interpretacion
fotografica era muy rudimentaria en principio,
hasta ¢l extiemo de que Inglaterra tan solo con-
taba con “dos o tres oficiales que trabajaban
para el Ministerio del Aire (1) en actividades
de interpretacion.

In 1943 es cuando realminte queda comsti-
tuida, en ¢l bando a'iado. la * Unidad Central
Aliada de Interpretacion™, trabajando con ab-
soluto secreto en Medmenham (Buckinghams-
hire), a donde no se permitio el acceso a nadie
ajeno al servicio de interpretacion. \ esta Uni-
dad se destinaron oficiales de la RAF, de la
AAF, del Ejército. de la Atmada v expertos
en ingenieria construccion, mineria, geologia,
eteétera. Aun cuando la Unidad estaba regida
per la Aviacion, sus trabajos se destinaban a
los tres Ijéreitos,

Dependientes de la Unidad Central de Inter-
pretacion existian otras unidades de interpre-
tacion de cardcter local, pertenecientes a las sec-
ciones fotogrificas de los acrddromos, en donde
radicaban 115 unidades aéreas de aviones de in-
formacion,

La Unidad Central de Interpretacion cstaba
constitufda  por wvarius secciones especializadas
seccienes para ¢l estudio de las fotografias en
sus diversas fases de interpretacion: seceidm
productora de fotografias para la distribucion:
seccion de informacion terrestre para In reco-
pilacion de todos los informes relativos a ‘s
actividades, no acreas, del enemigo, v su con-
frontacion con los informes aerofotogrificos:

(1) P. J. Ridell.—Conferencia sobie informa-

cién aerofotogrifica,
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seccion de lFotogrametria y Dibujo, para la pre-
paracion de toda clase de planos v la obtencion
de medidas de precision en las tres dimensiones
de objetivos enemigos.

La Unidad Central de Interpretacion conta-
ba ademas con diversas secciones cuya activi-
dad se desariollaba dentrc del campo estraté-
gico exclusivamente : secciones de comprobacion
de dafios, registro de industrias enemigas, co-
municaciones, enmascaramientos y falsos obje-
tivos, puestos de T. S. H., asentamientos de ar-
mas V, y seccion de futuras operacicnes.

Merece destacarse la llamada seccion de mo-
delados, encargada de la construccion de mode-
los en relieve, basandose en las fotografias aé-
reas obtenidas,

Sobre estos mapas en relieve se senalan los
detalles importantes que van proporcicnando
durante un tiempo las fotografias, para tener-
las siempre al dia. El empleo de los modelos en
relieve es indispensable para la eficaz realiza-
cion de ciertas operaciones especiales: desem-
barcos aéreos y maritimos, bombardecs sobre
objetivos determinados, etc. [Los ataques en vue-
lo rasante contra ciertos objetivos se estudian
previamente sobre modelos en relieve, para de-
terminar la tactica de aprcximacion, ataque y
huida. El ataque contra los diques del Rhur se
planed con modelos en relieve, e igualmente fué
planeado sobre mapas en re'ieve, con datos aero-
fotogrificos aportados durante cuatro afcs, el
desembarco e invasion de Normandia en junio
de 1944.

El proceso de un servicio aerofotogrifico du-
rante la pasada centienda era, a grandes rasgos,
el siguiente:

1. Peticion del servicio por las fuerzas in-
teresadas.

2. Istudio de la peticion por una Junta in-
tegrada por representantes de los [Ejéreitos del
Aire, Mar_ y Tierra, asignandola un puesto en
la lista de servicios aerofotograficos pendientes
de ejecucion, segiin orden de urgencia.

3. Orden a las unidades aéreas de infor-
macion v unidades locales de interpretacion en
los aerodromos para la ejecucion del servicio
reclamado, proporcionando a los aviones ejecu-
tantes cuantos datos e informacion posean,

Realizado e] servicic, la informacion aérea se
difunde en tres fases, respondiendo a un orden
de urgencia impuesto por la necesidad de una
eficaz explotacion del informe en tiempo opor-
1uno,
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Primera fase—l.a fuente informativa es el
aerodromo en donde aterrizo el avion que eje-
cutd la mision aerciotografica, En el laborato-
rio de la seccion fotogrifica del aerddromo se
revelan las placas o cintas impresionadas. De
un primer examen de las negativas pueden ob-
tenerse datos de interés, cuva transmision, si
es urgente, puede realizarse directamente a los
Mandos interesados mediante mensaje cifrado
o por teléfono. Puede agregarse. si es de im-
portancia, el informe oral que proporcione el
personal volante que realizo el servicio. Igual-
mente se comunica también a la Unidad Central
de Interpretacion, anunciindole que en el plazo
de unas tres horas (segtin fuente aliada) reci-
biran una pelicula revelada,

lin el aerddremo se revelaba la pelicula y se
obtenian dos series de fotografias, todo lo cual
se remitia a la Unidad Central de Interpreta-
cion.

Sequnda fase——l.a ‘Unidad Central de Inter-
pretacion registra v _uarda en el archivo cen-
tral la pelicula reveluda v remite una serie de
fotografias, con e 1ecorrido realizado por el
avion a la seccion cartogiafica, quien localiza
sobre el mapa las pruebas obtenidas y remite
fotografias v su localizacion a la seccion encar-
gada de la interpretacion en la segunda fase,
para su estudio (ampliacion del realizado en la
primera fase) v su difusion mediante un comu-
nicado diario,

Asi, pues, en esta fase la fuente informativa
es la Unidad Central de Interpretacion, quien
difunde las actividades de] adversario cada vein-
ticuatro hotas, recibiendo las fctografias obte-
nidas durante ese tiempo en todo el teatro de
operaciones. [La intensidad y extension del tra-
bajo de interpretacion y la premura de la difu-
sion cotidiana de los datos deducidos, impone
una logica division del teatrc de operaciones en
zonas o sectores en donde funcionen grupos es
pecializados o subsecciones que atiendan al tra-
hajo de interpretacion v difusion de los in-
formes.

Tercera fuse.— La fuente informativa tam-
bién es la Unidad Central de Interpretacion, la
cual entrega la segunda serie de fotografias re-
cibidas a la seccion especializada, segtn la clase
del chjetivo. El tipo de ‘nterpretacion tiene ca-
ricter estratégico, segtty quedo va indicado, y
la difusion se centra exclusivamente en orga-
nismos ministeriales.
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