-

Aeropuerto terrestre y maritimo de Singapur.

Ligera resefia critica de las caracteristicas de los
aeropuertos principales del mundo

Creemos conveniente y oportuno hacer una
ligera reseiia critica de los principales aeropuer-
tos ‘del mundo construidos antes de la tltima gue-
rra mundial, asi como de los que se construyen y
proyectan en la actualidad, ya que el conocimiento
de las condicionzs de cada uno de ellos, expues-
~ tas’ de una manera desapasionada, con el {inico

fin de la ensenanza, nos puede conducir a la eli-
minacion de posibles errores en lcs proyectos
futuros.

Es claro que esta critica no puede ser com-
pleta; seria necesario conocer las diferentes ra-
zones por las que los técnicos los proyectaron
de las formas que estin construidos. Estas ra-
zones pueden ser de tal peso, que anulen por
completo la critica, terminando por ser las me-

49

Por FRANCISCO LOPEZ-PEDRAZA
Ingeniero Aerondutico.

jores soluciones que en aquellos momentos y
circunstancias se pudieran adoptar.

No pretendemos por eso tratar de la econo-
mia constructiva, ni circunstancias y necesidades
con las que se construyeron; sino solamente ex-
poner sus principales defectos en relacién con
las necesidades que en la actualidad tiene el tra-
fico, ya que no se trata de resolver problemas
pasados, sino futuros. Por otra parte, casi todos
los defectos que tienen los aeropuertos hasta
ahora construidos son de la misma naturaleza;
por lo que no es posible atribuirlos a causas de
caracter personal, sino solamente, y esta es la ra-
zon, a la falta de contacto de los elementos téc-
nicos con las actividades aéreas.

La técnica del aeropuerto no es estacionaria;
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se desarrolla constantemente mirando al futu- visién del desarrollo de éste. Influyen en ¢él tan-
ro, por lo que hace falta un intimo contacto en-  to las modalidades aerodinimicas como de pro-
tre el avion y el aeropuerto para llegar a la pre- pulsién de las aeronaves, que pueden hacer va-

Fig. 2.
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riar por completo el problema, sobre todo en
épocas como la actual, de constante avance de
caracteristicas, por lo que no es posible acomo-
dar de una manera satisfactoria otras técnicas
que no tengan un contacto directo con el avién.

Si analizamos en primer lugar las dimensio-
nes de los aeropuertos construidos, encontramos
que las longitudes de pistas de casi todcs ellos
son verdaderamente pequefias, y bien esta que
se construyeran asi si las necesidades no eran

BARAJAS
(MADRID)

KLOTEN
(zURICH)

Fig. 4.

mayores; lo que es inadmisible es que la mayo-
ria de las veces los aumentos de dimensiones
sean, en unos casos, costosisimos, y, en otros,
practicamente imposibles.

Si observamos las figuras 1 a 8, en las que
se sitlan a la misma cala los principales aero-
puertos construidos en el mundo y algunos de
los que se estin construyendo en la actualidad,
vemos palpablemente la falta de dimensiones de
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los primeros, pudiéndose decir que casi todos
son practicamente inttiles solamente por esta cir-
cunstancia.

Si analizamos, por otra parte, las dificulta-
des de los sectores de acceso, cantidad de trafico

LONDRES

ORLY
(PARIS)

Figs. 5y 6.

previsto, concepcion de desarrollo del trafico,
etcétera, llegamos a la conclusiéon de que aun
siendo posibles las ampliaciones, muy pocos pue-
den ser ftiles en el futuro, y de estos pocos en
casi ninglin caso es posible mantener las cons-
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truccicnes actuales, teniendo que dar por perdi-
dos los gastos invertidos en su construccion.

El analisis de cada uno de ellos dard mas luz
sobre los diferentes problemas,

Aeropuertos construidos antes de 1940.

Aeropuerto de “St. Hubert”, Montreal (figu-
ra 9).—Situado a 18 kilémetros de Montreal,
con tres pistas de vuelo de Qoo a 1.200 metros
de longitud y 52 metros de anchura; las pistas
de rodadura son de 30 metros de anchura y ob-
tienen un desarrollo total de 2.100 metros.

Es posible ampliar el aeropuerto a doble nii-
mero de las pistas, formando angulos de 30°;
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pero aun asi el trafico estd limitado a 60 avio-
nes por la forma en que estin trazadas las pistas.

Las aproximaciones y areas marginales son
francas, pero el desarrollo de las edificaciones
en linea alrededor de la superficie del aeropuer-
to son causa de que los sectores de salida de
vientos dominantes sean de reducidas dimensio-
nes y con obstacules.

Aeropuerto de Boston (fig. 10).—Situado a
tres kilometros de Boston, con una superficie
total de 150 hectdreas; tiene pavimento de cés-
ped, con unas cabezas de despegue afirmadas de
250 metros de longitud,
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La maxima longitud del campo es de 1.500
metros, no habiéndosz previsto en su construc-
cion planes de futuras ampliaciones.

La situacién de las edificaciones con relacion
a los vientos dominantes es francamente mala,
por lo que el trafico aéreo se hace dificil, ha-
biéndose previsto derribar los hangar:s situados
en la zona occidental del aeropuertc; pero aun
asi el edificio central no tiene vistas sobre una
gran parte del mismo,

L distancia de 1,5 kilometros a las altas cons-
trucciones de la ciudad constituyen un serio pe-
ligro en los sectores de entrada de direc-
cion S. O., que son los més frecuentes.

Fig. 10.

Por otra parte, el acceso de vehiculos desde
la ciudad se hace dificultoso y lento por las
congestionadas calles y por un tunel de casi dos
kilometros de longitud.

Aeropuerto de “Port Columbus”, Columbus
(figura 11).—Situado a 10 kilometros al este de
la ciudad, esta desarrallado con cuatro pistas de
1.000 a 1.125 metros de longitud y 30 metros de
anchura, d= pavimento asfaltico.

Las pequeiias dimensiones de este aeropuerto
no cumplen las necesidades de gran trafico que
corresponde a su situacion; no obstante, es de
los aeropuertos de mejores cualidades de zonas
de aproximacion y de rapidas comunicaciones
con la ciudad.

La situacion de la zona de edificios en la ca-
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beza de una pista es uno de sus principales in-
convenientes.

Aeropuerto de “Croydon”, Londres (fig. 12).
Situado a 17 kilémetros de la Vitoria Station,
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de Londres, ocupa una superficie total de 130
hectareas de pavimento de hierba.

Las maximas dimensiones de I1.200 metros
demuestran las pocas posibilidades de desarrollo
de este aeropuerto, por lo que en la actualidad
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tienen que utilizar un aeropuerto en plena cons-
truccion, situado a bastante distancia de Lon-
dres.

Aunque puede aplicarse algo por la zona Sur-
Este, la situacién de sus construcciones, preci-
samente en la zona de entrada, mas frecuente,
le hacen francamente indtil para el trafico co-
mercial,

Lo que ha llamado continuamente la atencién
en este aeropuerto han sido los excelentes equi-
pos de control del trafico aéreo, supliendo éstos
en muchos casos la falta de superficie del mismo.

Aeropuerto de “Terpelhof”, Berlin (fig. 13).
Situado dentro de los limites de la ciudad, y a
3,5 kilémetros del centro de la misma, ocupa
una superficie ovoide, con el eje mayor de dos
kilometros y el eje menor de 1,600 kilémetros.

El aeropuerto, con pavimento de césped, tiene
una pista afirmada de circulacién que contornea
al aeropuerto, y unos ensanchamientos para ca-
lentamiento de motores y primera parte de la
carrera de despegue.
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Fig. 13.

Aunque fué uno de los més grandes aeropuer-
tos del mundo, su situacién proxima a la ciudad
y sus sectores de entrada, dificultados en todos
sentidos por las construcciones de la ciudad, le
hacen indtil para el trifico a que estd llamado,
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siendo muy dificil desarrollar en él con seguri-
dad las operaciones de vuelo en mal tiempo.

Concebido de una forma amplisima y monu-
mental en sus construcciones, desarrolla todos
los hangares en una linea de més de 1.000 me-
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tros delante del edificio terminal, sirviendo los
mismos hangares de muelles cubiertos para carga
y descarga. Esta misma longitud de desarrollo
aleja enormemente los tiltimos muelles para el
viajero.

Aeropuerto de *“ Le Bourget”, Paris (fig. 14).
Situado a 12 kilémetros al NE. de Paris, ocu-

pa una superficie total de 200 hectéreas, pavi-
mentada de césped.

Este aeropuerto, como todos los primeros
construidos en cada pais, fué desarrollandose
poco a poco, habiéndose llegado en la actualidad
a cercar el aeropuerto de edificaciones, que ha
producido el embotellamiento casi total del mis-
mo y su anulacién para e] trafico futuro.

Aeropuerto de “Schiphol”, Amsterdam (fi-
gura 15).—Situado a 15 kilémetros de Amster-
dam, con una superficie total de 210 hectareas,
esta desarrollado con cuatro pistas de pavimen-
to-asfaltico, de 8oo a 1.000 metros de longitud
por 40 metros de anchura.
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Aunque sus condicicnes son, en general, bas-
tante buenas, la falta de dimensiones es uno de
sus principales defectos, ya que por su situa-
cién geografica esta llamado a ser uno de los
grandes centros de] trafico aéreo mundial.

Ta zona de construcciones estai muy bien con-
cebida, aunque tiene un desarrollo exagerado
para el planteamiento de pistas, siendo la entra-
da de una de ellas por encima de las edificacio-
nes,

C LT PP -
Fon caunETENL

»

B

[ TR, ol e et .

SLTums SoBAE 1y wivis S0L AR BI04 Py

Aeropuerto de “Chicago”, Chicago (fig. 16).
Situado a 19 kilometros de la ciudad, con una
superficie total de 250 hectédreas, es el segundo
aeropuerto del mundo con relacion al trafico.

La superficie, pavimentada de macadam, en
las innumerables pistas que tiene, ocupa un area
total de 110 hectireas, siendo, por tanto, el aero-
puerto de] mundo que tiene mas superficie pa-
vimentada.

La pista de mayor longitud tiene 2.100 me-
tros, pero el defecto principal del aeropuerto es
su situacion en una zona completamente urba-
nizada, con grandes edificios en todo su contor-
no y con una via de ferrocarril que atraviesa
su superficie,

Tanto el niimero de pistas y la forma de des-
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arrollarlas, como la situacién de las edificacio-
nes, hacen que tn el proyecto que se estudia ac-
tualmente no se cuente para nada con lo cons-
truido.
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Fig. 16.

Aeropuerto de “ Ruzyne”, Praga (fig. 17).—
Situado a 12 kilometros de la ciudad, con una
superficie total de 110 hectareas, con pavimen-
to de césped.

La dificultad de construccién de este aero-
puerto debi6é ser grande, ya que el mavimiento
de tierras que hizo falta hacer fué de cerca de

Fig. 17.
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500.000 mr2tros ctibicos, para conseguir un cam-
po con pendientes de 1,8 por 100.

La méxima longitud en la direccion de viento
mas frecuente es de 1.200 metros.

El aeropuerto es hoy francamente intil, pero
tiene una urbanizaciéon en su zona administra-
tiva que destaca de la mayoria de los aeropuer-
tos.

Aeropuerto de ““Linate”, Milin (fig. 18).—
Situado a ocho kilémetros al este de la ciudad,
fué el aeropuerto mas grande de los construidos
en Italia,

Fig. 18.

Ocupa una superficie de 260 hectireas, pavi-
mentadas de césped, a excepcion de un trozo de
pista afirmada de 6oo metros para ayudar el
despegue.

Va unido el aeropuerto terrestre a un lago
artificial, que puede ser utilizado por hidro-
aviones,

Con una longitud total en direccion de los
vientos dominantes que pasa de 2.500 metios,
es de los pocos aeropuertos en lcs que se han
previsto las diferentes etapas de ampliacion; es
claro que esto se debe, sin duda, a que su cons-
truccion es de 1937.

En general tiene buenas caracteristicas, y
puede ser base para un acropuerto futuro.
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Aeropuerto de “ Bromma”, Estocolmo (figu-
ra 19).—Situado a 10 kilémetros al NO. de la
ciudad, fué abierto al trafico en 1930.
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Fig. 19.

Desarrallado con cuatro pistas de longitud ma-
xima de 1.000 metros, en un terreno muy difi-
cil, rodeado de cerros, estd concebido perfecta-
mente, y el estudio de sus sectores de acceso en
vuelo encierran un problema que puede ponerse
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por modelo. Es claro que todo este desarrollo
es completamente inatil en la actualidad, debi-
do a la falta de dimensiones y a las condiciones
de sectores de aproximacion.

Aeropuerto de “ Diibendorf”, Zurich (figu-
ra 20).—Situado a 12 kilometros de Zurich, tie-
ne una longitud maxima de unos 1.600 metros.

El aeropuerto esta dividido en dos partes: una
militar y otra dedicada al trafico civil.

Tanto sus dimensiones como la situacion de
las edificaciones en todo su contorno, obstru-
yendo las salidas y entradas al campo, le inuti-
lizan para el futuro trafico aéreo.

Aeropuerto de “Moscit”, Moscit (fig, 21).—
Este aeropuerto, antericrmente conocido por
aeropuerto de Trotsky, es el centro de todas las
rutas internacionales que llegan a Rusia.

;_,_ R J——— ._-__i_:f;__._!‘
/ ¥
A -
_;', i
g/ B
/
Y 4 i
‘q
7 s B
_/,' Hi
(¥ |
N, = MOoSCouy i
'\\Q CU.RRS.S) B i
\'\~~ B
e
Lo mmEm
%. P I e S i J

Situado a 6,5 kilometros al NO. del centro
de la ciudad, tiene una superficie aproximada de
cerca de 300 hectdreas, con dos pistas pavimen-
tadas de 1.000 a 1.200 metros.

El desarrollo de las edificaciones a lolargo de
casi todo el contorno del campo, obstaculizando
los accesos en vuelo, es la principal causa de su
mala acomodacion al trafico regular.
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Aeropuerto de **Nueva Orledns”, Nueva Or-
ledns (fig. 22).—Situado a 10 kiléometros de la
ciudad, ocupa una superficie de 120 hectareas,
ganadas al lago Pontchartrain mediante rellenos.
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Fig. 22.

Se aprovecha su superficie al maximo me-
diante cuatro pistas, que pueden hacerse dobles,
de 1.000 a 1.200 metros de longitud, construi-
das de pavimento asfaltico.

Esta muy bien concebido, tanto en la super-
ficie de suelos como en sus construcciones, asi
como desariollado un plan de ampliacicnes, en
el que se incluye una base de hidros. que podra
resolver bastantes problemas de los que se pre-
senten en el futuro.

Ticne el inconveniente de que las pistas estan
situadas muy proximas a la orilla del lago y a
las edificaciones,

Aeropuerto de “La Guardia”, Nueva York
(figura 23).—Situado a 15 kilometros del cen-
tro de Nueva York, ocupa una superficie total
de 225 hectdreas, ganadas a marismas por me-
dio de rellenos, =n las que se desarrollan cuatro
pistas de 1.000 a 1.800 metros, construidas de
macadam para soportar cargas de 25 toneladas
métricas por pie cuadrado.

Construido en los afios 1937 a 1939, esta per-



REVISTA DE AERONAUTICA

fectamente concebido, y sus pistas cumplian en
cuanto a longitud las condiciones exigidas por
el trafico en aquella época.

En la actualidad resulta muy pequefio, ya que
el nimero de pistas es escasisimo para el trafico
que tiene que soportar.

Namero 80

y en las edificaciones, que dentro de poco habra
que cerrarlo al trafico.

Aeropuerto “W dshington National”, Wdsh-
ington (fig. 24)—Situado a cuatro kilometros
del distrito de negocios de Washington, se des-
arrolla en una superficie total de 300 hectdreas,

El conjunto de construcciones, talleres, esta-
cién central, iluminacion del aercpuerto, asi co-
mo la mayoria de los servicios que posee, pue-
den ponerse como modelo en el mundo por su
perfeccion.

TLos tinicos inconvenientes que pueden notar-
se en ¢l son, en primer lugar, los medianos sec-
tores de aproximacién en alguna de sus direccio-
nes, y en segundo lugar, y esto es importantisi-
mo, que estid construido en un sitio donde se
producen asientos de terrenos que originan ta-
les desperfectos en la superficie de] aercpuerto

ganadas a zonas pantanosas, de las cuales 225
hectareas ocupan el campo de vuelos.

Estd desarrollado en cuatro pistas pavimen-
tadas, que pueden doblarse en niimero, de 1.200
a 2.000 metros de longitud, lo que le hacen el
aeropuerto de mayores posibilidades del mundo
en la actuaiidad.

Tiene el inconveniente de su demasiada pro-
ximidad a la ciudad, la frecuente formacion de
nieblas en el lugar y la dificultad de su amplia-
cion, ya que la profundidad a rellenar en los
contornos es bastante fuerte.
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