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REVISTA DE AERONAUTICA

Ruta Villa Cisneros—Na'tal

Condiciones meteorolégicas para la travesfa aérea a América del Sur

El recorrido aéreo de los 4.000 kilometras que
separan Villa Cisneros, =n la costa del Africa
Occidental espanola, de Natal, en la costa este
del Brasil, abirca una amplia zona de enorme
interés desde el punto de vista de la navegacion
meteoro’6gica. En general, nuistro trayecto se
puede dividir en tres partes: la primera coire
pcrla region del alisio del NE.; la segunda, por
la region ecuatorial de calmas o vientos varia-
bles, y la terczra, por la region del alisio del SIE.
La consideracion de dicho sistema de vientos
jugo un gran papel en la época de la navegacion
a vela, peidiendo gran parte de su importancia
con la aparicion del vapor; pero hoy en dia, y
en virtud del gran dsarrollo que esta tomando
la navegacion aérea, vuelve a la actualidad di-
cha circulacion atmesférica, cuya consideracion
se hace mas complicada, pues en este caso hay
que tener en cuenta la tercera coordenada: la
altura. A continuacion intmntaremos poner de
manifiesto del modo mas c'aro posible las carac-
teristicas fundamentales del tiempo atmosférico
y de las corrientes de aire en nuestra ruta aérea;
pero pira su mejor comprension creemcs con-
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veniente exponer previamente algunas conside-
raciones generales.

E] examen de los mapas del tiempo muestra
claramente la presencia en ambos hemisferios
de una region subtropical de altas presion:s,
siendo conocida la nordica como “anticicion de
las Azores”. La situacion media del eje de di-
chas fajas de altas pl esiones se encuentra en el
paralela 30° N. y S. Entr: ambas regiones se
extiende el anillo ec uatm ‘al de bajas p:esiones.
Respecto a la situacion de este anillo, es dig-
no de observar que no coincide precisamente
con el ecuador, sino que durante todo el afo se
encuentra al norte del ecuador, extendiéndose
desdz el Africa Occidental hacia el Brasil en la
direccion ENE-WSW., Desde las fajas subtro-
picales de altas presicmes soplan los alis’os ha-
cia la region ecuatorial de bajas presiones, como
vientos de] NE. en el hemisfeiio norte y del SE.
en e] hemisferio sur. Estos vientos representan
la circulacion del aire en los lados oriental y
ecuatorial de los grandes anticiclones oceian’cos
permanentes. En la zona ecuatorial de hbajas
presiones rzinan vientos muy variables, en ge-
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Fi16. 1.—Vientos superficiales en wmarzo.
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F16. 2.—Vientos superficiales en agosio.
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neral flojos, pero que ocasionalmente pueden
llegar a ser fuertes. Las zonas de los alisios, jun-
to con el cinturén ecuatorial de vientos varia-
bles, se trasladan, de modo pendular, hacia el
Nerte v hacia el Sur, siguiendo los cambios es-
tacionales de la declinacion solar. pero con con-
siderable retraso. Asi, por término medio, el eje
del cinturon ecuatorial de calmas muostra su
posicion mis meridional en marzo (fig. 1), v en
agosto su posicion mas septentrional (fig. 2).
IZn verano, a los tres miembres nombrados del
sistema de vientos (alisio del NI, vientos va-
riables de 1a zona ecuatorial v alisio del SE.)
hay quez afadir un cuarto: el monzon del SV,
Su presencia se debe al efecto de la depresion
del Africa del Norte, formada en verano por
el gran calentamiento «lel continente ; como pue-
de verse en la figura 2, el alisio del SE. es des-
viado mas y mas hacia la derecha, hasta que se
introduce en la costa de Africa como viinto
del SW., e incluso del W,

En lo referente a nuestra ruta, esta oscilacion
anual del gran sistema de vientos tiene gran im-
portancia, pues dg lugar a que las caracteristi-
cas generales del tiempo atmosférico v del ré-
gimen de vientos varien notablemente de un mes
a otro,

Evolucién anual del sistema de vientos en la
ruta aérea Villa Cisneros-Natal.

Yara poner de manifiesto como evolucicna
durantz el afo, en nuestra uta, el sistema de
vientos mencionado, hemos disenado un diagra-
ma (fig. 3) en el cual, mediante isopletas men-
suales, quedan fijados los limites de los cuatro
miembros del sistema a lo largo del trayecto
aérec Villa Cisneros-Natal. I‘n ¢] eje horizon-
tal del diagrama tenemos los doce meses del ano,
ven el vertical figuran dos escalas, una en gra-
dos de latitud v otra en kilometros, Asi, puede
verse inmediatamente qué tramos del trayecto
carresponden, para cada mes, a los distintos
miembros del sistema de vientos, v aquellas la-
titudes de nuestro recorrido a que se encuentian
los limites de separacion de dichos miembros.
Por ejzmplo, en marzo los primeros 2.850 kilo-
metros de| recorrido tienen lugar en la region
del alisio del NE.; a los 2° de latitud N. pene-
tramos en la region ecuatorial, de vientos varia-
bles, en la que s realizan unos 6oo kilémetros
del trayecto; a los 2° 30" S, nos encontramos
con el limite de los alisios del SI., sobre cuya
region se efectan los Gltimos 300 kilometros
de la travesia, De nuestro diagrama se despren-
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F16. 3—FEvolucion anual del sistema de vientos en
la ruta Villa Cisneros-Natal.

den notables resultados; asi vemos como la re-
wgion del monzon del SV, sélo la encontramos
en plenc verano; como la parte del trayecto so-
bre la region del alisio del NIZ., siendo maxima
en arzo, se acorta rapidamente durante el
transcurso del ano, para llegar a un minimo en
agosto, v como aquella parte del recorrido inter-
media de los alisios (es decir, la que tiene lugar
sobre la region de vientos variables v, en verano,
también sobre la del monzon del SW.) varia
considerablemente de un mes a otro, siendo en
veranc mucho mas larga que en invierno. Preci-
samente dicha parte intermedia es la que presen-
ta las condiciones meteorologicas mas desfavo-
rables para el vuelo,

Hay que tener en cuenta que los limites del
diagrama corresponden solamente a situaciones
medias, alradedor de las cuales los limiles rea-
fes pueden variar mucho de un dia a otro, e in-
cluso en invierno puede darse ¢l caso de que no
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aparezca ¢l alisio en todo el trayecto. Iis decir,
para un vuelo determinado no hay que esperar
siempre una distribucion exacta a la mostrada
por el diagrama. No obstante, las situaciones
reales ands frecuentes no difieren mucho de las
situaciones medias.,

La consideracion de los cuatro miembros
mencionados del sistema de vientos no debe li-
mitarse tnicamente a dicho elemento meteoro-
logico, ya que en cada uno de ellos el tiempo
atmosférico presenta caracteristicas propias. Por
‘tanto, las zonas abarcadas por dichos miem-
bros constituy:n cuatro, o al menos tres, zonas
meteoroldgicas bien definidas. En este sentido
nuestro diagrama aumenta de interés al pcner
de manifiesto como evolucionan las caracteris-
ticas generales del tiempo, durante el transcur-
so del afio, en nuestra ruta. A ccntinuacion ana-
lizaremos cada una de las cuatro zonas, fijan-
donos primeramente en los vientos superiores,
ya que los que figuran en el diagrama s= refie-
ren a la superficie.

Vientos superiores en la ruta.

Region del alisio del NE.—IEn general, los
vientos del NE. quedan limitados a una capa
superficial de 1 a 2 kilémetros de espzsor, so-
bre la cual predominan vientos con componen-
te W. Ahora bien: aunque =2l punto de partida
de la ruta (Villa Cisneros) quede durante todo
el afio dentro de la region del alisio del NIZ,
existe una importante vatiacion anual, ya que
en verano Villa Cisneros se encuentra en el cen-
tro de dicha zona, mientras que en invierno
se halla muy cerca del limite septentrional de
la misma. Debido a ello, la distribucion de los
vientos con la altura varia de una estacion a
otra. IEn verano, sobre la capa del alisio del NIZ.
(cuyo limite superior esta a unos 2.000 metros
al principio de la ruta, y algo mas alto a con-
tinuacion) se tiene una capa de vientos mas irre-
gulares que el alisio, pero con una marcada ccm-
ponente del W., dominando a partir de los
4.000 metros vientos del sector SW, (el contra-
alisio). En invierno. al principio de la ruta, el
alisio sélo llega a unos 1.000 metros, predomi-
minando a alturas superiores vientos de compo-
nentz W.; a latitudes mas bajas se presenta una
distribucion parecida a la descrita para el vera-
no, pero estando el contra-alisio mucho peor de-
finido, ya que en realidad este viento rep:esenta
la circulacion en el lado occidental del antici-
clon, que en verano aparece muy marcado, a
partir de los 4.000 metros, sobre la region nor-
occidental del continente africano.
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Respecto a la velocidad del viento, la del ali-
sio s de 4 a 10 m/s., aunque cerca de la costa
africana alcanza valores superiores, debido al re-
fuerzo de la brisa. Las velocidades de los vien-

tos superiores son aproximadamente del mismo
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orden, aunque a medida que disminuye la lati-
tud tienden a ser algo mas flojes. En invierno,
en fa primera parte de la ruta, por encima de
los 4.000 metros, predcminan vientos de 8 a
12 m/s.

Regién ccuatortal de vientos variables.—Sobre
la capa superficial de vientos variables, v co-
rrientemente flojos, de unos 500 metros de es-
pesor, predominan dwant: todo el afio vien-
tos del sector Iiste, con velocidades de 4 a
8 m/s., que en verano llegan a ser mas flojos,
de 2 a 4 m/s. [l espesor de la capa de vientos
del I varia segin 'a época del ano, sienda ma-
yor-en verano que en invizrno. Iin esta ltima
estacion. por encima de los 4.000 metros, los
vientos dominantes soplan del sector occidental,

Region del monzon del S .—Este viento que-
da limitado a una capa superficial de solo unos
500 metres de espesor, siendo su velocidad de
3 a 7 m/s.; por encima del monzon predominan
vientos flojos del sector L,

Region del alisio del SE.—Los alisios del
SE. o del ESE. dominan basta 2.000 metros o
mas de altura durante todo el afio, siendo su
velocidad de 6 a 10 m/s., pero son mas irre-
gulares quz los alisios del NI, Durante el vera-
no austral (principalmente en enero), en la tlti-
ma parte de nuestro trayecto, es decir, en la
costa este del Brasil, y debido al flujo monzo-
nico hacia el interior caldeado, 1 alisio del SE. es
muy desviado, soplando del II. e incluso del
NE. A alturas superiares a las del alisio no dis-
ponemos de suficiente informacion, pero algunos
autores aseguran la presencia de vientos domi-
nantes del sector NE-NW,

Caracteristicas del tiempo.

Regién del alisio del N .~ tiempo sobre la
region del alisio es normaimente buenc y wsta-
ble, vy los vientos son de estructura laminar, no
habiendo corrientes ascendentes ni grandes tur-
bulencias. LLas nubes son westratiformes, con li-
geras protuberancias cumuliformes. La nubosi-
dad media es inferior a 5 décimas de cielo cu-
bierto. Las lluvias son muy escasas. Durante la
estacion invernal pueden formarse inestabilida-
des, poco importantes, debido a irrupciones de
masas de aire procaedentes de altas latitudes, que
incluso llegan a alcanzar las islas de Cabo Ver-
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de. Il limite superior de las nubzcs se encuentra
a unos 1.500 me'ros, sobre las cuales aparece la
notable y caracteristica inversion d: temperatu-
ra. La visibil'dad es optima, sizmpre y cuando
no esté la atmosfera enturbiada por polvo de ori-
gen africano.

El polvo atmosférico es el tinico inconvenien-
te para la navegacion aérea que ocasiona mente
presenta la region del alisio del] NE. Con res-
pecto a nuestro trayecto, la zcna enturbiada por
dicho elemento puede alcanzar hasta la latitud
de 10°. En la primera parte dei 1ecorrido, la pre-
senc'a del polvo tiene lugar cuindo sop'an vizn-
tos del Sahara, los cual2s son poco frecuentcs.
A partir de los 20° de latitud (en nuestra ruta)
entra en acciéon un nuevo y mas importante agen-
te enturbiadcr, e] “harmattan”. Este viento afri-
cano, del NE, o del E., se carga considz:able-
mente de masas de pclvo proc:dentes de las re-
giones desérticas y esteparias del continente,
conduciéndolas mar adentro Fasta la longitud
de 30° W. Este fenomeno llega a ser caracieris-
tico, en los meses de invierno y primavera, de
la region ocednica al sur de Cabo Ve:de y oeste
de la costa africana. Ocasicna mente las canti-
dades d= polvo son tan grandes, quz se llega a
una v:rdadera precipitacién de polvo. Pero ya
en los casos corrientes el enturbiamizn‘o del
“harmattan” da lugar a un considerable emp2o-
ramiento de la vis'bi'idad, la qu~ frecu>ntemen-
te llega a ser d» sdlo 1 a 3 kilomeiros. Estas
masas dz polvo pueden alcanzar considerables
aituras.

Regiones de las calmas ccuatoriales v del mon-
son del SW.—H:=mos agrupado cstas dos regio-
nes en una sola, por pres'ntar andlogas cirac-
teristicas generaes. Entre éstas destacan ‘as
grandes e intensas lluvias, deb'do a lo cual am-
bas zonas pued:cn denominirse conjuniamente
“region de las lluvias ccuatoria’es”.

Las masas de aire htimedo e inestable del cin-
. turdn de v'entos variab'es y d2l monzén SW. pro-
ducen extensos fendomenos de ccndensacion, que
s> manifiestan en fueite nubosidad y copiosas
lluvias. Sobre dich:s regiones se yerguzn pzde-
rosas e imponentes masas de nubzs cumul for-
mes en forma de gigantes torres (grandes Cu y
CND), schre las cuals se -sparcen bencos dz
ACu y nubes altas (Ci y CSt). El I'mite supe-
rior de cstas masas nubosas de gran desarrollo
vertical normainr ntz a'canza los siete kilome-
tros do altura, y ocasionaimen‘e schrepasa los
10 kilomeiros. La caract ristica princ'pal de las
lluvias es su intensidad, pero normalmente en
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forma de chubascos bien delimitados. También
se present'n extensas reg'ones de lluvias cerra-
das, de diametros superiores a 50 kilometros.
Ocasionalmente, en el limite de separacion de
la region del alisio y de la de lluvia ecuatoriales,
tienen lugar lineas de turbonada bien d:finida,
que también pueden presentarse en el senc de
la misma region de vientos variables, Tanto la
presencia d> las nubes cumuliformes descritas,
como las lineas de turbonada, constituyen prue-
bas eficientes de la existencia de grandes co-
irientes ascendentes. Tamblén en esta rgion
ecuatorial, en ocasiones, se han observado gran-
des trombas de agua co'gantes de las nubes. En
aquellas partes donde las lluvias son mas inten-
sas, la visibilidad pucde quedar reducida a solo
unas pocas decenas de metres, IEn las partes in-
termedias a las de lluvia, la visibilidad acostum-
bra a ser muy buena. Para darse una idea de la
intensidad de los chubascos, bas‘a con decir que
se han registrado p:ecipitaciones d:1 orden de
50 litros por metro cuadrado en intervalos de
unas cinco horas.

Frecuentemente las lluvias ecuatoriales van
acompanadas dz tormentas, con las ccrrespon-
dientzs descargas léctricas. De las cbservacio-
nes de tormentas efectuadas en ba:cos se dedu-
ce que su frecuencia es max'ma en los meses de
octubre a abril, 1l'gando al 25 por 100 del ni-
mero total dz observaciones. De julio a septiem-
bre la frecuencia es mucho mencr: del 4 al 8
por 100.

Lo que hemos visto justifica la denomina-
cion de pose negro dada por los aviadores a esta
rgion meteoro’ogicy, la que con mucha fre-
cuencia presenta condizionzs verdadzramente
mo'estas para el vuelo. Por consiguiente. inte-
resa quz nos volvamos a fijar en nuestro diagra-
ma (f'g. 3), para ver comec varia durante el afio
la posic.:on y amp’itud del poso negro. Del
diagrama obtznemos los siguientes valores en
kilometros de las longitudes de la parte dz nues-
tro recorrido quz tienen lugar por dicha region
meteoroldzica, correspondintes a cada mes:

Enero, 400; fzbrerc, 500; marzo, 60o; abril,
600; mayo, 600; jun.o, 800; ju'io, 1.200; agos-
to, 1.300; s2ptiembre, 1.200; cctubre, 800; no-
viembre, 500, y dciembre, 400.

Por consizuiente, en pl-no verano es cuando
Jas cond ciones nr-teorologicas de nuest:a ruta
'son mas desfavorablzs, debide a que casi una
tercera parte del recorrido ticne lugar por la
zona de las grandes lluvias ccuator:ales.
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Regién del alisio del SE.—In esta zona de
nuwestro trayecto aéreo, en general, las condicio-
nes no son tan estables como en la del alisio
del NE.; pero sobre ella tiene la ventaja de no
presentar enturbiamientos debidos al polvo at-
mosférico. En una zona bastante amplia, lin-
dante a la region de lluvias ecuatoriales descri-
ta, el tiempo sigue siendo lluvioso (totales anua-
les superiores a 1.000 mm.); Por consiguiente,
v de acuerdo con nuestro diagrama, la tltima
parte del reccrrido puede presentar condiciones
desfavorables de febrero a junio, con intensas
Tluvias. Iin la costa del Brasil, final de la trave-
sia atlantica, las lluvias son atin mas intensas de-
bido al efecto orografico (vientos hiimedos del
Este soplando contra tierras montafiosas), pro-
lengandose la estacion de las lluvias hasta agos-
to inclusive.

‘Ventajas, bajo el aspecto meteorolégico, de la
ruta Villa Cisneros-Natal sobre la ruta
Dakar- Natal.

Antes de cque los aviones comerciales espa-
fioles establecieran =] salto Villa Cisneros-Natal,
en su linea a Améiica del Sur, la travesia del
Atlantico se efectuaba, generalmente, desde Da-
kar o Bathurs. Naturalmente, la travesia Dakar-
Natal presenta sobre la nuestra la ventaja de ser
unos 1.100 kiloémetros mas corta. IXn cambio,
desde el punto de vista meteorologice, las condi-
ciones son mas desfavorables por las siguientes
razones:

a) Como hemos visto antes, en nuestra ruta
solamente en los tres meses dz julio a septiem-
bre tienen lugar recorridos supericres a I1.000
kilometros por la region de las grandes lluvias
ecuatoriales, mientras que en la ruta Dakar-
Natal westos recorridos pueden presentarse en
siete meses: de abril a octubre.

b) Las condiciones meteorologicas de nues-
tro aeropuerto de partida son mejores que las de
Dakar, por decnde pasa en verano «] limite sep-
tentrional de la region de las lluvias ecuatoria-
les ; ademds, tanto la region costera del Senegal
y de la Gambia Britanica, como la region ocei-
nica inmediata, estan sometidas a los “‘torna-
dos”, los cuals dan al tiempo un caracter que
puede llegar a ser francamente desagradable
para el vuelo en la region inicial del recorrido.

Importancia de la navegacion aérea meteoro-
légica en nuestra ruta.

El disponer de una buena informaciéon metec-
rologica es fundamental para la mejor realiza-
cién de nuestro recorrido aéreo. Frecuentemente
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la distribucion de vientos con la altura es tal,
que permite elegir, tanto en el viaje de ida como
en el de vuelta, alturas de vuelo donde los vien-
tos sean favorables, lo cual normalmente supone
reducir la duracion del vuelo en una o dos horas
(para aviones con velocidades de 300 a 350 ki-
lometros por hora), v en situaciones especiales
esta reduccion puede ser bastante mayor.

También debz conocerse del mejor modo po-
sible la extension de las capas de aire carga-
das con polvo africano, ya que la cantidad de
polvo puede llegar a ser tan elevada, que influya
en la marcha de los motores. Iin estos casos hay
que evitar en lo posible el navegar por dichas
capas, que a veces se presenta en la region
del alisio del NE,

Como ya hemos visto, la region que presenta
mayores dificultades para la navegacion aérea es
la de las lluvias ecuatoriales. A veces serd posi-
ble contornear las grandes masas de nubes tor-
mentosas; pero habid otras en que sea inevita-
ble el teneilas que atravesar, puzs de lo contra-
rio la ruta se convertiria en un laberinto, no
siende posible el sobrevolarlas debido a su gran
desarrollo vertical. Precisamente, en la actuali-
dad se estan llevando a cabo observaciones de
todo gén=ro, por los meteordlogos norteamerica-
nos, con el fin de llegar al conocimiento exacto
de la multitud de fenémenos que tienen lugar en
el seno de dichas nubes, y ver de resolver «z| pro-
blema de meteorologia aeroniutica que presen-
ta la navegacion en su interior, con miras a que
ésta se realice del modo mas seguro posible,

Ahora bien, la actividad de estas masas nubo-
sas presenta una notable ewvolucién diurna, de
forma que tanto las lluvias mas intensas y mds
frecuzntes, como las tormentas que generalmen-
te las acompaiian, tienen lugar, en el intervalo
del dia, desde las dos a las diez horas. Por tan-
to, es de gran interés practico e] planear el vuelo
de forma que la travesia del cinturén de lluvias
ecuatoriales no se efectite desde después de me-
dianoche hasta antes del mediedia. Por consi-
guiente, la parte del dia mas favorable para em-
prender el vuelo, 2n los aeropuertos terminales,
variara de un mes a otro. En el cuadro siguien-
te tenemos dichas partes del dia en ho-
ras T. M. G. para Villa Cisneros y Natal (velo-
cidad de crucero de 300 a 350 kms/h.).

Villa Cisneros: Enero, d2 las cinco a las die-
ciocho; febrero, de las cince a las diecisiete;
marzo, de las cinco a las dicciséis; abril, de
las cinco a las dieciséis; mayo, de las seis a
las diecisiete; junio, de las ocho a las die-
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cinueve; julio, de las nueve a las diecinueve;
agosto, de las diez a las diecinueve; septiem-
bre, de las nueve a las diecinueve; octubre, de
las ocho a las diecinueve ; noviembre, de las siete
a las diecinueve, y diciembre, de las seis a las
diecinueve.

Natal: De las once a las veintitrés; febrero,
de las once a las veintitrés; marzo, de las doce
a las veintitrés; abril, de las doce a las veinti-
trés; mayo, de las once a las veintidos; junio,
de las diez a las veinte; julio, de las nueve a las
diecinueve ; agosto, de las nueve a las dieciocho;
septiembre, de las nueve a las diecinueve ; octu-
bre, de las nueve a las veinte; noviembre, de
las nueve a las veintiuna, y diciembre, de las
nueve a las veintidos.

El servicio meteorolédgico en la travesia aérea
a Ameérica del Sur.

De le anterior deducimos que en las zonas tro-
picales y ecuatorial el servicio diario meteorold-
gico es tan necesario como en la zona templada
para la buena ejecucion del vuelo.

Por consiguiente, un buen servicio de infor-
macion y prediccion del tiempo requiere tantos
clementos como en la zona templada. Respecto
a la informacion, en primer lugar hay que con-
tar con la que den los centros meteorologicos
de las regiones terminales de la ruta, siendo
muy importantes las observaciones de las islas
de Cabo Verd: y de Fernando Noronha. Natu-
raimente, los datos de los barcos en altar mar
scn de un interés extraordinario; pero donde se
presentan las mayores dificultades es en la cues-
tion de la observacion de vientos superiores me-
diante globos pilotos. Antes de la guerra los ale-
manes habian establecido, tanto para la protec-
cion de la linea de la Luft-Hansa, Bathurts-
Fernando Noronba, como para la investigacion
cientifica, una importante estacién de sondecs
en el buque catapulta “Westfalen”, estacionado
en la region media de dicha ruta, y ademas se
efectuaban sondeos regulares en buques mer-
cantes alemanes que prestaban servicio en la li-
nea maritima a América del Sur, estando con-
troladas todas estas actividades por el Observa-
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torio Maritimo Aleman, de Hamburgo, que des-
empeid un papel brillantisimo en el estudio de
la meteorclogia de estas regiones oczdnicas.
Dado el gran ntmero de buques que efectiian
servicios regulares entre Europa y Sudamérica,
seria factible establecer una adecuada red de
observaciones meteorologicas de gran utilidad
para la navegacion aérea.

Respecto a la prediccion del tiempo, hay que
tener en cuenta que su dzsarrollo en las regio-
nes tropicales y ecuatorial esta muy influencia-
do por la situacion en zonas de latitudes muy
superiores., La extension y fuerza del alisio y
del monzon dependen muy especialmente del es-
tado general del tiempo en el Atlantico Norte
y Sur y sobre los continentes que le rodean. La
situacion, extension y actividad de la region
ecuatorial de lluvias westian intimamente relacio-
nadas con Jas caracteristicas fisicas de las ma-
sas de aire que fluyen hacia dicha region, es de-
cir, los alisios del NE. y del SE. Todo lo ex-
puesto impone la existencia de un servicio me-
teorologico adecuado, con la correspondiente
recopilacién de datos y el dibujo de los mapas
diarios.

El estudio de la meteorologia de estas regio-
nes cceanicas ha de ofrecer un indudable inte-
rés para Espafia, tanto en sentido practico como:
cientifico. Por lo pronto, =1 Ministerio del Aire
no ha escatimado medios en las importantes.
obras de reforma y ampliaciéon que se estan lle-
vando a cabo en el Observaterio de Izafa, si-
tuado en las cumbres de la isla de Tenerife,
a 2.367 metros de altura. La importancia de sus.
observaciones en la circulacion del alisio ha sido
puesta de manifiesto, en varios trabajos, por el
célebre meteordlogo Von Ficker, quien en cierto:
modo considera a dicha estacion meteorologica
como comprobatoria de sus teorias. Una vez
terminada Ja actual reforma e iniciado el nuevo.
plan de trabajo, confiamos que tan importante:
cuestion como la circulacion atmosférica 2uurs
los subtrépicos y la region ecuatcrial figure con
la debida amplitud en dicho plan, lo cual, en su
dia, podria convertirle en Observatorio Meteo-
rologico del Atlantico, del Servicio Meteoroio-
gico Nacional.
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