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Todas las consecuencias que se sacan de
una guerrg pueden ser juzgadas desde dos
puntog de vista: uno, de parte del vence-
dor, que nos puede indicar cudl es la bue-
na doctrina—jno tomar esto como afirma-
cién categorical—, y otro, que refleja la
parte contraria, la vencida, y se estudian
sus defectos y el porqué de su fracaso,

De ambos aspectos, el wictorioso propor-
ciona notables ensefianzas; se puede inclu-
so, a partir de un hecho concreto, sentar
una firme doctrina—jqué dificil —; pero
es posible, si bien con mucho tiento y pre-
caucion, pues toda precipitacion, inexacti-
tud o error pueden traer consigo tan fata-
les consecuencias que incluso arrastren a
una nacion a una derrota irreparable.

El segundo punto de vista, la faceta que
podemos denominar derrotada, presenta asi-
mismo notable interés didactico, pues en su
espejo vemos aspectos que pueden volver
a suceder y, bien comprendidos y estudia-
dos, se deben prevenir para el futuro.

La guerra en si es una fuente inagota-
ble de ensefianzas, y, segin dice un aforis-
mo militar—cuyo autor no puedo recordar
en este instante—, “la victoria tapa todos
los defectos, los disimula y los hace des-
aparecer; pero la derrota los hace resaltar
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mas atun de lo que en realidad fueron”, Es,
anadamos, la compensacion del vencido
bajo forma de responsabilidades de derrota.

Por eso, del andlisis de las derrotas pue-
den sacarse a veces mejores conclusiones y
consecuencias que del examen de la parte
victoriosa, IEn esta misma Revista (niime-
ro 64, de marzo de 1946) analizamos el
“caso' de Malta y su actuacion durante la
segunda guerra mundial; ahora vamos a
tratar de sacar el mayor partido posible de
un episodio de la misma contienda que, aun-
que ha sido muchas veces citado, creemos
tiene interés suficiente para retener vuestra
atencion una vez mas: Arnhem.

La situacion.

Retrocedamos poco mas de dos afios en
el reloj del tiempo; situémonos en una re-
gion europea teatro de frentes y gloriosas
guerras, Flandes, y recordemos cual era la
situacion de los ejércitos contendientes en
un 15 de septiembre de 1944,
han logrado avanzar sus
ejércitos hasta la frontera holandesa, ha-
biendo sido rebasada Bélgica casi por com-
pleto, El 2.° Ejército britanico, cuyo flan-
co izquierdo se encuentra la altura de

Los aliados

i
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Amberes, se halla en este momento un poco
escaso de abastecimientos por la excesiva
rapidez del avance realizado. El Ejército ale-
mén se rehace y organiza una defensa pro-
funda, del Mosa al Rhin, y toma disposicio-
nes encaminadas a evitar una posible accion
enemiga de paracaidistas. En esta situa-
cién lag tropas, el Alto Mando aliado deci-
de realizar una operacién aerotransporta-
da, que, saliéndose de lo corriente, fué ca-
lificada por su importancia de “Operacién
Berlin”, y que los ingleses—al referirse a
Arnhem—designan como “puerta de entra-
da a Alemania”,

Segun informe del General Marshall, en-
tonces Jefe del Estado Mayor General del
Ejército de los Estados Unidos, el Maris-
cal de campo Montgomery, bajo cuya di-
reccion como Jefe del Grupo de Ejércitos
luchaba el ala izquierda aliada que realizd
la operacion, atacéd el flanco septentrional
de la linea Sigfrido el 17 y 18 de septiem-
bre. Hacia poco tiempo que se habia forma-
do el Primer Ejército Aliado Aerotranspor-
tado, debido a la necesidad que se sentia
ante el aumento constante del volumen de
los contingentes aerotransportados; tenia
que organizarse, pues, ung entidad que re-
uniera todos los elementos de dichas fuer-
zas en una unidad coherente v que no per-
mitiera la actuacion, como escalones sepa-
rados, de diversas unidades mayores de ca-
racteristicas diferentes, Por tanto, y por
orden del Comandante supremo, y con la
colaboracion del Alto Mando, se formo el
Primer Ejercito Aliado Aerotransportado

Subida

de tropus de desembareco aéreo con sus
equipos o un avién de transporte.
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bajo el mando del Teniente General
L. H. Brereton, del Ejército de los Esta-
dos Unidos, que se componia de tres ele-
mentos principales: las fuerzas aerotrans-
portadas americanas se agruparon para for-
mar el XVIII Cuerpo Aerotransportado;
las britanicas, que se agruparon bajo un
mando similar, y las Umdades de Trans-
porte de Tropas, que ge agruparon bajo el
IX Mando de Transporte de Tropas. Todas
dependian orginicamente del Ejército Aero-
transportado. Este Ejército fué asignado
directamente al Cuartel Supremo de las
Fuerzas Expedicionarias Aliadas (S. H. A.
E. F.), y quedé de este modo bajo el con-
trol del Comandante del teatro para todas
las operaciones.

Esta organizacion cumplié los requisitos
para el empleo tictico de esta clase de
arma, y al mismo tiempo creé un medio mas
directo de pedir apoyo al Mando Supremo.

Fué un paso decisivo en la direccion de
las operaciones y colocod a las fuerzas aero-
transportadas de la forma que mejor po-
dian actuar. El plan se prepard cuidadosa-
mente, y la mision encomendada a las tro-
pas fué el capturar los cruces de los nu-
merosos rios y canales al norte de la li-
nea de partida del 2.° Ejército britanico y
proteger el corredor que se formaria—de
unos 100 kilémetros de longitud—para el
avance de unidades blindadas hacig y a tra-
vés del Rhin hasta llegar a Arnhem,

La principal novedad que presentaby la
operacion consistio en efectuar el desem-
barco ac¢reo a la luz del dia; hasta ese mo-
mento, todos los ataques acrotransportados
se habian hecho bajo la proteccion de la
noche, v no se sabia con certeza las venta-
jas que dicha innovacion podria reportar.
De todos modes, se eligié el actuar duran-
te las horas de luz para poder asi apoyar
por medio de accion gérea el desembarco
poco antes de comenzar el lanzamiento.
[Zsta decision demostré mas tarde las gran-
des ventajas derivadas de operar con fuer-
zas aerotransportadas de dia bajo determi-
nadas condiciones,

L.os objetivos concretos asignados fue-
ron log siguientes: de Nimega a Arnhem,
para la 1. Division britanica; desde Grave
a Nimega, parg la 82 norteamericana, y des-
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Grifico de los aterrizajes y
saltos a lo largo de la linea
Eindhoven - Arnhem. — Ob-
sérvese la situacion de las
corrientes de agua.
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de Grave a Eindhoven, para la 101 brita-
nica.

Desarrollo de la operacldn.

El dia 17 de septiembre de 1944 empe-
z0 la ofensiva aérea aliada; después de una
preparacion muy intensa, que durd varias
horas, atacando especialmente objetivos
que pudieran ser base de contraataques,
esto es, aerédromos, baterias de A. A, cuar-
teles, campamentos, depositos de material,
nudos de comunicaciones, vias férreas v
puntos de paso notables, las tropas del Pri-
mer Ejército Aerotransportado aliado, que
mandaba ¢l Teniente General Brereton, sc
lanzaron sobre los objetivos sefialados. Du-
rante las primeras horas la situacion fué
bastante confusa, notandose esto mucho al
leer los partes de guerra de ambos belige-
rantes de aquella ¢época. La Aviaciéon alia-
da se dedicd, como hemos dicho mas arri-
ba, a la tarea de apoyar la invasion aero-
transportada, y el servicio de bombardeo
envid oleadas de aparatos contra los aero-
dromog holandeses y del otro lado de la
frontera alemana; poco antes del desembar-
co, aviones “Mosquito’” ametrallaron cuar-
teles alemanes en Holanda, mientras que
los bombardeos de la 8. Fuerza Aérea nor-
teamericana atacaban las baterias anti-
aéreas.
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En este primera fase intervinieron mas
de 1.000 planeadores y aviones de transpor-
te de tropas y remolcadores. La reaccion
alemana fué ripida, y las A. A. logran de-
rribar bastantes planeadores.

Los puntos que empezaron a sefalarse
en los partes de guerra fueron Tilburgo,
Helmond, Eindhoven, Nimega, entre los
principales,

El dia 18 fueron enviados nuevos refuer-
zos en planeadores remolcados por avio-
nes, y el nimero de aparatos que intervie-
nen en la operacién aumenta a 3.000; cada
soldado tiene un mapa de la region, y fue-
ron arrojados viveres y municiones; en las
ultimas horas del mismo dia se anunciaba
que el 2.° Ejército britinico, al mando del
(General Dempsey, habia enlazado con las
tropas aerotransportadas en las cercanias
de Eindhoven, después de avanzar quince
kilometros y medio. Patrullas del 2.° Ejér-
cito se encontraban al oeste de dicha ciu-
dad, v otras habian establecido una cabeza
de puente al norte del canal del Escalda.
Lia Aviacion de asalto sigue cooperando con
las tropas desembarcadas, atacando todos
los objetivos que se ponen a su alcance.

En el dia 19 se da oficialmente, por par-
de los aliados, la ocupacion de Eindhoven,
y las tropas del 2.° Ejército siguen avan-
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Paracaidistas ajustandose los cascos antes ae subi

.zando hacia el Norte. En las primeras ho-
ras de este dia las unidades acorazadas
aliadas alcanzaron el canal Guillermina, y
las mismas tropas del 2.° Ejército estable-
cieron contacto con lag fuerzas aerotrans-
portadas que descendieron en el sector de
Weghel. Con el fin de reforzar las unida-
des, se envian mas fuerzas aerotranspor-
tadas, que son desembarcadas en los secto-
res proximos a Arnhem—primera vez que
aparece en ¢l parte, aunque ya se supone
que alli hubo desembarcos— y Nimega. Las
tropas de Dempsey llegan a Gelderop, doce
kilometros al este de Eindhoven,

Por parte alemana se reconoce que el
enemigo refuerza sus tropas aerotranspor-
tadas con nuevos aterrizajes, v admite la
pérdida del sector de Eindhoven; la defen-
germang  se  consolida, alcanzando un
gran ¢éxito al conseguir destruir mas de
200 planeadores de transporte. Toman bas-
tantes prisioneros, tanto ingleses como nor-
teamericanos, v algunas cantidades de ma-
terial de guerra. Puntualizan la situacion de
las tropas desembarcadas, colocindolas den-
tro de un “triingulo comprendido entre
Maestrich, Nimega y Tilburg, con una ex-
tension aproximada de 2400 kilometros
cuadrados.

S

La informacion aliada del dia 20 senala
nuevos avances de sus tropas en Holanda;
da un avance total de 64 kilometros hasta
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w los aviones de transporte,

el sector de Nimega desde su base de par-
iida, aunque encuentran cada vez mas re-
sistencia, las tropas llegan hasta el Rhin
al establecer contacto con las tropas aero-
transportadas de Nimega; por otra parte,
se lucha violentaraente en torno a Arnhem,
mientras que en Nimega, a pesar de los
progresos y de los refuerzos recibidos por
via aérea, los alemanes ocupan el puente.
El parte alemin sefiala cada vez mas cla-
ramente la situcion; sus fuerzas estrechan
los cercos realizados y van tomando mas
prisioneros, El centro de gravedad de los
combates se encuentra ya en Holanda, sa-
biéndose con certeza que actian: la 1.* Di-
vision inglesa, en los alrededores de Arn-
hem; la 82 de paracaidistas norteamerica-
nos, en el sector de Nimega, y la 101 de
Infanteria norteamericana, cerca de Eind-
hoven. En este ultimo sector fueron hechos
por los alemanes 1.700 prisioneros, mien-
tras que en Arnhem ascendieron a 1.800.
Fueron abatidos por la A. A, 23 cazas y
bombarderos, a mas de 328 plancadores de
transporte,

[l dia 21 se consolida la situacion alia-
da en Nimega; sus aviones siguen escol-
tando v apoyando las operaciones de las
fuerzas de Tierra y refuerzan con aprovi-
sionamientos a sug paracaidistas, Los el:-
mentos blindados britinicos, segun anun-
cia su parte, cruzan el Rhin y se dirigen
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Lacia Arnhem, gunque todavia se lucha vio-
linitamente en Nimega, cuyo puente sigue
en disputa,

[in cambio, la 1.* Divisién Aerotranspor-
tada britanica sufre un gran castigo; du-
rante los dias comprendidos entre el des-
embarco y el 21, cercada, y a pesar de los
vefuerzos, sufre un ataque concéntrico, cou
secuencia del cual es el parte aleman del
dia 21, que anuncia, entre otras cosas, el
haber tomado 2.800 prisioneros, entre los
que se encucntra el Jefe de la Division,
dando casi por completo aniquilada a dicha
unidad, a pesar de los nuevos refuerzos qu:
se envian, v que son, a su vez, cercados.
La situacion, no obstante, siguc siendo muy
dificil al quinto dia decl desembarco efec-
tuado por las tropas de Brereton.

El amanecer del dia 22 sorprende a los
aliados atacando desde Nimega contra una
creciente  resistencia adversaria:  tomado
uno de los puentes de esta altima ciudad, se
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cruza ¢l Rhin nuevamente; pero no se lo-
gra enlazar con las tropas aerotranspor-
tadas de Arnhem_ Continta, pues, el perio-
do de crisis de la maniobra de desembar-
co, y la postura (e la 1.* Division britanica
de paracaidistag aparece cada vez mas di-
ficil, dada la violenta reaccion alemana.
Nimega atrae a las fuerzas que intentan
establecer el contacto, abandonando un
poco la seguridad del pasillo formado, que
es atacado por los alemanes en sus flancos
con el fin de cortarlo y realizar una es-
trangulacion, que seria fatal para las tro-
pas empeniadas en Iz batalla. La Aviacion
aliada se dedica a evitar dicho proposito, v
se dibuja cada vez mas la certeza de que
el avance no progresara en la forma en qu:
en un principio se penso,

Los partes aliados reconocen que las
fuerzas de Arnhem se hallan en una situa-
cion muy critica, que sufren muchas pér-
didas y que combaten contra tropas “bas-

A MIMEGA




REVISTA DE AERONAUTICA

tante buenas™; al mismo tiempo se presen-
ta otra dificultad a los aliados: el esta:lo
del tiempo ha ido cambiando, v la Aviacion
encuentra dificultades cada vez mayores
para apovar al Ejército de Tierra. La Avia-
cion alemana muestra gran actividad, espe-
cialmente contra los aviones que intentan
abastecer las tropas aerotransportadas, de-
rribando en un solo dia veinte aviones de
transporte aliados, a mas de otros de diver-
sas clases,

Lanzamiento de suministros con paracaidas desde
un Douglas “C-47".

Ll dia 24 la situacion de las tropas aero-
transportadas cercadas en Arnhem es fran-
camente angustiosa. Los aliados se encuen-
tran a seis kilometros y medio del grueso
de ¢stas, pero no pueden salvarlas por mas
esfuerzos que hacen para lograrlo. El pa-
sillo tampoco es ensanchado sensiblemen-
te, siendo la resistencia alemana muy fuer-
te en todos los sentidos; el ataque alemin
se dirige ahora principalmente a cortar el
pasillo por su base, esto es, cerca de la fron-
tera belgaholandesa, para intentar un de-
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rrumbamiento de todo el sistema, La situa-
¢ion britdnica en Arnhem no mejora, libran-
dose en esta ciudad una violenta batalla con
repliegues minterrumpidos de las fuerzas
britdnicas, que cada vez tienen menos espa-
cio para maniobrar; la ciudad estd destrui-
da, v las calles llenas de escombros. Las
malas condiciones atmosféricas agravan la
situacion de los paracaidistas, haciendo im-
posible nuevos desembarcos aéreos de fuer-
zas. El abastecimiento Je viverss, armas y
municiones para supervivientes de la
1% Division Aerotransportada estd casi pa-
ralizado,

El dia 25 de septiembre la situacion no
mejora; es mas, fuerzas alemanas logran
cortar, aunque solo sea por breves horas, la
carretera de Nimega a Eindhoven; se lucha
duramente en Arnhem, donde se logra hacer
Hegar refuerzos aliados a la otra orilla del
rio protegidos por la oscuridad, Siguen los
esfuerzos para ensanchar el pasillo, y esta
vez Dempsey logra su proposito, a mas de
restablecer la comunicacion antes cortada.

los

Con el fin de cooperar a este proposito, se
senala un nuevo descenso paracaidista en la
region sur de Bois Le Duc por unidades
pertenecientes también al Primer Ejéreito
Aerotransportado de Brereton. El contra-
ataque aleman llega al encarnizado cuerpo
a cuerpo, especialmente en lucha contra el
resto de la 1.* Division Acrotransportada,
que combate en un terreno muy reducido al
noroeste de Arnhem; un detalle de la du-
reza de la lucha lo da la toma de 800 pri-
sioneros por los alemanes, todos los cuales
estaban heridos. La actividad aérea conti-
nta por parte aliada. Los partes alemanes
sefialan que el resto de la 1.* Division bri-
tanica resiste desesperadamente en los bos-
ques de los alrededores de Arnhem y que
algunos nuevos grupos aerotransportados
han quedado cercados; los britanicos entre-
gan al Mando aleman numerosos heridos
ante las dificultades que tienen para aten-
derlos debidamente. El dia 26 los alemanes
anuncian la rendicion total de los 600 su-
pervivientes de la 1.* Division Aerotrans-
portada britinica en una zona de extension
no superior a medio kilometro; como antes
se dijo, estos hombres habian entregado en
los dias anteriores heridos a los alemanes,
que ascendieron a un total de 1.400. Cuando
se entregaron los ingleses aun disponian de
todas sus armas, pero estaban completa-
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mente agotados y hambrientos. El abaste-
cimiento por via aérea de estas fuerzas fué
evitado por lag baterias antiaé¢reas alema-
nas, que durante la accion derriban un total
de 34 aviones de transporte enemigos,

l.os aliados no reconocen todavia lo an-
terior, admitiendo que se lucha para reali-
zar intentos de liberacion a los restos de
la 1.* Division Aerotransportada inglesa; al
norte de Nimega siguen atacando, sin que
puedan conseguir éxitos apreciables. La ar-
tilleria pesada actia, como en dias anterio-
res, para proteger a los de Arnhem.

El parte del dia 27 admite va que las tro-
pas de la 1.* Division Aerotransportada bri-
tanica, que se batié heroicamente al oeste
de Arnhem, se han retirado a las orillas me-
ridionales del bajo Rhin durante la noche
pasada, dejando heridos, que fueron atendi-
dos por los alemanes.

El mismo parte afade que, aunque las
tropas aerotransportadas han tenido que ser
retiradas, su heroica actuacion hace posible
la conquista del puente vital de Nimega. Ll
mal tiempo impidid a los aliados enviar por
via aérea material y refuerzos adecuado«
en el momento preciso. Estas tropas resis-
tieron los contraataques alemanes realiza-
dos con algunas de sus mejores tropas, en-
tre las cuales se encontraban grupos de
combate de las S. S. Los supervivientes, se-
gun el parte aliado, se elevan a 2.000, de-
biendo hacer notar que la operacion, que
comenzd nueve dias atras, se realizd con un
total de unos 8.000 soldados, Por otra parte.
los :11(:mnnes ElI]llnl_'ial'l (|ll(} comno consecuen-
cia de la operacion han sido hechos prisio-
neros 6.450, capturados 30 cafones antica-
rros, otras piezas de artilleria, numerosas
armas v 250 vehiculos motorizados; 1.000
planeadores fueron destruidos o capturados,
vy derribados mas de 100 aviones,

Aqui termina la operacion de Arnhem.

Consecuencias.

Vamos a tratar ahora de cerca las con-
secuencias de la batalla que en definitiva
se conoce con ¢l nombre de la ciudad de
Arnhem.

Aparece en primer lugar ante nuestros
ojos la modalidad de empleo de las fuerzas
aerotransportadas, que se realizo de dia; an-
tes ya hemos hecho referencia a este punto
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Las tropas de Tierra espevan la caida de los po-
quetes de viveres, que descienden provistos de pe-
racaidas,

v hemoes visto las ventajas que reportaba,
entre ellas el considerable apoyo que a di-
chas fuerzas puede prestarles la propia
aviacion y la certeza de que el descenso se
realiza en los lugares fijados de antemano,
siempre (ue se¢ consiga, aunque soélo sea
temporalmente, el dominio del aire, La des-
ventaja de la  peracion consiste en que el
enemigo tienc las mismas ventajas que el
atacante, a excepcion de la sorpresa, y pue-
de localizar mas rapidamente a las unidades
que descienden en la retaguardia de sus
lineas, v mas aun los alemanes, que estaban
preparados desde bastante tiempo atras a di-
cha contingencia, y de la cual podemos casi
asegurar que la esperaban., La profundidad
de lanzamiento de los paracaidistas fué muy
grande: 100 kilémetros. Es natural que ante
las previsiones del Mando aliado la opera-

Lanzamiento en masa de purecaidistas durante
una de las fases del desembarco aéreo.
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Ya en el aive el paracaidas piloto, arrastra fuera
de su envuelta al grande.

cion podia haber llegado a un buen fin; pero
la distancia que separaba las mas alejadas
tropas desembarcadas por el aire de la base
de partida del 2. Ejército era un obsticulo
dificil de salvar, no por la distancia en si,
sino por los numerosos obsticulos que las
tropas de Dempsey habrian de encontrar en
su camino, representados principalmente
por los canales y los rios, muy abundantes
en esa region, Se utilizaron 25 bases de sa
lida para los aviones, v cada equipo doble,
avion remolcador con su planeador, salia
cada minuto de su punto de partida. Esta
intensidad de transporte, que habia ds Ile-
var al campo de batalla por el aire a 40.000
hombres, impidio el lanzamiento de todos
ellos en una sola vez, teniéndose que reali-
zar la operacion en dos oleadas, separadas
por algunas horas de diferencia, cosa que
fué fatal para el desarrollo de la operacion,
sabi¢ndose ya con certeza que es mucho
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mejor utilizar “de golpe” todas las fuerzas
destinadas a la operacién, pues en la segun-
da fase de ésta no existe uno de los postu-
lados a los cuales deben atenerse las ope-
raciones de paracaidistas con Ia

mayor
rigurosidad posible: la “sorpresa”

La distancia que separaba la base de par-
tida de los objetivos obligd a los aviones a
recorrer- una linea casi recta, con la consi-
guiente ventaja para la defensa antiaérea
enemiga; no habia mis remedio, pues, dado
el radio de accion de los aparatos, que so-
brevolar el frente de combate, despertando
asi la atencion de la “flak”

v anulando en
parte la sorpresa.

Otro de los defectos que se observaron
en la operacion fué uno que estaba bastante
generalizado, y consistia en creer que una
Divisién aerotransportada “debe” cubrir un
frente mayor que el que cubre una ordina-
ria, sabiéndose de sobra no lo exiguo, pero
si lo limitado del armamento de las tropas
aerotransportadas con respecto al que dis-
ponen las tropas de infanteria corriente.
Las tropas que caian del cielo tenian que
enfrentarse con un enemigo que se sabia
estaba dotado de numerosos medios de de-
fensa, y ellas no poseian, por lo menos en
el primer momento, de elementos suficien-
tes para contrarrestar eficazmente un con-
traataque de gran envergadura; éste, claro
estd, se supone no se habia de realizar has-
ta algunas horas después de efectuado el
desembarco a causa de la sorpresa, pero va
se vio que no fué conseguida como debiera
serlo.

El problema de enlazar con las tropas
aerotransportadas era vital. Si éstas, pasa-
do un cierto tiempo, no recibian el auxilio
de las unidades normales del Ejército, re
presentadas en este caso por las Divisiones
del 2. Ejército britdnico, tendrian que adop-
tar una de las dos siguientes soluciones:
o luchar hasta sucumbir por completo, dada
su inferioridad ante las unidades normales.
o intentar volver a reunirse con sus propias
tropas, dirigi¢éndose hacia el frente de ba-
talla con el fin de cruzarlo, Ninguna de las
dos era lo que ¢l Mando aliado necesitaba.

La primera solucién implica una utiliza-
cion de derroche, cosa que no debe realizar
se bajo ninglin concepto; la segunda es muy
dificil de realizar, aunque no imposible. La
accion de los paracaidistas se diferencia de
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la que realiza una columna mévil en que
¢sta tiene un caracter esencialmente de mo-
vimiento, y aquélla, aunque la condicion de
movilidad le es imprescindible, lleva en si
un proposito de permanencia, La columna
movil puede, después de cumplida la mision
de “sorpresa”, volver a su punto de origen,
en tanto que las tropas paracaidistas han de
continuar la accion desde el Ingar de su lle-
gada, Las maniobras que pueden realizar los
paracaidistas son, pues, muy limitadas y de-
ben ser sustituidos lo mas rapidamente po-
sible. Las tropas paracaidistas son las que
operan en el primer momento; pero des-
pues, cuando la lucha se hace general y los
centingentes empleados en principio no bas-
tan para desarrollar las acciones precisas,
dcben ceder el sitio a las fuerzas del Ejér-
cite- de organizacion normal. Las tropas de
Arnhem, a mds del espacio que les separaba
del 2. Ejército, prolongaron su estancia en
el combate de una forma “anormal”. Los
soldados llevaban siete dias sin dormir, v
no se puede explicar de dénde sacaron fuer-
zas suficientes para luchar. Un hombre pue-
de luchar hasta cuarenta v ocho horas sin
descanso; pero someterle a un esfuerzo su-
perior a este tiempo, supone el aniquila-
miento del personal y la pérdida de la ac-
cion.

Otro de los puntos muy importantes, que
conviene no despreciar jamas, es cl referen-
te a la informaciéon sobre el enemigo. Esta
informacion va intimamente ligada con el
factor sorpresa, y aunque el enemigo no
tenga conocimiento de nuestros planes, si
nosotros desconocemos su exacta situacion
o sus posibilidades, el caso es el mismo.
Cuando la 1." Divisién britinica desembarcd

Formacién de paracaidistas preparede para el
ambarque,
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Un “jeep” yun eaiidn antitangue, en el interior de
un avidn de transporte, en vuelo haein su objetivo.

en Arnhem cayo nada menos que “encima’”
de dos Divisioneg “panzer’” que estaban des-
cansando detras de sus lineas en la vecindad
de dicha poblacion. Este hecho, desconocido
por ¢l Mando aliado, significéd el aislamiento
de la 1. Division, pues, como era de espe-
rar, estas Divisiones contraatacaron e in-
trodujeron una cuna entre las fuerzas de
Arnhem v las que se encontraban al sur v
oeste de dicha localidad.

Las tropas alemanas contraatacaron de
una manera muy violenta. En las primeras
horas de la tarde d2l domingo dia 17 apa-
recieron los aviones aliados, que ocupaban
una extension de 200 kilometros en el aire:
era la primera oleada. Al dia siguiente la
extension ocupada por la segunda oleada de
asalto era de 450 kilometros. Segun pala-
bras del antes citado General Marshall, se
utilizaron en los dos primeros dias 2.800
aviones y 1.600 planeadores. La situacion y
confusion de las tropas de ambos Ejéreitos
fu¢ tal, que durante bastantes horas fuerzas
alemanas se encontraban de repente en me-
dio de grupos de paracaidistas aliados, v vi-
ceversa, Poco después del desembarco en-
traron en contacto los grunos de explora-
cion en un terreno de dificil arientacion a
causa de los numerosos bosques y vias acua-
ticas, El averiguar la posicion enemiga de
las tropas desembarcadas fué realizado por
los alemanes con bastante rapid=z, v sin pér-
dida de tiempo se lanzaron a anular las di-
chas tropas, comprendiendo que en ello les
iba bastante,
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El encarnizamiento de la lucha se con-
centrd principalmente en Arnhem, donde las
tropas desembarcadas luchan violentamen-
te; la misma radio Londres informé que la
aviacion alemana habia estado actuando so-
bre el territorio holandés “como en los dias
de su mayor auge”, y la artilleria y lanza-
granadas disparaban sin cesar sobre las uni-
dades cercadas, El dia 9 parlamentarios in-
gleses piden que se les conceda una tregua
de una hora en la lucha para que mas de
600 heridos puedan ingresar en un hospital
aleman. Después continta el ataque, hasta
que el dia 20 entregan los ingleses, en una
nueva pausa, 800 heridos; el dia 21 entre-
gan 700 mas, y el 23 de septiembre los he-
ridos entregados han llegado va al numero
de 2.500. La Brigada polaca de paracaidis-
tas salta para reforzar los restos de la
1.* Division, pero no consigue mas que ser
cercada y sutJ?‘ir a su vez muy elevadas pér-
didas. Ya dijimos antes que fueron hechos
por los alemanes 6.450 prisioneros, aunque
de los muertos no se tiene una cifra exacta.

Otro punto que conviene hacer resaltar
lo constituye las condiciones atmosféricas.
La prediccion del tiempo, que es esencial
para el desarrollo de una operacion aérea
en si o combinada, fallé en esta ocasion de
una manera fatal y en el momento que mas
falta hacia el buen tiempo para el desarro-
llo del combate. En efecto, por falta de vi-
sibilidad y del mal tiempo, los aprovisiona-
mientos que fueron lanzados desde los avio-
nes con destino a las unidades desembarca-
das, 0 no cayeron dentro (e la zona por ellos
dominada, o fueron a parar sobre territorio
en poder de los alemanes, privindose de esta
forma de gran cantidad de suministros y
especialmente de municiones a las unidades,
que notaron esta escasez casi desde el pri-
mer momento, En otras ocasiones los su-
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ministros caen en “tierra de nadie”, y era,
por tanto, imposible su utilizacion por parte
de aquellos a quienes iban destinados, El
mal tiempo impide también a la aviacion
aliada apoyar la operacion con la intensidad
que debid, dejando a sus tropas en inferio-
ridad de condiciones.

La profundidad del corredor formado por
el desembarco y la estrechez del mismo
constituyd desde el primer momento una in-
quietud constante en el Mando aliado al te-
ner que mantenerlo a toda costa; sabemos
que los alemanes contraatacaron muy vio-
lentamente en los flancos y en la base para
tratar de cortarlo, y si bien consiguieron
cortar la carretera varias veces, esto no fuc
amenaza grave general por el rapido resta-
blecimiento de las comunicaciones, pero si
suficiente para evitar que llegasen sum’nis-
tros a las avanzadas del 2. Ejército, espe-
cialmente en lo que se refiere a municiones
de los cafiones que apoyaban a las tropas de
Arnhem. La profundidad del avance fué¢ muy
exagerada, v la operacién, ambiciosa.

Y por ultimo, las comunicaciones entre
las tropas desembarcadag y las Divisiones
del 2.° Ejército funcionaron deficientemen-
te, de tal forma que informaban muy de
tarde en tarde de sus necesidades. Este en-
lace debi6 cnidarse mucho mas.

Las tropas de Arnhem, pues, privadas de
todo lo que les era preciso para continuar
la lucha, agotadas por el esfuerzo y ataca-
das por todas partes, no tuvieron otro fin
que el que légicamente era de esperar, La
“puerta de Arnhem” se cerrd para los alia-
dos el dia 27 de septiembre, y con ella la
esperanza que habian puesto en la conclu-
sion rapida de la guerra con un veloz avan-
ce hacia Berlin, prolongandose aquélla al
fallar la operacion que se design6 con el
nombre de la capital de Alemania.




