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[Las Fuerzas Aéreas en

la Era atomica

General CARL A, SPAATZ

(De Collier's.)

La bomba atémica y los actuales superaviones han hecho que el con-
cepto de preparacion pare la guerra, en términos exclusivamente defensi-
vos, sea hoy dia yna wtopia suicida, Uno de nuestros mds destacados experios
militares en aviacion—el General Spaatz—nos recuerda en este artiéculo,
que nuestra sequridad ha de descansar en estar dispuestos en cualquier
momento a aplastar a cualquier agresor de une manera inmediata vy des-
truir sus recursos militares, industriales y sociales en cuestion de dias,
o quizd de wnas cuantas horas. Para tal “defensa” contamos con los medios
suficientes y con la justificacion moral necesaria, (Nota de “Collier’s.)

Los americanos se preguntan hoy dia si po-
demos hacer algo en relacion con la bomba
atomica,

[En efecto, hay algo que pcdemos hacer en
relacion con la ‘bomba atémica. Nuestras Fuer-
zas Aéreas tienen ya algunas ideas determina-
das respecto a ella, y también respecto a cual-
quier posible agresion o guerra futura. Quiero
hacer aqui un informe de caricter general sobre
algunas de esas ideas, y pedir a la vez la ne-
cesaria colaboracion y apoyo para llevarlas a
la practica.

El porvenir no ha de ser forzosamente som-
bric, aunque serd, sin duda alguna, fantastico.

Por ejemplo, la guerra intercontinental, me-
diante ¢l bombardeo atomico, es ya una posibi-
lidad de este dia, o de este mes, o de este afio.
Cualquier avion con el radio de accion de nues-
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tros “B-29” podria despegar desde una base del
Norte, volar a través de la regién polar y ata-
car cualquiera de los grandes centros industria-
les del atro extremo del Planeta. Seria, sin duda
alguna, un viaje de ida, pero plenamente justi-
ficado economicamente por sus resultados, a
pesar de la pérdida del aparato y de dejarnos
en prenda a la tripulacion, en territorio enemi-
go o neutral, para convertirse en prisioneros.

Esta posibilidad, completamente factible, tie-
ne unas derivaciones de orden ofensivo v defen-
sivo que afectan a todo el hemisferio septen-
trional del Globo, donde—y es un dato curioso
y digno de sefialar—residen todas las grandes
Potencias mundiales.

Sin” embargo, toda guerra futura que llega-
ra a estallar con unos cuantos afios de diferen-
cia de la actual, seria seguramente mucho mas
espectacular.
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LLos aeroplanos pilotados tendran dentro de
poco la suficiente autonomia para llegar a cual-
(uier objetivo, por lejano que s: encuentre, vy
regresar después a sus bases,

No tardaremos mucho—quiza en un futuro
muy proximoe—en caleular la velocidad de nues-
tros aparatos en miles de kilometros por hora,
en Jugar de hacerlo en cientos, como ahora.

Los aviones sin piloto no tardarin tampoco
mucho en dominar las rutas del aire, centrola-
dos por mecanismos llevados a bordo, o bien por
otro aviéon “‘nodriza”, o desde los instrumen-
tos de mando situados en tierra.

Cohetes mortiferos cruzarin la estratosfera
a inconezbibles alturas sobre la superficie de la
Tierra y llevando en si todo el horror de la
guerra atomica,

Los inventos de orden estrictamente defen-
sivo se complicarain muy por encima de lo hoy
imaginable. Serd entonces necesario, por ejem-
plo, el total oscutecimiento de las ciudades, no
solo de la luz, sino también del calor y del mag-
netismo, si es que queremos gozar de una rela-
tiva seguridad. L] bombardeo mezdiante la lo-
calizacion por “radar” y los proyectiles que.
automaticamente, se dirigirin a todo objetivo
que irradie calor, encontraran, inclusc, blancos
subterrdneos, a menos que los logremos aislar
perfectamente d= la irradiacion calorica y mag-
nética, labor en extremo dificil y costosa, caso
de ser factible.

No debemos creer, por tanto, que la proxima
guerra ha de ser tan lenta y tan benigna como
lo ha sidc la segunda guwsrra mundial, ni que
la destiuccion en vidas y riqueza que ocasione
vaya a reducirse a los términos de esta tltima.
Esperemos que esto signifique que no veremos
nunca una nueva guerra; pero, sin embargo, no
podemos confiarnos,

Los adelantos de la segunda guerra mundial
han convertida al mundo entero en un eventual
campo de batalla, y a los hombres de ciencia,
en general, en un inmenso laboratorio, Un nue-
vo Hitler habria de hacer frente a las mayores
tentaciones para no lanzarse a la conquista del
mundo.

Todo este se basa en una suposicion funda-
mental : el que el pueblo americano ha decidido
terminantemente apoyvar y seguir con toda su
fuerza y preparacion a sus humbres de Estado.
I’s una premisa que se ha hecho ineludible por
el fracaso reciente de nuestro aislamiento y falta
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de preparacion. Lo que, desde luego, es un he-
cho es que nunca mas podremos prepararnos
después de haber comenzado una guerra, y que
perderemos cualquier posible conflagracion futu-
ra, a menos que lleguemos a estar en pie de gue-
rra, inmediata v simultin:amente con el estalli-
do de ésta.

[Examinando  detenidamente los sintomas y
caracteristicas probables de los tiempos que nos
esperan, quiero aclarar alguncs extremos rela-
cionados con este concepto de *‘preparacion”’,
refiriéndome a ellos en relacion con la guerra
aérea, cuyos balbuceos Femos tenido ocasion de
conocer en Coventry, Berlin e Hiroshima,

La bomba atémica estd atn en la infancia.
Lo mas prehable es que el poder destructor de
las dos primeras bombas que hemos lanzado se
multipliquz en el futuro por tres, por veinte o
por cien veces. Tenemos, pues, un explosivo re-
lativamente perfecto, segin todos hemos con-
venido. Pero hay, en la futura guerra aérea,
otro factor atin mds importante v con el que
muy pocos estan familiarizados.

Las caracteristicas de los modernos aviones,
tanto en cuanto a la estructura coma en cuanto
al medio de propulsion, atraviesan hoy por una
fase de modificaciones y cambios verdadera-
mente revolucionarics.

IEl hecho es particularmente significativo
si tenemos en cuenta que los “P-38", los “ P-51
y los “B-29”, en suma, todos los modernos avio-
nes de la guerra actral, no son sino descendien-
tes directos, mejorados pcr ininterrumpidas fa-
ses e perfeccion y tamafo, de la vieja maqui-
na de los hermanos Wrigth. Pero los mis re-
cientes modelos ensayados, éstos que atn no
conocen, en la mayoria de los casos, lo que es
la guerra, repres:ntan ideas nuevas, tanto en su
estructura camo en su finalidad. Hasta los 1l-
timos mieses de la segunda guerra mundial no
empezanios a darnos cuenta de lo que pueden
lograr estos nuevos aparatos.

Cuando el genio d= los hermanos Wrigth con-
siguid, alld en 1903, elevar al hombre en ¢l aiie,
en un vuelo la motor, utilizaron las alas, la
cola y la hélice.. Estos elementos tradicionales
de la aviacion han seguido vigentes hasta las
fases final:s de la Gltima guerra universal, en
que aparecieron, por primera vez, aparatos que
carecian de estas partes salientes, hasta enton-
ces obligadas e imprescindibles en todo aeropla-
no: alas, cola y hélice.

Pero hoy dia los aviones sin hélice, propulsa-
dos por motar a reaccion, muestran una progre-
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sion constante en cuanto a la velocidad de
arranque, mientras que los cchetes sin piloto
“V-2", que con ciertas modificaciones nueden
convertirse en un arma de suma eficacia, care-
cen de alas. Por otra paitz, sabemos que ¢l per-
feccionamiento de las “alas volantes” ocupa la
atencion de nuestros ingenieros aeronduticos.

Ll futuro pertenece, pues, a los superexplo-
sivos v a los superaviones. Acabamos apenas de
asomarnos a estas terribles perspectivas, atin en
la infancia, v asusta pensar en las posibilidades
a que se puede llegar cuando se hava adquirido

REVISTA DE AERONAUTICA

[Z1 incalculable interés militar que supone una
tal autcnomia de vuelo queda subrayado por el
becho: que basta un radio de accion de 10.000
kilometros para que un aparato pueda despegar
de cualquier base situada bajo el circulo polar
artico, atravesar la region polar y alcanzar, en
un sclo salto, cualquier centro industrial, mili-
tar o politico situado al otro extremo del Globo.

Aunque por ahora simplemente en hipotesis,
seria posible establecer un anillo de bases alre-
dedor del Mundo, establecidas a lo largo del pa-
ralelo 63 de latitud Norte, es decir, a 25° (¢

Una formacion de superbombarderos “B-32" que tomaron parie en el final de la guerra contra el
Japin, pare dtaques o grandes distancias,

el pleno desarrollo, dado lo conseguido va en
estos pasos preliminares.

Cuatro “13-29" han conseguido va cubrir la
distancia de los 10.547 kilometros que separan
a Wishington de Tokio. aterrizando con varios
cientos de litros de combustible intactos, a pesar
de haber tropezado con fuertes temporales v
viento de proa durante gran parte de su viaje.

Por tanto, en condiciones mas normales v
contando con que las condiciones atmosféricas
no sean tan adversas, se puede esperar, fundada-
mente, que nuestras Superfortalezas hagan, sin
escala v con perfecta normalidad, distancias su-
periores a los 10.500 kilometros.
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sea, a unos 2.800 kilometros) del DPolo. Ifair-
banks, en Alaska, se encuentra enclavada en esta
zona, que abarcaria Alaska, Canada, Groenlan-
dia, Islandia, Noruega, Suecia, Finlandia y
Rusia,

Cualquier nacion atacante no vacilaria en des-
truir o sacrificar uno o varios aparatos en el
objetivo de arrasar una ciudad, partiendo, en
viaje sin regreso, de una cualquiera de las ba-
ses que podrian establecerse en esta zona.

No hemos de olvidar que toda ruta tiene, na-
turalmente, dos direcciones. Contando con bhases
articas, cualquier posible wnemigo podria igual-
mente bombardear los centros mas importantes
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de los Estadcs Unidos, asi como, reciprocamen-
te, los bombaideros norteamericanos, con bases
proximas a los 03° Norte, darian una cumpli-
da réplica contra las grandes ciudades de cual-
quier posible enemigo.

Sin embargo, v aunqgue es de fundamental in-
terés el estudio de las posibilidades actuales, no
debemos limitar nuestro pensamiento ni nues-
tra ambicion al radio de accion de les 10.000
kilometros. Iin los afios venideros la nueva
aviacion mundial sobrepasara facilmente esa dis-
tancia por una diferencia notable, lo que hara
innecesarias las bases en ¢l Iixtremo Norte.

Dentro de muy pocos anos veremos a los avio-
nes desprgar en la zona situada entre los 335"
v 40" de latitud Norte, atravesar las regiones po-
lares, continuar su ruta hacia el Sur, por el otro
lado del Planeta, v llegar, sin agotar su combus-
tible, hasta mas alla de los 30° latitud Norte,
aproximadamente, situados a dos tercios de dis-
tancia entre el Polo Norte y el Ecuador.

Y precisamente en esta cupula del Globo te-
rrestre, que empicza en el paralelo 30° de lati-
tud Norte, es donde se encuentran casi todos los
centrog de poblacion, en fos que el fermento po-
litico v el poderio industrial pudieran mezclarse
un dia para originar la mas terrible explosion.

Mirad un mapa o, lo que es infinitamente me-
jor, un globo terraqueo. Ifijémonos en e] punto
de interseccion, donde el paralelo 30° N. se cru-
za con las costas occidentales de los Iistados
Unidos, y siguiendo ese paralelo hacia el Este,
alrededor de la esfera terrestre, observad las ciu-
dades y naciones que quedan al norte de ¢él.

Comprobaréis que casi sigu: la linea de la
frontera meridional de los IEstados Unidos, en-
tre el Extremc Norte de México v la zona infe-
rior de Texas. Nueva Orleans, Jacksonville,
[Florida, todos los grandes ntcleos industriales
de América, quedan ncima de esa linea. Chica-
go, Pittsburg, Detroit y Nueva York estan bas-
tante al Norte de los 40° mientras Filadelfia se
sittia en el mismo paralelo, v Washington a 120
kilometros tan solo al sur de €l

Después de cruzar el Atlantico, el paralzlo
30° latitud Norte atraviesa el Africa septentrio-
nal, por debajo, en todo momento de la costa
sur del Mediterrineo. Inglaterra, I'rancia, Ale-
mania, Polonia, los paises escandinavos, Italia ¥
los Balcanzs son otras tantas naciones y Estados
situados al norte de esta linea.

Una vez dentro de Asia, el paralzlo 30" atra-
viesa la Arabia, el Irdn, la India, el Tibet y Chi-
na. Rusia entera y todo el Japon quedan, tam-
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bién, por encima del citado paralelo, China es
la tnica d= las grandes Potencias que posee algu-
nas ciudades al sur de esa linea. Sin embargo.
la importancia de csos centros es muy discu-
tible, dado el nivel industrial medio de nuestra
¢poca,

Naturalmente que hemos expuesto una ver-
sion puramente hipotética y en extremo simplis-
ta de la guerra aérea; pero esta version se basa,
no cbstante, en los conocimientos que hoy po-
seemos sobre Ja bomba atomica y en las posibi-
lidades conocidas de la aviacion actual. Es in-
dudable que la bomba atomica del manana ha
de ser de muchos peores efectos que los ocasio-
nados por las dos que hasta hoy s+ han emplea-
do. IEn cuanto a la aviacion futura, los modelos
que hoy se estan provectando por nuestros tée-
nicos duplicaran, por lo menos, el radio de ac-
cion de los actuales hombarderos, Dentro de muy
pocos anos produciremas a plena marcha avio-
nes capaces de alcanzar distancias de 20.000 ki-
lomeatros en un solo viaje sin escalas, o de lle-
gar a 10.000 kilometros, para volver de nuevo
a su base.

Un mundo cubierto de aviones.

lLos aviones actuales, contando con bases en
las proximidades del Artico, pueden va hacer
con toda facilidad viajes de ida transirticos,
hasta llegar al paralelo 30°, en | extremo opues-
to del Globo, Los del manana podran cubrir el
mundo desde cualquier base de procedencia. Il
radio de accion de los aeroplanos de hoy a’van-
za a todas las ciudades v centros vitales. 120 de
los aparatos futuros podra Ilegar con facilida:l
a los puntos mas remotos del Planeta.

Pero, incluso prescindiendo de esa mayor
autonomia de vuelo, la guerra aérea trans-
artica del porvenir sigue siendo una posible
realidad en caso de futuras hostilidades.
Contando con la igualdad de otros factores,
siempre sera preferible el camino mas cor-
to, incluso para aviones de gran radio de
accion. Ademds, el vuelo transpolar tienc
otras ventajas,

La mayor parte de toda misiéon acérea po-
lar habra de desarrollarse dentro de Iz zona
artica, y casi siempre, sobre el mar, Excep-
tuando las regiones mias meridionales de
esa zona, es muy poco probable el que se
pueda establecer en elly una red de defen-
sas antiaéreas, “radar™ o de bases de cazas.
El no tener que pensar en la oposicion or-
ganizada del enemigo, al menos durante las
dos terceras fases iniciales, facilitard, sin
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Dos “jeeps” con los instrumentos ulilizados para
J ; 5 5 ¥
hacer aterrizar y despegar a distancia.
¥ 1

duda, a la tripulacion el poder concentrar
su atencion en el vuelo v 1y navegacion.

Ll vuelo artico, considerado en si mis-
mo, no presenta, por otra parte, problemas
insuperables. Los nuevos aparatos electro-
nicos de navegacion, por un lado, y los dis-
positivos perfeccionados contra las variacio-
nes atmosféricas, tanto en los motores
como en las estructuras de las aeronaves,
asi como la técnica profesional de nuestros
aviadores, por otro, hacen practicamente
imposible hoy dia todo accidente imprevis-
to en los vuelos polares,

Hablamos hasta ahora de las posibilida-
des con que hoy contamos. Pero éstas no
significan casi nada en comparacién con las
inmensag perspectivas qué se nos ofreceran,
por ejemplo, en 1960.

Asi como la bomba atomica ha hecho in-
necesaria la preocupacion en la cuestion de
la capacidad de transporte de bombas de las
grandes masas de bombarderos, el cuadro
que hemos descrito, basandonos en los tipos
ya tradicionales de aviones, ha de quedar
anticuado en virtud de los estudios y ensa-
yos que hoy se estan realizando. Cuanto
hemos dicho s6lo puede servir para prepa-
rar la imaginacion para aceptar los hechos
mas increibles que veremos en un proximo
futuro.

Tampoco hemos tratado en modo alguno
de infundir al lector una idea de terror
desesperado. Tan pernicioso seria un alegre
optimismo y despreocupacion, como un pé-
nico insuperable. s el momento de dedu-
cir unas conclusiones sobre las ensenanzas
del aislamiento de Pearl Harbour y de la
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bomba atomica, considerando, por ejemplo,
qué es lo que hubiera sucedido si se hubie-
ran seguido, inmediata y cronologicamente,
los dos altimos acontecimientos nombrados.
Y sobre todo, es el momento de pensar en
establecer ung “‘defensa’.

IZseribo entre comillas la palabra defen-
sa, ya que hemos de atribuirle hoy una sig-
nificacion totalmente nueva y diferente a
la que tuvo en 1941. Basabase entonces en
un concepto de “linea Maginot”, 1atil para
contener al enemigo el tiempo suficiente
para organizar una ofensiva. Pero refirién-
donos al futuro, ello significaria el impo-
sible problemy de destruir, uno tras otro,
todos los proyectiles que, como relampagos
atomicos, lanzaria contra nosotros el agre-
sor, ininterrumpidamente, durante meses,
hasta que pudiéramos contestarle de un
modo semejante y con la misma arma.

Tal “defensa” hemos de descartarla. La
leccion mas patente y clara de los ultimos
meses es que la ofensiva tiene, de ahora en
adelante, ventajas decisivas,

La vieja ley segun la cual toda arma
ofensiva produce como resultado inmedia-
to una nueva arma defensiva, ha perdido
hoy toda su vigencia, al menos en lo previsi-
ble para el futuro, Hoy no tenemos “defen-
sa’’ posible, en el sentido clasico de la pa-
labra.

Incluso la palabra “‘contraofensiva’ re-
sulta completamente impropia, ya que en-
cierra un concepto de detencion, demora,
contenciéon, La tnica defensa verdadera se
ha convertido en la ofensiva total, enca-
minada al aplastamiento de toda la organi-
zacién enemiga, contrarrestando su ofensi-
va, de manera incidental, en el desarrollo
de la accidn.

Hemos, por tanto, de preparar una ofen-
siva para contrarrestar un ataque determi-
nado, solamente en el sentido de que este
ataque lo consideremos como una senal o
sintoma. Nuestra accion serda aniquiladora,
perfectamente planeada y dispuesta a des-
encadenarse de manera instantanea para
anular todas las bases politicas, militares e
industriales del “invasor” potencial, Ha de
ser una accion total en todos los sentidos,
encaminada a la destruccion de la base pa-
tria del enemigo, sin perdonarle lo mas
minimo.
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Politica de preparacién ofensiva.

El inico medio de evitar la guerra-—caso
de que surgiera una nueva naciéon agreso-
ra—es ganar la batalla e manera instan-
tinea y definitiva, Tal preparacion, por
nuestra parte, haria sin duda meditar a
cualquier dictador antes de lanzarse contra
nadie, ya que seria la preparacion de ofen-
siva suficiente para la destruccion instan-
tanea de todo el frente nacional del agre-
sor antes de que tuviera tiempo para que su
posible ataque nos aniquilara a nosotros.
Esta preparacion no tendrd en cuenty para
nada ¢l mero concepto tradicional de sim-
ple proteccion de los Estados Unidos, ni si-
quiera como estrategia encaminada a ganar
tiempo.

Dirigiriamos  nuestras primeras fuerzas
ofensivas contra las bases militares conoci-
das (el enemigo, procediendo seguidamen-
te, o mejor aun, de manera simultinea, a
pulverizar totalmente sus centros indus-
triales.

Quiza gracias a secretos defensivos que
no nos fueran conocidos, algunas bases mi-
litares de nuestros atacantes lograran so-
brevivir a nuestra accién inicial, Pero en
este caso los golpes inmediatos e ininte-
rrumpidos que asestariamos a todo medio
civilizado y de posible apoyo militar, a sus
zonas industriales y econémicas, etc., no
tardarian en hacerle imposible la continua-
¢ién de la lucha, produciendo, en consecuen-
cia, su inmediata rendicion.

Siempre que pensemos en nuestra defen-
sa nacional hemos de hacerlo con un crite-
rio de idea ofensiva. Es preciso desterrar
para siempre nuestras costumbres estricta-
mente defensivas. Necesitamos una psico-
logia nacional de ofensa y ataque. No quie-
ro decir con esto, naturalmente, una psico-
logia de agresividad. Esto repugnaria
cualquier americano, dado ¢l profundo amor
a la paz, que es orgullo v cualidad genuina
de nuestra democracia,

Por el contrario, esta psicologia de ofen-
sa significa el reconocer la necesidad de
pensar v preparar una verdadera ofensiva
como una verdadera defensa, v el admitir
la inutihdad futura de protegernos conti
la agresion por el mero hecho de cubrirnos
Ii cara con las manos, Significa igualmeni«
el estar decididos a responder a log golpes
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que se nos pueda dirigir, con golpes iguales
por nuestra parte, pero en la proporeiéon de
cinco por uno.

Tanto por nuestra pasada historia como
por la clarvidad que informa oda nuestr
politica. nacional, nadie podra interpretar
honradamente una preparacion militar por
ruestra parte como un cambio hacia una
politica de agresion contra el extranjero. A
menos que la paz permanenie fuera un he-
cho palpable v evidente, los Istados Uni-
dos hoy dia continuaran, como siempre, sin
cl menor deseo de atacar y nadie; pero per-
fectamente preparados, en cambio, a respon-
der en pronorcion abrumadora. g todo in-
tento de agresion contra ellos,

Hemos de aplicar, a tono con el futuro,
ruestra politica nacional para que sea efi-
caz. Si la mayor democracia del mundo se
limitara a permanecer estacionaria en su
clasico concepto de defensa militar, preci-
samente ¢n unos tiempos de verdadera re-
volueion en log conceptos militares, el re-
sultado seria una calamidad historica.

No es posible prever, al menos en lo que
se refiere a los afios proximos, medio algu-
no que impida ganar en gus comienzos una
guerra futura a la nacion que cuente con
medios de hacer la mas rapida v mas fuer-
te ofensiva, Seria tragico para nosotros el
concentrar nuestras energias en la mera de-
fensa, hasta el punto de debilitar con ello
nuestry potencia ofensiva.

Todo esto no quiere decir, sin embargo,
que hayamos de prescindir de todo medio
puramente defensivo.

Flota de bombarderos estratégicos en marcha ha-
cia sus obietivos durante la pasada guerra,
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Todo hace creer que la nacion que resul-
te vencida en una guerra futura, quedara in-
evitablemente en un estado de total ruina y
destruccion como hasta ahora no habia-
mos podido concebir. Serd uny nueva Hi-
roshima, pero en un panorama de alcance
nacional, Pero los males que pueda sufrir
la nacion que contd con mejores medios
ofensivos, es decir, la nacion vencedora, po-
dran mitigarse y disminuirse, en cierto
modo, mediante sus medios de defensa.

Estas defensas comprenden sistemas nue-
vos de proyectiles antiaéreos y de aparatos
de caza, con velocidades incomparablemen-
te superiores a las maximas conocidas en
nuestros dias. Existiran diversas combina-
ciones de aparatos con piloto, con control
automatico y dirigidos desde tierra, Los de
control propio iran dotados, en el propio
proyectil, del dispositivo necesario para di-
rigir automaticamente su direccion g cual-
quier objetivo en movimiento, bien para in-
terceptarlo o para destruirlo. Habra espo-
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letas parecidas a lag actuales de radio para
producir las explosiones atomicas a distan-
cias ya previamente calculadas en determi-
nados objetivos,

Nos encontraremos nuevamente con que
la mayor parte de estos instrumentos tienen
hoy posibilidades ofensivas mucho mayores
que defensivas, y a medida que sigan avan-
zando los descubrimientos cientificos en el
L‘:l[l'l])() (que hll)" 5¢ recorre, [35 nuevas armas
tendran siempre mejor aplicacién para el
ataque. Por ejemplo, es perfectamente pre-
visible y hacedero el que podamos fabricar
y perfeccionar como medio de destruccion
un cohete similar a las “V-2" alemanas; sin
embargo, lo que no esti tan claro es cémo
podremos defendernos contra él.

Las “V-2" llegaban a alcanzar, en el pun-
to maximoe de su trayectoria, una altura de
100 kilémetros, con ung velocidad méixima
de 5.600 kilometrog por hora (aproximada-
mente 1.609 metros por segundo). Se trata

Cazas “Corsair”, de la Marina de los Estados Unidos, que tomaron parte activa en la guerra con-
tra el Japén, y que segiin Seversky y otras muchas auloridades de aviacién, figurardn en la his-
toria como primeros pasos en la tdctica aérea.

31




REVISTA DE AERONAUTICA

de un cohete que empleaba oxigeno liquido
y un hidrocarbono, como alcohol o peroxido
de hidrogeno,

Ista arma podria convertirse en un
army casi perfecta, mediante tres mejoras
fundamentales: mayor radio de accion, au-
mento de su potencia explosiva y mayor
precision. Los alemanes estaban perfeccio-
nando un modelo de cohete transatlantico
al acabarse la guerra. Hoy dia nuestras in-
vestigaciones sobre el dtomo nos dan re-
suelto el problema de la potencia explosiva.
En cuanto a la precision, no creemos que
sea una dificultad insuperable.

Il examen de las demas armas genuinas
de ofensiva nos revela datos muy parecidos.

Ixiste, sin duda, una grave dificultad
para alcanzar en general velocidades de
1.600 kilometros por hora. Pero toda la cien-
cia y el tesén de nuestros ingenieros aero-
nauticos, con la cooperacion de la RAF, es-
tan hoy dedicadas a este objeto. El reciente
anuncio de que un tipo de avion sin piloto
ha alcanzado una velocidad de 2.250 kilo-
metros por hora abre amplias y esperanza-
doras perspectivas de hacerlo extensible a
los demas tipos de aviones pilotados.

El obstaculo con que para ello se tropie-
za es el llamado “‘compresibilidad”. Signi-
fica que todo aparato que se aproxime a la
velocidad del sonido (1.245 kilometros por
hora al nivel del mar, y 1.058 kilébmetros por
hora a 10.600 metros de altura) soporta una
presion del aire que se amontona delante de
él, por lo que el avién ha de ir empujando
una masa de aire entorpecedora para su
marcha.

Cuando esto ocurre se hace extremada-
mente dificil el movimiento de los extre-
mos de la hélice y de las alas. El aparato
a esta velocidad cabecea y pierde estabili-
dad sin obedecer a los mandos, y el piloto,
generalmente, se desmaya o revienta.

Se ha creido durante mucho tiempo que
los problemas aerodinimicos aumentarian
progresivamente en dificultad una vez al-
canzada esa velocidad. Las recientes inves-
tigaciones han demostrado, por el contra-
rio, que una vez que el avion ha sobrepasado
esta zona de inestabilidad y cabecea, los
principios aerodinimicos que influyen en
la navegacién se simplifican atn mas que
los que afectan a las velocidades normales.
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La posibilidad que existe para contrarres-
tar estos factores consiste en una estructu-
ra del aparato que en un momento deter-
minado cambiara su forma después del des-
pegue, al objeto de adaptarse a las condi-
ciones aerodindmicas que impongan las dis-
tintas velocidades, La propulsion a reaccion
es una solucion eficiente en lo relativo al
maotor,

De todas formas, es un hecho evidente
que estamos en camino de contar pronto con
aparatos de velocidades supersénicas. No
parece imposible conseguir que las veloci-
dades sigan aumentando hasta tal punto, en
un futuro lejano, que la fricciéon del aire
llegue incluso a incendiar el aparato, tal
como ocurre con los bolidos y meteoros.

IXl enorme campo de los electrones abre
una serie de nuevag posibilidades tan fasci-
nadoras como terribles. No hay duda de que
el “radar” llegara a perfeccionarse, hasta
“ver” mucho mas claramente y mas lejos
que ahora. Se ha revelado ya la existencia
de espoletas de ensayo, capaces de guiar a
los proyectiles hacia su objetivo—fabricas,
etcétera—gracias a su sensibilidad a las
irradiaciones luminicas, térmicas y magné-
ticas. Los futuros aviones pilotados iran
preparados para poder lanzar otros aparatos
menores, sin piloto y controlados desde el
avion principal desde tierra o automatica-
mente desde su interior.

Todos estos inventos parecen dejar es-
crito en el aire, con caracteres clarisimos, el
fin primordial a que estin destinados:
“ofensiva aérea’.

Cuanto llevamos dicho no va en modo al-
guno en menoscabo del marino o del solda-
do de tierra. Ambos habrin de desempeiar
unos papeles de vital importancia en la gue-
rra futura, Pero hemos querido destacar
—deliberadamente—la mision de las Fuer-
zas aéreas, porque, a pesar de reconocer
su valor, no son pocos los que, influidos por
el hecho de que el avion no ha cambiado
de manera esencial en los tltimos diez afios,
no han llegado a captar del todo lo que €l
significa en nuestros dias, sin hablar de lo
que ha de representar en el futuro,

Basta comparar el papel de la Aviacion
en la primera guerra mundial y contras-
tarlo con la devastacion que los bombar-
deos aéreos han ocasionado en Alemania y
el Jap6n en nuestros dias. Una tercera gue-
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rra mundial daria igualmente lugar a una
comparacion andloga y no menos terrible.

No hace atn medio siglo que remontaba
el vuelo la maquina volante de los herma-
nos Wright, Los “Jennys” y los “Spads”
de 1918 surgieron quince afios después. Y a
los veintisiete afios han aparecido los “13-29”
y los “P-80", de propulsion por reaccion. Ti-
mida en sus comienzos, la marcha del pro-
greso aéreo tiene hoy dia un ritmo cons-
tantemente acelerado,

Piezas de museo para nuestros hijos.

El Comandante Seversky decia reciente-
mente que lag Aviacion, tal como hoy la co-
nocemos, habra dejado de existir dentro de
diez anos. Si asi sucediera, como parcce muy
probable, los aeroplanos que hicieron la se-
gunda guerra mundial quedarian converti-
dos en piezas de museo, aptos tan solo para
ser expuestos como curiosas antigiiedades,
contempladas con admiracion por las nue-
vas generaciones.

La ciencia empieza a poner a disposicion
de los aeroplanos todo el espacio aéreo como
medio ambiente para su actuacion, El con-
traste entre esta inmensidad y los limites
forzosos del transporte aéreo y maritimo
ha de ir haci¢éndose cada vez mas senalado.

El resultado conjunto de la doble apari-
cion de la bomba atomica y del superavion
es el siguiente:

La guerra aérea transartica es ya hoy
perfectamente posible v muy probable en
el caso de la ruptura futura de hostilidades
entre diferentes naciones.

Una guerra de esta indole no daria lugar
a preparacion alguna una vez iniciado el
conflicto,

Iin paises aparentemente pacificos se lan-
zarian armiags poderosisimas desde bases se-
cretas y sin previo aviso, ocasionando con
ello indescriptibles matanzas y destruccio-
nes en numerosas ciudades de otro Conti-
nente.

La guerra ge perderia o ganaria antes de
que pudieran prepararse nuevos planes ni
fabricarse nuevas armas, Todo sucederia
inmediatamente, a no ser que la nacion ata-
cady pusiera inmediatamente en movimien-
to una ofensiva aérea preparada y perfec-
cionada de antemano con largo tiempo, Es
muy poco probable que esta clase de guerra
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pudiera prolongarse, como mucho, durante
unos cuantos meses.

La muerte llegaria casi exclusivamente
por el aire. La responsabilidad mayor en lo
que a nuestra seguridad se refiere queda,
pues, totalmente en manos de las Fuerzas
acreas. lista responsabilidad pesa grave-
mente sobre nosotros; pero nuestra Avia-
cion hace ya tiempo que piensa en el futu-
ro y no teme hacerle frente, siempre quc
se cuente con el apoyo nacional pablico.

Nuestras Fuerzas aéreas estan de lleno
dedicadas a la tarea y deseosas de triunfar
en su empefio. Los Estados Unidos estdn
en este aspecto a la cabeza del mundo y
conservaran su primacia con el apoyo de
la nacion,

Nuestras necesidades mas inmediatas son:
el que las Fuerzas Aéreas sean equiaradas
en todo al Ejército y la Marina; el contar
con una buena red de bases bien distribui-
das; contingentes suficientes de personal en
las Fuerzas A¢reas; amplias disponibilidades
de fondos para su instruccion, investigacio-
nes y ensayos, y finalmente, el apoyo y ca-
rifio constante, asi como la necesaria critica
constructiva del cindadano americano.
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Mandos de radio instalados en un “B-17" para
dirigirlo o distancia desde otro avién.
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Is innecesario decir que los trabajos de
investigacion y experimentacion son funda-
mentales para el futuro. Sin embargo, pu-
diera parecer menos clara y evidente la ne-
cesidad de contar con una Fuerza Adrea
numerosa y potente, a pesar de ser esto
una necesidad no menos ineludible y fun-
damental. El momento critico inicial y de-
cisivo de toda posible guerra futura habra
de ser superado por la Fuerza Aérea con que
contemos al comenzar la guerra, ya que du-
rante una guerra de horas, de dias o como
mucho, de semanas, no tendremos tiempo
para ampliarla.

Ademais de las importantes unidades ex-
perimentales de la base Wright y otros lu-
gares, hemos de tener, en mi opinién per-
sonal, y para lo que creo exige un minimo
de scguridad, 25 Regimientos de Bombar-
deros pesados, 15 Regimientos de Cazas de
gran radio de accién, y 30 mas de otros ti-
pos, tales como cazas, caza-bombarderos,
bombarderos ligeros y transportes. Tanto
los aparatos como la tactica de estas uni-
dades habran de ir evolucionando con fre-
cuentes revisiones, de completo acuerdo con
los resultados de nuestros trabajos de in-
vestigacion, La cifra de hombres que ser-
virian en las Fuerzas aéreag no sera menor
a 500.000, y 8.000 aproximadamente el na-
mero de aparatos.

Las fuerzas necesarias de reserva proce-
derian de la creacion de unos grupos de
Reserva nacional, instruidos por oficiales de
las Fuerzas aéreas regulares. Me seria su-
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mamente grato ver por lo menos un grupo
en cada Estado de esta Fuerza Adérea, y va-
rios de ellos, en los Estados mas populosos.
6.000 aparatos mas serian suficientes para
la realizacion de este programa,

Otro requisito, en cuanto a seguridad, con-
sidero indispensable: es el establecer nuevas
bases en el hemisferio septentrional. Aun
sin tener en cuenty los futuros campos de
accion, ofrecen ventajas indudables. En el
aspecto defensivo obligaran al enemigo a
dispersar su energia, y en cuanto a la ofen-
siva, suponen un considerable ahorro de
tiempo, nuevos y variados angulos de ata-
que y oportunidades para la observacion
meteorologica.

Para concretar, el area con que es pre-
ciso que contemos para una defensa efi-
ciente y adecuada ha de llegar hasta las zo-
nas de la antigua isla japonesa de Okinawa,
al sudeste del Japon; las islas Marianas
—también antes bajo mandato japonés—,
Saipan, Tinian y otras, al sudeste del Japon,
y como contrapeso, nuestras bases de Alas-
ka, en el Pacifico Norte, y las de las Aleu-
tianas, en el Atlintico Norte,

Hay un viejo dicho que ahora tiene una
nueva significacion: “Recordad Pearl Har-
bour”. Un nuevo Pearl Flarbour heriria a
toda la nacién. Pero, afortunadamente, no
es de temer en modo alguno que ello vuelva
a suceder,

Hoy contamos con una verdadera defen-
sa: Una ofensiva aérea, perfectamente pla-
neada y preparada,

Formacién de “Fortalezas volantes” en wvuelo. La: rayas negras indican que dichos aviones estdn
dirigidos por radio, a distancia, )





