Malta es la principal de las islas que integran
el archipiélago maltés, situado a 35° 55" de latitud
Norte y 14° 30" de longitud Este, o sea, en un pun-
to central y estratégico del Mediterrineo. Su su-
perficie es de unos 250 kilometros cuadrados, y la
poblacion total no llega al cuarto de millén, estan-
do su sexta parte concentrada en La Valetta, su
capital. Es de caliza terciaria con vetas de arenis-
ca cristalina y verde...; no sigamos mads. Esto lo
podemos leer en cualquier tratado de Geografia, y
en realidad, este trabajo no esta orientado en ese
sentido,

Cuando en 1800 los ingleses ocuparon Malta, no
podian ni remotamente imaginarse que lo que afia-
dian a su ya extenso Imperio era un futuro por-
taviones. Lo seria en el siglo XX. Si Malta jugd
impontante papel en la historia mediterrinea, no
lo iba a jugar menor en un porvenir no muy le-
jano; una vez mas iba a estar intimamente ligada
a las hazafias que desde hace cientos de afios tie-
nen como fondo el bellisimo, aunque guerrero, es-
cenario del Mare Nostrum.

Al comienzo de lo que después se denominara
Segunda Guerra Mundial, en el afio 1939, sélo ha-
bia en guerra en el Mediterraneo dos potencias, y
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“Considero a Malta un importantisimo
baluarte eddterior de la India. Creo que
nos dard una gran influencia en Oriente,
y sobre todo en el Sur de Italia. Con esta
mira, creo que nunca debemos despren-
dernos de la isla. Malta, amigo mio, estd
en mis pensamientos cuando duermo Y
cuando velo...”

NELSON.

ambas aliadas: Inglaterra y Francia. Sus intereses
se cruzaban en tiempo de paz, pero no eran obs-
taculo para el desarrollo de sus-actividades béli-
cas. Inglaterra utilizaba el Mediterrinco como
siempre: como camino, mejor dicho, como atajo
en la ruta imperial hacia la India. Su linea
de posiciones Gibraltar, Malta, Suez —eje in-
glés—no presentia ninguna amenaza ni a sus flan-
cos ni en todo su trayecto, y permitia una ccmu-
nicacién directa y efectiva con las posesiones de
ultramar. Las comunicaciones de Francia con sus
posesiones norteafricanas, el paso a través de] Es-
trecho de Gibraltar hacia otras y por Suez hacia
las restantes, no eran tampoco interrumpidas ni
amenazadas por nada,

El Mediterrineo, en la época que va de la de-
claracién de guerra hasta junio de 1940, no tenia,
para ingleses y franceses, otra preocupacién que
la de simple vigilancia—con la consiguiente di-
version de fuerzas—ante una futura intervencion
de Italia, que hasta el momento se mantenia a la
expectativa.

Los convoyes que iban a Inglaterra procedentes
del Mediterraneo no tenian peligro mas que al sa-
lir a mar abierto; peligro que consistia en que los
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submarinos y aviones alemanes les atacasen, ya que
alrededor de la isla ejercian el papel de perros d=

resa, dispuestos a lanzarse sobre el primer barco
que divisasen.

En el mes de mayo comienza la gran ofensiva
alemana del Oeste, Francia, en cuestion de dias, se
derrumba estrepitosamente ante el avance inconte-
nible de las formaciones blindadas germanas, ma-
gistralmente apoyadas por su aviacion, y finalmen-
te, el 10 de junio, Italia, como se esperaba, entra
en la contienda.

Ante este acontecimiento, el equilibric del M-
diterraneo quedaba roto en el acto. La piesencia
de una considerable Escuadra y de una no menos
potznte Aviacion, estratégicamente situadas sobre
bases insulares y continentales de gran valor, ame-
nazaban cortar en dos el camino inglés y ame-
nazaban de flanco gravisimamente las ccmunicacio-
nes francesas.

Esta grave y peligrosa situacién no dura mucho,
ya que pocos dias después de la entrada de Ita-
lia en la guerra, la firma del armisticio hace desapa-
recer un beligerante: Francia, que recluye su flota
mercante y de guerra en los puertos metropolita-
nos ¢ africanos, con excepcion de algunas unida-
des que permanecen con los ingleses. Queda, pues,
Italia enfrantada tinicamente contra Inglaterra. La
posicion inglesa es delicada ante la amenaza italia-
na, ya que presenta un débil eje de comunicaciones
—extraordinariamente largo—, expuesto a una ame-
naza mortal durante todo su trayzcto. Italia tiene
entonces entre las manos la gran ocasion de anu-
lar el poderio inglés en el Mediterraneo (en el Cen-
tral al menos), ya que las pcsiciones islefias ingle-
sas solo estan representadas por 322 kildmetios
cuadrados, repartidos en tres islas y dos islotes, ais-
lados y rodeados—bloqueados—por formidables
posiciones aeronavales,

Tarento
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Situacién en 10 de junio de 1949. Se

puede ver la situacién de Malta y del

eja inglés con relacién a laz zonas
francesa e italinna.

Sues

La Regia Azronautica en estos momentcs tiene
destinados en el Mediterrineo Central—aproxima-
damente—200 bombardeios y 200 cazas. La Ro-
yal Air Force en aquella época dispone tinicamente
de poco mas de un centznar de aparatos de diver-
sos tipos, a mas de estar abrumada por la amenaza
aérea alemana sobre la metrépoli inglesa, que em-
pieza a pesar de modo terrible sobre ella. El ata-
qu2 no se hace esperar, y el primer dia de guerra
recibe ya Malta la visita “oficial” de los aviones
italianos, que antes de que expire aquella fecha lan-
zan otros siete ataques mads.

La defensa aéiza de Malta es tan precaria que
espanta. E! Comandante Maynard lanza al aire
cuatro Gloster “Gladiator”, que alguizn encuentra
perdidos en un rincén, embalados, en espera de ser
conducidos a Alejandria. Uno de =llos es derribado
demasiado pronto para que pueda rendir servicio,
pero los otics tres logran subsistir y constituyen
la caza inglesa, Estos tres Gloster “Gladiator” so-
breviven mucho tiempo y scn bautizados, simbéli-
camente, con los nombres de Fe, Esperanza y Cari-
dad. Poco después Longmore envia, desde Egipto,
algunos Hawker “Hurricane”, que refuerzan un
pocc la guarnicion aérea de la isla.

Y mientras tanto, y basta fin de mes, son sopor-
tados 49 ataques mas. La situacion d= Malta, como
vemos, es mala, No obstante, la isla rinde un ser-
vicio innegable e importantisimo. Su posicion es
tan favorable para la observacion, que para los in-
gleses es como si tuviesen un ojo que observa todo
movimiznto realizado en la propia casa del enemi-
go. Desde alli se puede observar todo movimiento
que las unidades navales enemigas realizan, y el
reconocimiento maritimo ocupa un lugar preemi-
nente entre las escasas labores a rea'izar por los
menguadcs aviones de la flota islefia. El radio de
accion de sus aviones le permite fiscalizar de una
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manera absoluta los movimientos de las naves ene-
migas; y no se contenta con eso, ya que en las pri-
meras semanas la aviacion de la R. A. F. ataca pun-
tos de Sicilia y llega incluso a bombardear puer-
tos italianos, y Tripoli conoce las bombas inglesas
cuando Wavell empieza su ofensiva desde Egipto.

Otro de sus cometidos: servir de punto de apo-
yo a los bombarderos que en el viaje Inglaterra-
Egipto solian hacer alto en Malta para repostar;
ya que, en caso contrario, precisarian de un gran
rodeo sobrevolando regiones peligrosas del Africa
Central, donde un aterrizaje forzosa era mortal.
Llegaban también aviones correo e incluso hidro-
aviones que transportaban heridos.

Pero uno e los mejores servicios que presta tie-
ne lugar en el mes de noviembre. En efecto, ante
la amenaza que supone la Escuadra italiana, los
ingleses deciden dar un golpe a la misma de tal
forma que la inutilice o la ponga, al menos, fuera
de combate por algin tiempo. La informacién ob-
tenida desde Malta permite seguir todos los movi-
mientos de los navios italianos, a los que se tiene
perfectamente localizados. En la mafiana del 11 un
avion es despachado a Malta para recoger las foto-
grafias del puerto de Tarento, obtenidas el dia an-
terior por los observadores de la R. A. F. desde los
aviones partidos de la isla. Estas fotografias mos-
traban a la Flota italiana anclada en el puerto, y
entre sus unidadzs podian contarse hasta cinco aco-
razados. Los aviones de la R. A. F. patrullaron
por ¢l Golfo de Tarento hasta las 10,30 de aquella
tarde, y pudieron informar la entrada en la base na-
val de un sexto acorazado. Estd fuera de duda {a
gran contribucién que la aviaciébn—y la isla—
presto al ataque. La destruccién de la Escuadra de
Tarento repercutio de manera notable en la cam-
pafia mediterrinea, y se acrecentd, mas atin, el va-
lor estratégico de Malta, colocada a caballo schre
las comunicaciones de Italia con Africa.

Pero el mes de enero de 1941 el aspecto de la
lucha varia totalmente con la aparicién de la Lufi-
waffe en el escenario mediterrineo. E] dia 10 de
aquel mes los aviones alemanes acusan su presen-
cia; la batalla de Sicilia es un serio aviso para los
ingleses, puesto que si bien la Regia Aercmautica
1o se habia revelado como enemigo peligroso, como
en un principio se supuso, la Luftwaffe, en cam-
bio, sabia hacer las cosas a conciencia. El primer
ataque germano cuesta a Jos ingleses la pérdida del
crucero Southampton; quedan ‘averiados grave-
mente el destructor Gallant y el portaviones
Tlustrious. Este altimo llega a Malta renquean-
te, y los bombarderos en picado le atacan durante
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tres dias, con intencion de inutilizarlo por comple-
to. Ante ese gran peligro deciden su salida hacia
Alejandria, a la que logra llegar, partiendo poco
después con rumbo a los Estados Unidos para su
reparacion. Mientras tanto {a aviacién alemana rea-
liza un intento metddico de destruccion de los aeré-
dromos de la isla. '

Llegan, durante los meses siguientes, algunos re-
fuerzos desde Egipto o desde portaviones proce-
dentes de Gibraltar. Estos iiltimos consisten en
unos 200 Hawker “Hurricane”, que los portavio-
nes Furious y Ark-Royal logran hacer llegar
—tripulados por americanos de la R. A. F.—hasta
la isla. Los aviones de la isla siguen atacando la na-
vegacion de] Eje y bombardeando Tripoli. Se ataca
Napoles y, en fin, todos los puertos que se puede,
eligiendo con preferencia aquellos que son los pun-
tos de embarque de los abastecimientos con destino
a Libia.

Rpdie de
weclon dove

Rutas maritimas de abastecimierito del Eje.
Obsérvese que ambas caen por complcto bajo la
accion de los bombarderos con base en Malta.

Hacia el mes de junio se crea en Egipto el
201 Grupo Aéreo de 1a R. A. F., que desde su or-
ganizacion coopera con la aviacién de Malta en su
accion contra las comunicaciones. Los ataques a
los convoyes llegan a ser tan eficaces que sélo le
llega a Rommel la mitad de los suministros que
le envian desde el continente eurcpeo. No cabe
duda que durante esta época Malta permite hacer
con gran ventaja una guerra de desgaste muy fa-
vorable, ya que con pocos aviones, relativamente,
obstaculiza seriamente las comunicaciones y abas-
tecimientos enamigos.

El peligro que suponen los aviones y submari-
nos de Malta cbliga a los barcos del Eje a tener
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que dar un inmenso rodeo. Su ruta primitiva se
desviaba al Oeste—después d= salir de los puertos
de Palermo, Napoles o Tarento—, cruzaba el ca-
nal de Sicilia rozando el cabo Bon, lo mds cerca
posible de las aguas “neutrales” francesas de T1-
nez, Se entraba en Tripoli a la mayor velocidad
posible. Malta obligd a tomar otra ruta mas se-
gura; este nuevo camino consistia en desviarse ha-
cia el Este, seguir por la boca del Adridtico, pa-
sar cerca de Corfii, costear Grecia y desde alli lan-
zarse a Bengasi. En este puerto se podia ya desem-
barcar los aprovisionamientos, o, caso de no inte-
resar esto, continuar navegando hasta Tripoli al
amparo de la costa amiga.

Hacia finales de 1941, y a causa de la elimina-
cién total de un convoy para Tripoli, coincidente
con el retroceso de Romme] hasta El Agheila, se
decide llevar a cabo un ataque contra Malta para
destruir aquella base. Para ello Kesselring hace
venir del frentz ruso unos 6oo bombarderos con
una buena escclta de cazas; los lanza contra la
aviacién de Malta, que no llegaria a un centenar
de aviones de diversos tipos.

Hasta ahora venian empleandose contra la isla
unos 70 aviones s2manales, en grupos de 20, y en
diciembre los aviones asaltantes llegan a ser 200
semanales, arrojando una cantidad de bombas diez
veces mayor. Durante enero de 1942 las “visitas”
aéreas del Eje fueron 261, lo que hace una media
de ocho a nueve diarias. En febrerc las bombas so-
portadas son el doble que en diciembre tltimo, y
un convoy destinado a Malta no logra arribar.

En marzo recibe 6.000 toneladas de explosivos,
cuatro vices mds que en diciembre, llegando en
un solo dia a soportar 500 tcneladas. Diez mil edi-
ficios quedan destruidos; pero, no obstante, la
Aviacion inglesa atin respira, ya que realiza un ata-
que a los barcos concentrados en Palermo. La caza
logra ser reforzada con Supermarines “Spitfires”.

Pero es en abril cuando la isla sufre mas. El
dla 5 Hesencadena la Luftwaffe su gran ofensiva
—Illamada de los cien dias—, y los aviones, en gru-
pos de hasta 200, dejan caer 20 millones de kilos
de explosivos. El primer dia se realizan diez ata-
ques, y se calcu'a en 2.000 el ntmero de salidas
de aquel dia en total.

Su paralisis es casi completa y la isla se semeja
a una fortaleza sitiada desde el aire. Hay ataques
de trece horas y media de durtacién; se paraliza el
alumbrado; el acueducto de Fewara, inutilizado,
deja de conducir el precioso liquido; ni una casa
queda sin sefial del arrasador ataque, y la artille-
ria antiaérea tiene tan racionados sus disparcs que
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solo puede hacer 15 diarios por pieza. Durante este
mes la navegacion del Eje abastece ampliamente
a Libia sin ser molestada en absoluto, ya quz la
guarnicion lucha tinicamente por poder sobrevivir.
Al final de mes la defensa antiaérea ha derribado
122 aviones de un total de 379 abatidos al enemigo.

Asombra pensar como no fué intentada dzsde
un principio la destruccién total de aquel impor-
tante punto de apoyo. La ocasién que se presentd
cuando la rendicién francesa no fué aprovechada,
y en este mes de abril existi6 una nueva oportu-
nidad para el asalto a la isla. Intenciones de ello
hubo; pero nada se llevd a efecto.

Prueba de este aserto nos la da la lectura del
diario del Conde de Ciano, que textualmente. dice,
con fecha 12 de mayo: “Rommel atacari en Libia
a fin de mes con objeto de aplastar a los britani-
cos. (El ataquz comenzé el 26 de mayo.) Si puede,
tomara Tobruk e ira hast« las viejas lineas de de-
maicacion. En caso contrario, se limitard a evitar
un ataque enemigo asestando él el primer golpe.
En este momento todas sus fuerzas se concentra-
ran para un ataque contra Malta. Los alemanes
envian una division de paracaidistas.”

Pero en el mes de mayo la isla reacciona; sobre
todo, en el momento en que 50 Supermarine S pit-
fires”—procedentes d=1 portaviones Wasp—logran
aterrizar en los maltrechos aerédromos de Malta.
Apenas llegados, derriban 55 aviones atacantes;
pero sus vuelos tienen que ser limitados por la es-
casez e combustible, que, almacenado, como las
municiones, en grandes cuevas abizrtas en las ro-
cas, al abrigo de los bombardeos, comienza a es-
casear,

La situacién sigue siendo precaria. Leamos otra
vez a Ciano. Con fecha 20 de junio dice: “El Ge-
neral Carboni ha llegado a Roma para hablar de
la invasién de Malta. Estd convencido que vamos
a sufrir un desastre terrible. Los preparativos han
sido infantiles y el material poco eficaz o iniitil.
Las tropas de desembarco no desembarcardn nun-
ca, y st lo hacen estdn condenadas a la destruccion.
Estoy convencido que no realizaremos este pro-
yecto.”

Naturalmente, con esa moral y con tal espiritu
no se podia ir a ninguna parte. La ocasion es des-
perdiciada y no se volverd a presentar jamds de
manera tan favorable en el resto de la contienda.
El ataque aéreo a la isla flaquea, y en el mes de
junio vuelve nuzvamente su aviacion a dar sefiales
de actividad al atacar la navegacion del Eje. Vic-
kers “Wellington” y Bristol * Beauforts” se de-
dican a esta mision.
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No obstante, 1a necesidad de abastecer a la isla
se hace apremiante, y para ello se intenta hacer
llegar—simultineamente desde el Este y desde el
QOeste—dos convoyes fuertemente protegidos. El
procedente de Alejandria se encuentra con una
fuerza naval compuesta por dos acorazados, varios
cruceros y unidades ligeras. Esta escuadra es ata-
cada por los Beauforts y Liberators; pero el con-

voy hubo de retirarse hacia el punto de partida:

ante la amenaza de las fuerzas navales enemigas,
apoyadas por los aviones germanos con base en
Creta. El procedente de Gibraltar sucumbe ante los
ataques del Eje, a excepcion de dos cargueros “su-
pervivientes” que lograion entrar en el puerto de
La Valette. La aviacion de Malta se cobré una
parte de la revancha al destruir dos cruceros ata-
cantes. La ayuda llegada es nctoriamente insufi-
cient2 y no da bastante fuerza a la isla para poder
reanudar los ataques en la forma que lo hacia con
anterioridad.

E] mes de julio presencia las dos primeras ba-
tallas de El Alamein, y la aviacion de Malta re-
pele una nueva agresion con sus Spitfires; =n agos-
to sigue todavia sin encontrarse en condiciones de
atacar. Sus operaciones combinadas con el Gru-
PO 20T estan restringidas per el retroceso del fren-
te inglés en Egipto; la isla lleva ocho semanas sin
abastecer y se impone, por tanto, el intento de
hacer llegar un nuevo convoy.

Estz sale de Gibialtar, y con el fin de reunir la
maxima seguridad, estd compuesto por dos cruce-
ros de batalla, siete cruceros ligeros, cuatro porta-
viones y 24 destructores, que dan escolta a 14 mer-
cantes. La importancia del convoy es tal y su vo-
lumen tan grande, que no pasa desapercibido a los
aviones de reconocimiento adversarios, y buena
pruzba de ello es que es atacado ya antes de llegar
a la zcna de los cazas con base en Malta, El ata-
que es tan violento, que nueve mercantes y cuatro
barcos de guerra son hundidos—entre éstos el por-
taviones Eagle—, a pesar de lo cual logran ll:gar
a Malta cuatro mercantes y un petrolero, el Olifo,
a remolque de dos destructores. Hasta dentro de
tres meses la isla no debia recibir nuevo abasteci-

-miento maritimo.

Como consuelo a las grandes fatigas sufridas, el
mes de septiembre es testigo de la llegada de! Rey
para imponer a la isla la Cruz Jorgz, que fué con-
cedida a la misma en abril anterior; en agosto
comienza la tercera batalla de El Alamein, y en
octubre, la cuarta y altima; el dia 23 Montgomery
comienza a a‘acar, y el dia 3 de noviembre ya estd
dzcidida: Rommel se retiia.
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Malta, en este momento, aumenta su valor de
una manera prcdigiosa. Como el avance inglés llega
hasta el saliente de Cirenaica, los convoyes que se
envian a la isla pueden llegar hasta la misma con
proteccion aérea durante todo su recorrido. Y en
efecto, llegan a poco cuatro cargos escoltados por
navios de guerra y protegidos aéreamente, pottan-
de un buen suministro,

Poco después llegan a Malta una considerable
parte de los Wellingtons de base en LEgipto, a mas
de Beaufighters y Beauforts, acompaiiados de
abundante aviacion embarcada. Malta pasa a una
ininterrumpida ofensiva, que es, para las tropas que
se retiran, como un ataque a su espalda. Se de-
dica no sélo a atacar la retaguardia de las tropas
del Eje, sino también a descoyuntar sus comunica-
ciones, bombardear sus puertcs y ‘hostigar, mas
que nunca, a sus fuerzas navales.

Bombardeo de Fort Mauvel, en La Valetta
(Malta), por aviones del Eje.

Por otra parte, la aviacion del Eje, batida, no
tiene arrestos suficientes para anular la accién em-
prendida desde Malta, y se dedica a abastecer y a
cooperar con su ejército de Tierra, que estd muy
agobiado con el avance del VIII Ejército y ante
la presencia de un nuevo enemigo que ha desem-
barcado a su espalda y que amenaza gravemente
su retirada. La evacuacion de las tropas cercadas
en Tinez fué encomendada a la aviacion del Eje;
pero no ccntaron con la presencia de Malta.

El] impedir la retirada sobre Sicilia de estas fuer-
zas fué quizda uno de los servicios mas importan-
tes que Malta prest6 a los aliados. La R. A. F. vi-
gilaba de dia y de noche, y los transportes aéreos
germanos sz vieron accsados en todo momento por
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la caza inglesa. La posicién de la isla obligé al Eje
a desistir de la total evacuacion del ejército cerca-
do en Thinez.

Poco tiempo después de la liquidacion del norte
de Africa la aviacién aliada comienza a atacar las
islas italianas del canal. Al cabo de doce dias de
un ataque exclusivamente aéreo, la guarnicién de
Pantelaria firma la rendicién; a los noventa minu-
tos de la capitulacion de esta isla la ofensiva aérea
se volvid sobre Lampedusa, que se rindi6 en vein-
ticuatro horas. No podemos establecer parangon
entre Malta y las islas italianas, porque las causas
de la rendicién son por todos bien conocidas. Si
estas islas hubieran tenido que soportar lo que
aguantd Malta—en igualdad de condiciones—, hu-
biéramos podido comparar.

Malta sigue prestandc su gran apoyo; los bom-
barderos que atacan Gerbini y Catania son escol-
tados por los cazas con base en la isla, y los avio-
nes de la R. A. F. tienen cada vez mas actividad
sobre Sicilia y el sur de Italia, atacando las comu-
nicaciones, aerdédiomos, fabricas, etc.

Después llega el desembarco en Sicilia, y maés
tarde, la invasién de la propia Italia. Con la con-
quista de los aerédromcs sicilianos y la rendicién
de Italia, Malta deja ya de ser bastiéon avanzado
para pasar a retaguardia. Malta puede entonces
descansar. Su mision la ha cumplido con creces.

* ¥ 0k

Esta es, sucinta, la historia de Malta durante la
batalla del Mediterraneo. Ahora vamos a tratar de
sacar algunas cons2cuencias del importante papel
que desempefié en aquella enconada lucha.

Lo primero que se puede apreciar es la gran ven-
taja que represento para los ingleses poder dispo-
ner de un observaborio en el corazén del enemigo.

Génova
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Una atalaya desde la cual podian observarse todos
los movimientos que el adversario realizaba. Su po-
sicién privilegiada—clave principal de] éxito—le
daba un valor insospechado para el reconocimien-
to aéreo, que no fué desaprovechado por los avio-
nes de la R. A. F., cuyas camaras fotogrificas
captaban desde el aire movimientos y maniobras y
volvian después de cada vuelo bien repletas de in-
teresante informacién la mayor parte de las veces.

La segunda era <l poder interceptar y entorpe-
cer las comunicaciones adversarias de la forma que
lo hizo, llegando a ser una constante pesadilla para
los convoyes navales, a los que obligaba a dar con-
siderable rodeo, ya que el temor a los submarinos
—y atn mas, a los aviones—Iles hacia alejarse lo
mas posible del radio de accion de ambos, con la
consiguiente pérdida de tiempo, amén de un mayor
gasto de combustible para los barcos.

La tercera consecuencia es que sin Malta no hu-
biera sido posible el envio de aviones, suministros
y transportes especiales a Egipto por la ruta me-
diterranea. La isla constituyo, pues, un punto de
apoyo aéreo. De base naval pasé a desempeiiar el
papel d= portaviones insumergible, ya que la Ma-
rina solamente la utilizaba como punto de apoyo
para los submarinos, pues sus unidades de super-
ficie habian sido, prudentemente, retiradas antes de
que el peligro aéreo se hiciese sentir.

La cuarta—y muy impcrtante—nos confirma que
la caza sigue siendo el elemento indispensable y bd-
sico para defenderse de la aviacion adversaria. La
isla logro sobrevivir snicamente por la caza, que
lucha ferozmente, desesperadamente en varias oca-
siones, pero que nunca se dejo amilanar por los
contratiempos., Debemos afiadir que si bien consi-
guid defender tenazmente la isla contra los duros
ataques enemigos, no lo consigui6 sino a costa de
pérdidas considerables. Prueba evidente de ello fué
que de los pilotos que tripulaban los 200 Hurrica-

Rodag
Situacién en 1942. Obsérvese cémo
el eje inglés cae por completo bajo
la accién de las fuerzas aéreas ad-
Suexn versarias.
—
H.Matruk
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Emntrada al puerto de La Valetta,

capital de la isla de Malia. Pueden

verse los fuertes y algunas unida-

des de las fuerzas navales britd-
nicas.

nes que hacia la primavera de 1941 ll2garon a Mal-
ta, sélo seis fueron los que pudieron regresar a su
patria. No es preciso dar mais pruebas, pues bien
claro estd que se pagé un alto precio por la con-
servacion de tan importante base; pero no fué de-
masiado caro, no obstante, en comparacién con los
beneficios que reportd a la causa aliada.

Una quinta consecuencia—también confirmacién,
mas que consecuencia—es la que nos muestra que
la Marina no puede atravesar impunemente maves
estrechos que estén dominados por lg aviacién ene-
miga (acordarse de Skagerrak), a menos que la
aviacion propia consiga el previo dominio del aire.
Tanto la R. A. F. de Malta como la aviacion del
Eje logran muy notables victorias contra la nave-
gacién adversaria, que llegan incluso al aniquila-
miento absoluto de unidades enemigas, aun cuando
el dominio del aire se consiga sélo local o tempo-
ralmente.

La sexta consecuencia radica en la importancia
que tiene a veces la posesién de unos pocos kilé-
metros cuadrados de terreno enclavados en un lu-
gar de gran valor estratégico. Mejor dicho, no con-
siste en la posesion en sf del lugar, sino en la visién
que se tuvo—que viene de afios atris—del wvalor
que esta isla tiene y del papel que podria represen-
tar. Malta fué acondicionada como bas: naval, y,
comgo tal, estaba muy considerada ; pero tiene la su-
ficiente “flexibilidad”, al imponerse la aviacién,
para poder adaptarse a su nuevo destino—aerondiu-
tico—, y o cumple holgadamente.

La séptima consiste en hacernos ver el gran error
que alemanes e italianos cometieron al no eliminar
por completo la amenaza que Malta suponia para
el desarrollo de sus planes militares. Malta y sus
aerédromos eran como un quiste maligno introdu-
cido en el organismo de sus comunicaciones y abas-
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tecimiento, que por tierra, mar y aire caian bajo
su detenida inspeccién,

Sabemos—hoy—que un intento serio de asalto
a la isla de Malta hubiera sido, prcbablemente, co-
ronado por el éxito, con tal que la eleccién del mo-
mento hubiese estado acertada. Hubo instantes en
que la guarnicion de la isla luchaba tinicamente por

“Cant Z 1007, trimotores de bombardeo, ata-
can de dia le base de Malta. Nétese la violenta
reaccion antiaérea,
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poder respirar un poco, ya que los ataques aéreos
—que llegaron a ser intensisimos—tenian a la po-
blacion recluida en refugios y cuevas subterrdaneas
abiertas en las rocas. La destruccién llegé a tal
extremo que ocasiond la desaparicion de mas de
25.000 casas.

Los refugios tenian muy buznas condiciones na-
turales con la estratificacion pedregosa del terre-
no; pero era dificil socavarlos. Mas de 5.000 obre-
10s, en plena guerra, hicieron excavaciones para
acondicionar a miles de personas, y alli, al princi-
pio sin luz eléctrica, con humedad nacida del lito-
ral, en una atmosfera enrarecida, la pcblacion vi-
vi6. Hasta las viejas catacumbas recibieron de nue-
vo la visita de los vivos, que a oscuras, con hambre
y sed, soportaron lo indecible. La vida en esas con-
diciones—y con abastecimientos escasos—fué lo
mas deprimente que puede imaginarse.

No podemos comparar a Malta ccn Pantelaria
—de la que ya hemos tratado anteriormente—, ya
que las condiciones en que se encontraban dichas
islas cuando sufrieron los maximos ataques eran
bastante diferentes. La situacion de Malta, aun en
los peores momentos, era, al menos, de esperanza;
la de Pantelaria, ante la pérdida total por parte
del Eje de las posesiones norteafricanas, era de
franca derrota. La rendicion de Pantelaria por es-
casez de agua fué la excusa que se buscd para la
capitulacion. Al principio—y a causa del bloqueo—

Niamero 64

parece explicacién 16gica ; pero si consultamos cual-
quier tratado de Geografia un poco detallado, ve-
remos que la isla poseia fuentes y pozcs abundan-
tes, lo que nos dice que dicho avituallamiento para
subsistir no era necesario recibirlo de fuera. No
obstante, el bombardeo se hizo en regla, y contri-
buyeron los resultados—no cabe duda—a su caida.

Y ila octava y ultima consecuencia que encon-
tramos es de orden puramente moral. Mientras los
atacantes pensasen que “‘estaban convencidos que
un desembarco iba ¢ fracasar’”—;antes de inten-
tarlo!—, la isla podia estar tranquila, porque anfe
tal convencimiento el fracaso es seguro. Sin embar-
go, la guarniciéon no sabia que esa moral imperaba
en e|l campo adversario, y tenian 1a suya propia:
resistir firmemente para mantener su bandera iza-
da sobre la isla.

Y resistio bien; y supo, ademds, sacar el ma-
yor provecho posible de su grave situacién. A pe-
sar de los constantes ataques del adversario.

La victoria se inclina ante Malta el dia que, ren-
dida y humillada, la Flota italiana entra en el puer-
to devastado de La Valette y se pone a disposi-
cion de la valerosa guarnicion. Aquel dia Malta
pudo sentirse orgullosa de su actuacion.

Nelson acert6. Cuando decia las palabras que
encabezan este trabajo hablaba no ccmo militar o
marino. Hablaba como profeta.

Un Hawker “Hurricane”, como caza-bombardero, a punto de despegar de un aerédromo maltés.
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