REVISTA DE AERONAUTICA

PORTAAVION

Ntmero 58

S

NUEVOS PORTAAVIONES LIGEROS DE 14.000 TONELADAS. — ADELANTOS
DE LOS PORTAAVIONES DESDE SU TRANSFORMACION ORIGINAL

Todos aquellos que tengan espiritu de observacion
se habran dado cuenta de los adelantos conseguidos en
el espacio de tiempo transcurrido entre la guerra
de 1914-18 y el final de la que acaba de terminar. Pero
ninguno de los muches aspectos de este progreso ha
sido tan sorprendente como el del portaaviones.

Se recordard que en 1917 una serie de experimen-
tos aeronduticos y marinos llevé a la conclusion de
que la mejor forma de manejar el avion en el mar era
el hacer uso de una plataforma que sirviese para sus
despegues y aterrizajes.

El instrumento elegido fué¢ un viejo combatiente, ¢l
barco de guerra de Su Majestad britanica “Furious”, al
que se le someti6 a ciertos cambios para transformar-
le de crucero pesado en portaaviones,

Hubo muchos fracasos; pero el resultado, con el
tiempo, fué la plataforma flotante, desde la cual po-
dian operar los aviones dotados de tren de aterrizaje
terrestre.

A finales de la guerra Gltima, el portaaviones no se
habia ensayado en la batalla. La fama del Royal Naval
Air Service (Real Servicio Aeronaval) se asentaba en
sus escuadrillas con base en tierra, aunque prestando
un servicio naval, no obstante haberse aleanzado éxitos
tan notables como el-primer ataque efectivo con torpe-
dos, logrado desde el “Ben-My-Chree” en el Medite-
rraneo Oriental,

Al hablar de estas nuevas unidades era como una
blasfemia el considerarlas elemento
esencialmente marino. En lo que pu-
ramente se referia a colaboracion del
portaaviones con la Marina se escu-
chaba con cortesia a los defensores
y entusiastas de la Aviacion; pero
ya era otra cosa si se tocaba el pun-
to aerondutico: el de considerar el
portaaviones como un aerddromo
mas.

Para emplear una frase grafica, la
Marina en su conjunto estaba muy
lejos de haberse vendido al porta-
aviones, y muchisimo menos al avién.

El lamentable resultado fué¢ una
sucesion de concesiones y regateos
(verdadero tira y afloja), no solo
entre el avion, la tripulacion y el
personal, sino mas an, entre porta-
aviones y barcos. El “Eagle”, el “Fou-
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rious”, el “Courageous”, el “Glorious”, el “Argus”, el
“Hermes”, todos, hasta la aparicion del “Ark Royal”,
en 1938, fueron transformaciones, adaptaciones y ma-
nera de “cubrir el expediente”.

El “Ark Royal” inicia un nuevo capitulo. Habia
sido construido, de punta a cabo, como nave aerondu-
tica y representaba un avance comparandolo con sus
hermanos de armas atn en servicio, del mismo modo
que el moderno monoplano “Tudor” superd al famoso
biplano “I. P.-42".

Aun asi, en la practica los defectos comenzaron a
ser evidentes. El “Ark” fué un iniciador del Oficial
de contro! del puente de vuelo. Precedia a los inmen-
sos progresos que en breve revolucionarian la guerra
v que se conocen con el nombre de ‘“‘radiolocalizacion”.
Pero como factor importantisimo quedaba adn sin re-
solver la cuestion de la vulnerabilidad a los ataques aé-
reos, la que todavia no habia sido bien estudiada

Era evidente para cualquier Oficial de entendimien-
to claro que un ataque directo de la Avia-ion podria
poner fuera de combate al portaaviones. Esto se pasé
por alto, y, en efecto, ocurrié frecuentemente, siendo la
baja mas importante la del “Illustrious”, el 10 de enc-
ro de 1940, cuando iba en mision de acompafiamiento
a un convoy a Grecia. El ataque contra el “Illustrious”.
cuyo Comandante era el Capitan Boyd, ahora Viceal-
mirante sir Denis Boyd, tuvo la virtud de abrir los ojos
a los incrédulos.

El portaaviones ligero britdnico
“«Vengeance” junto @ otro de tipo
gemelo.
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Poco después, el “Formidable”, del mismo tipo que
el “Illustrious”, resultd averiado, estando durante me-
ses fuera de combate (aunque no resulté hundido) por
accion acrea a la altura de Scarpanto. Otros barcos del
tipo “Illustrious” fueron el “Victorious” y el “Indo-
mitable”. Construidos con el mismo programa habia
dos portaaviones aun mayores: el “Implacable” y el
“Indefatigable”. A estos dltimos, superficialmente muy
similares a los del tipo “Illustrious”, se les doto de un
puente de vuelo més potentemente acorazado y de for-
midables medios defensivos. El resultado fué¢ que ¢l
tonelaje se elevod casi en un 50 por 100, excediendo am-
bos las 30.000 toneladas.

Al mismo tiempo, a la necesidad desesperada de una
defensa aérea en el mar, se la hizo frente, de una ma-
nera provisional, con los portaaviones de escolta, que
consistian en cascos de mercantes con un “tejado” para
aviones. Eran muy vulnerables al ataque, aunque con-
siguieron, por su gran movilidad y ser elementos de
sorpresa, hacer triunfar una serie de golpes asestados
contra las mejores defensas enemigas a lo largo del
litoral noruego, los desembarcos en el sur de Fran-
cia (1944), en Salerno, en el LEgeo, y ultimamentse, en
el Lejano Oriente, y prestando un soberbin servicio en
los combates de los convoyes en el Atlantico Norte.

PUENTE BLINDADO

Mientras se construian los grandes portaaviones
potentemente blindados, la Marina de los Estados Uni-
dos habia emprendido un programa de construccion
de portaaviones sencillamente
asombroso; pero un programa
que encajaba con el del tipo
“Ilustrious”, respaldado por
portaaviones de escolta, En otra
frases, los ingleses favorecian,
eran partidarios de los puentes
de vuelo potentemente acoraza-
dos, y los americanos descarta-
ban esa idea.
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materiales) de construir barcos poderosamente acora-
zados, aunque por esta época los americanos habian
acordado la construccion de tales barcos en la forma
de superportaaviones de 45.000 toneladas.

Para alcanzar la proteccion aérea donde y cuando
la Flota lo considere necesario, el portaaviones demos-
tro ser el medio mejor de llegar a este fin, La forma
directa de conseguir una mayor proteccion aérea fué
la de construir barcos mayores que los portaaviones
de escolta, aunque sin llegar a grandes portaaviones
de flota, |

De ahi surgi6é un tipo intermedio, llamado el porta-
aviones ligero de flota, del que se acaban de autorizar
los detalles para su publicacion. Se ha anunciado que
el “Colossus”, el “Venerable”, el “Vengeance” y el
“Glory” estan en servicio con la Flota inglesa del Pa-
cifico, mientras otras referencias informan de la exis-
tencia del “Leviathan”, el “Powerful” y el “Ocean”.

Los portaaviones ligeros de flota tienen muchas ¢
interesantes caracteristicas. Desplazan 14.000 tonela-
das y tienen una velocidad maxima de 25 nudos.

Llevan 33 aviones de ataque, reconocimiento y caza.
Esta cifra, que puede ser reveladora, es interesante.
Se aproxima mucho a la de 40 de los grandes porta-
aviones, teniendo en cuenta que posee la mitad del to-
nelaje de éstos. Aparcados los aviones en la parte an-
terior de la barrera de choque, ahorrando espacio, es
probable que estos barcos ligeros pudieran albergar
un namero superior a 33 aviones,

Los nuevos portaaviones son,
en esencia, cascos de Dbarcos
mercantes con un puente de
vuelo y una superestructura, El
espacio estd lejos de ser am-
plio; el cuarto de Oficiales pue-
de ser la mitad del habilitado
en el tipo “Illustrious”. El
puente, sin embargo, est libre
de obstaculos y tiene una exten-

La amenaza mas seria para
los portaaviones de ambas flo-
tas surgio al emprenderse los
ataques preparatorios que pre-
cedieron el asalto al Japon. Los
portaaviones ingleses y ameri-
canos soportaron la dura prue-
ba de los ataques suicidas efec-
tuados por los fanaticos nipo-
nes. El acierto del Almirantaz-
go britinico comenzé a mani-
festarse entonces; se comprobo
que al ser batidos ¢ incendia-
dos los portaaviones britdnicos

y americanos, estos
ltimos sufrieron mayor nimero de bajas y pérdidas,
mientras los portaaviones ingleses fueron “hors de
combat” transcurridas unas horas.

Por otra parte, en el Estado Mayor habia perso-
nas que sustentaban “a priori” la creencia de que al
poder protegerse a la Flota del ataque a¢reo no era

sion maxima de 211 metros.

AREA DE ATERRIZAJE LIBRE
DE OBSTACULOS

Pero la caracteristica mas
notable, sin embargo, es la au-
sencia de cafiones y demads
“atavios” a lo largo de las ban-
das del puente de vuelo. Ya no
existen los nidos de ametralla-
doras, los caflones tipo multi-
ple, los telémetros, almacenes
o depositos, ete. En su lugar, el piloto tiene ante si
una plataforma despejada para despegar y aterrizar;
diez cables de frenaje que atraviesan el puente, le dan
la confianza de aterrizar a poca distancia de la barre-
ra de choque, que se extiende de babor a estribor en
la superestructura del puente,

Interiormente, el sistema técnico, empleado en los

necesario el costoso proceso (en horas de trabajo y grandes portaaviones, reine caracteristicas especiales,
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que simplifican considerablemente ia
labor de entretenimiento y reparacion.
Algunas de las mas feas caracteristi-
cas de los portaaviones de escolta, in-
cluso de algunos novisimos, han des-
aparecido; puede citarse el aumento
de altura de los pasillos, de forma que
los que tengan una altura superior a
los 1,52 metros puedan pasar sin aga-
charse.

LEstas innovaciones hablan por si so-
las. Representan nuevas perspectivas
de la Marina y son la plena manifes-
tacion exterior de la ardua tarea em-
prendida por ese Departamento del
Almirantazgo, conocido por las le-
tras D. A. C. R., Jefatura de Servicios
de Aerddromos y Portaaviones, Este
fué uno de los departamentos creados
por el Vicealmirante Boyd cuando fué Quinto Lord
del Almirantazgo. Prestan servicio en él numerosos
Oficiales con experiencia y conocimientos aeronauti-
cos y de portaaviones, muchos de los cuales llevan en
sus pechos codiciadas condecoraciones como recuerdo
de los servicios prestados en el mar.

En resumen, mientras que la Marina desde tiempo
inmemorial empleaba la frase familiar de “Fuente bajo,
despejado”, orden que obligaba a todo el mundo a re-
tirarse a popa para alguna reunién especial, se de-
muestra ahora que el puente superior ha sido despe-
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El portaaviones inglés “Glory”,
de 14.000 toneladas.
Abajo: El “Implacable”, de lu
Flota britdnica del Pacifico.

b, 1 y.

que revelador, ahora que conocemos los resultados del
bombardeo por medio de bombas 16, 48 y hLasta 88 ve-
ces mayores!

Terminamos esta guerra con los mismos prondsti-
cos sombrios—u optimistas—, La explosién atémica
esta aqui, dicen, Los expertos del Ejérciro aseguran
que hara desaparecer las Flotas y las fuerzas aéreas
cuando posean el proyectil artillero atémico. Los ex-
pertos de la Aviacién predicen que la bomba atémica
hari anticuados a los Ejércitos y a las Flotas; alin mas,
innecesarios. Los expertos de la Marina prevén que con

jado, y no es impropio sugerir que su significado es que
todo el mundo marche adelante,

Ahora es cuando surge el paralelo con la guerra
anterior. Después de 1918 los “expertos” predecian que
la bomba haria desaparecer el barco, y un estudio de
las ideas del Estado Mayor revela que muchos parti-
diarios optimistas de la Aviacion creian con fervor que
las bombas de 125 kilos no sélo destruirian todos los
barcos, sino también toda la industria alemana. Natu-
ralmente, una de las cosas mas interesantes para los
que hagan historia de la Aviacién seria, sin duda, el
plan del Estado Mayor del Aire para 1939. jSeria mas

mejores portaaviones el bombardero atémico ni se
aproximara a la Flota, que ha de continuar siendo el
guardidn absoluto de nuestras rutas maritimas de apro-
visionamiento y comunicaciones.

Estas cosas se resolverdn; pero mientras tanto, con
las espantosas lecciones aprendidas en la guerra ulti-
ma, aguardemos esperanzados que nuestros nuevos
hombres de Estado no se dejen influir por el cegador
espejismo que las explosiones atémicas presentan en
muchos campos de la defensa v el ataque. Uno de
los miembros del Almirantazgo decia: “Si con nie-
bla mantienes tu derrota, puedes alterar la velocidad;
pero estaras perdido si no conservas tu rumbo.”






