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REVISTA DE AERONAUTICA

Evolucion de la tactica aérea:

Por el General

La guerra, con su inexorable reclismo, retiré su confianza
a los doctrinarios extremistas en maleria de acrondulica.
Douhet era el simbolo representativo de tales doctrinas, vy
puede afirmarse que no acertd en lo bdsico de sus prediccio-
nes. Su lema fundamental era: “Resistir en superficie, atacar
en el aire.” Es decir, defensiva pasiva por los Ejércitos de
Tierray Mar (tul concepto se deducia de la forma en que des-
arrollé este aserto) y ofensiva violenta, totalitaria, por Avia-
cion.

Verdaderamente no ha ocurrido asé, aun cuando fuese
atreyente la argumentacion, sobre todo para el aviador. La
guerra aclual, ya de largo desarrollo, ha pucsto de manifiesto
que para vencer hay que atacar en los tres elementos y con
las tres fuerzas en armdnica combinacion, directa o indirecta.
El error de Douhet (y es fdcil la critica a posteriori) fué ad-
miliy un estatismo en medios vy tdctica para las [uerzas arma-
das de superficie v un progreso desorbitado pare el Arma
acrea, “La guerra en tierra—decia—se repetird en la misma
forma que en 1914-18, por iguales causas. Ningiin arma nue-
v accesoria modificard este estado...” “La defensa seguird
siendo un miro, y seria absurdo romperse la cabeza contra él.”

Las unidades blindadas motorizadas, por una parte; la
perfeccion del submarino, canoas de asalto ¥ portaviones, por
olra, por no citar sino las evoluciones mds destacadas de los
medios de superficie, dejarian hoy perplejo » mismo Douhet ;
desde las primeras fases de la lucha (Polonia), el estatismo
o lentitud terrestre que presuponia aquel eximio pensador ni-
litar se convirtié en una guerra supermaniobrada: le GUE-
RRA RELAMPAGO.

¢Nos acercamos a Douhet?

GONZALO

Nade de extraiio tiene esta desorientacion. Douhet fué ac-
tor en tierra de la absurda guerra europea anterior, en la que
la defensiva desarrollé en forma elefantidsica sus medios: te-
rreno y armas cutomdticas de contencion. No se han repetido
en ésta aquellos intrincados y profundos laberintos con sus
triples redes de alambradas, vy si algo se ha hecho no lo ha
sido con fe en su permanencia; se sabe que pronto, hacia atrds
o0 hacia adelante, se impondrd el movimiento. Esta guerra es
de maniobra. La parada es accidental,

Pero la personalidad de Doulet es genial, y si en lo bdsico
no le han seguido los hechos, perduran gran parie de sus ase-
veraciones sobre el empleo del Arma aérea, pues se entregd
tanto al ideal del aire, él, hombre de formacion cldsica mili-
tar, que desmenuzd en frondosa exposicion su pensamiento,
llegando al detalle en el estudio de organizacion, medios, tdc-
tica y estrategia. El Mariscal Pétain decta de é! que “sus con-
clusiones son desconcertantes, pues llega a ellas por razona-
mientos profundamente cldsicos”.

Quizd si recortamos la obra de este gran luchador, limitdn-
dcla a su primera fase (1920 a 1927), en que escribe ung
doctrina para Aviacidn y no una doctrina de guerra absoluta
(1927 a 1930), puede estimdrsele como el precursor del em-
pleo en esta guerra de los Ejércitos del Aire. Su influencia
e sido grande, y a no dudar, por los principales paises beli-
gerantes se han seguido sus inspiraciones, cimentando en ellas
la creacién de sus vastos ejércilos adreos auténomos.

Entre la variedad de matices que completan la doctrina
del batallador polemista, recojo en este articulo, como tema
de oportunidad, la trayectoria que va siguiendo el avion de
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gran bombardeo en su equipado v en la tdctica de su empleo,
que marca un acercamiento a lo preconizado por aquél.

Para hacer efectiva y decisiva la mision aérea tal como él
la entendia, fij6 su pensamiento en un tipo de avion que de-
nomind Crucero aéreo de batalla. Le asigna a este bombarde-
ro caracteristicas tales que [ormaciones con ¢l constituidas
puedan ir a su mision fundamental: la destruccion por bom-
bardeo de objetivos vitales enemigos en el interior del pais,
autodefendiéndose de ataques en el aire o admitiendo el acom-
panamiento por tipos de aviones de andlogas caracteristicas
poderosamente armados como defensa, a los que denomine
Aviones de combate. “La victoria se logra por el fuego (dice).
La velocidad sélo cuenta para aceptar o no el combate. Mu-
cha municién; accién en formacion defensiva. El caza, a pe-
sar de su velocidad, nada hard contra estas unidades de com-
bate. Lucha de predominio de fuego y no de maniobra.”

Octubre 1943

también americano, “Liberator 1117 o “B. 24-D". Lus carac-
teristicas del primero, tomadas de datos publicados en infor-
maciones de procedencia anglosajona, con mds o menos ga-
rantia de verosimilitud, son:

Velocided: 432 kms. hora. Doble de la que asignaba
Douhet.

Radio de accion: En los grandes bombarderos esta cifra
es eldstica, pues segin la exigencia en carga de bombas ad-
mite mds o menos suplemento de carburantes.

Con carga normal se le senala una autonomia de 8.000
kilometros, es decir, también mds del doble del tipo de criu-
cero aéreo de batalla.

Armamento: Esid dolado de 12 ametralladoras de 12,5
milimetros y una de 7,5 mm., distribuidas en la siguiente
forma:

o ke A o 'Am*.‘:— PR G S e

El “B. 17-F” (“Fortaleza volante”), en vuelo. Pueden distinguirse el armamento de proa, la torreta sobre la cabina de los
pilotos, la torreta esférica que sale por debajo y la ventana izquierda posterior, por la que sale otra arma. Todas las ame-
tralladoras, menos las del morro, son de 12,5 mm.

En la explanacion de su idea (no perdamos de vista que
sus escritos fueron publicados entre 1920 a 1930) fijaba como
caracteristicas de estos cruceros las siguientes:

Velocidad: 200 kms. hora.
Radio de accién: z.000 kms.

Armamento: Uno o dos cafiones de 37 mm. v 16 a 20 ame-
tralladoras.

Explosivos: Por varias toneladas de bombas.

Fuerte acorazamiento de pilotos y partes vitales del avién.

Techo: 4.000 melros,

En el escenario de la guerra tenemos hoy como tipo repre-
sentativo del gran bombardeo, que pudiéramos referir al Cru-
cero aéreo douhetiano, la “Fortaleza volante” (es significa-
tiva la semejanza de denominacién) o “B. 17-F”, de la Avia-
cion americana, y también, aunque no tanto, el bombardero,

—Dos gemelas, de 12,5 mm., en puesto situado en cola,
tras de los timones, para disparar hacia atrds confra el ata-
que de persecucion con un sector conico de fuego bastante
extenso. Se beneficia el tirador de este puesto de ametralle-
doras del efecto de tiro hacia atras (pursuit effect), quizd de-
bido a seguir la trayectoria en la depresion producida por la
marcha del avion. Se afirma que se ha hecho caro para el caza
el ataque de cola y que evitan los alemanes la entrada por
retaguardia de las formaciones americenas.

—Otras dos ametralladoras de 12,5 mm., también en la
parte posterior, pero va por delante de los planos de los ti-
mones y «somdndose cada una por ventanas de costado; de-
fienden los espacios laterales. Las ventanas se cierran en viaje.

—Poco mds adelante, en el suelo v sobresaliendo de él
hacia afuera un tercio, lleva instaleda una torreta en forma
de esfera transparente, con dos ametralladoras gemelas de
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12,5 mum., con gran amplitud de movimiento en todos senti-
dos; defiende el espacio inferior v en purte realiza concen-
tracién de fuegos con los tiradores laterales.

—En el centro del fuselaje va el puesto de radio, donde
deben ir instaladas (falta informacion sobre la forma de su
montaje) otr.s dos ametralladoras de 12,5 mn., que balen
también el espacio superior.

—Un poco mds adelante sobresale por fuera del fuselaje,
en la parte superior, una torrela-ciipula con dos ametrallado-
ras del cit.do calibre, que balen igualmente el espacio supe-
rior, sumando su juego en parte al de la torreta posterior, al
de las laterales y al de proa. (Delante de esta forreta va la
cdmara de pilotos.)

—FEn proa, donde estd la camore de navegacion y bom-
bardeo, van a uno v otro lado sendas ametralladoras, que sa-
len por ventanas, como las de los costados posteriores, y ade-
mds, en el mismo morro, uny de pequeiio calibre (7,5 mm.).

En materia de blindaje, se sabe que van protegidos por
planchas de acero (y también son a prucba de tiro de ame-

trolladora las superficies transparentes fronlales) los pues-

tos de los pilotos y el del tirador de cola, y seguramente lle-
vard otras protecciones blindadas no dadas a conocer,

—La dotacidn de municiones es fran-
camente amplia para no preocuper a la
tripulacion por el consumo que en los di-
ferentes ataques en un viaje pueda su-
frir. Se calcula que tiene una potencia
de Juego de 500 kgs. por minuto, aun-
que se comprende que no todas las ar-
mas disparardn al mismo tiempo. Es de
considerar tombién que su armamento
es homogéneo: salvo una ametralladora
de 7,5 mm., todas las demds son de
12,5 mm., y no leva ninguna tipo ca-
naoén porque, efectivamente, sus supues-
tos enemigos se admite que quedan su-
ficientemente batidos con su actual ar-
mamento. Son éstos los que, por el con-
trario, habrdn de dotarse de meoyor ca-
libre, como ast ocurre, para derribar a
una “Fortaleza volante”.

Examinando en conjunto esta “Forta-
leza wolunte”, se aprecia ¢l propdsito por
parte de sus constructores o sugeridores
militares de llegar a un avidn podero-
samente armado vy protegido, superior
en este aspecto en mucho a los demds
aviones contempordneos. Naluyrcimente,
ello se ha conseguido a costa de capa-
cidad de carga en bombas. El “B. i 7-F"
no es comparable en este cspecto con los
grandes bombarderos ingleses (el *‘Lan-
caster” o el “Stirling” ), que, por llevar
a cabo misiones nocturnas, no han aten-
dido tanto a la defense. En el apcrato
que nos ocupa, eminentemente proyecta-
do para misiones diurnas, parece ser que
la carga de guerra va repartida por mi-
tad enire explosivos y armamento, que
por citar alguna cifra, variable, natural-
mente, con el carburante que por la dis-
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tancia a recorrer sea preciso, cabe senalar aproximadamente
er. dos o tres toneladas de bombas.

Techo.—Se¢ le calcula una mdaxima altitud de 12.000 me-
tros. Al efecto lleva instalacion de oxigeno para toda la tri-
pulacion., (Se desconoce si asimisino tiene reforzad: la cabi-
na pura vuelo estratosférico, si bien se sabe que en series nue-
vas que se hallan en construccion asi se hard.) Esta elevada
cota de vuelo es otro foctor tictico que suma a su favor. Por
una parte hace mds imprecisa la D. A. A.; pero, sobre todo
por lo que al combate se refiere, ¢! efecto depresivo en las
alturas es mas perjudicial al piloto del caza, ya que él liene
que atender « todo personalmente, mientras es mds tranquil
la actuacion de una numerosa tripulacion que se reparte las
misiones.

Claro que esta elevada albura es un tanto en contra para
la precision en el bomb.rdeo; pero el Mando de los Estados
Unidos confia en contrapesar esta desventaja en el momento
aclual con la disponibilidad de unos visores extraordinaria-
mente perfeccionados.

La potencia motore de que dispone este avion es de cua-
tro motores Wright Cyclone de r.200 HP. cada uno, y sobre
su estructura en general pueden apreciarse detalles en las fo-
tografias que ilustran este articulo.

R

La cola del “B. 17-F”, Se ve claramente el puesto del tirador de cola; ademds, por
debajo del plano horizontal, una ametralladora lateral, y por arriba, la trampa
por donde el radio saca sus armas, y algy mas adelante, la torreta superior.
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En reswmen, el vaivén de la guerra nos ha traido
un lipo de avion que ha superado con mucho al que
preconizaba Douhet para su Crucero aéreo de batalla,
Jundamento de su tdctica.

El Mando americano ha tomado como elemento base
para desarrollor una nueva ldactica el “Fortaleza volante”
(también reiine en cierto modo similares caracteristicas
de aplicacion tdctica el ““Liberator B-24” con cabina es-
tanca); nueva tdctica que a todas luces estd inspirada
en la doctrina douhetiana de contar las formaciones de
bombardeo con potencia penetranie suficiente para ba-
rrer los obstdaculos que se le opongan en el aire y poder
ast llegar a realizar su funcion especifica de batir con
bomba los objetivos vitales del contrario en cualquicr
punto de su territorio en que se hallen.

Mds que nueva tdctica, podemos lamerla vieja tdctica
nuevamente intentada, porque, efectivamente, va la empled
Alemania en sus primeras ofensivas, cuando el dominio del
aire era suyo absoluto, como en Polonia. Después, en el es-
fuerzo que hizo contra Inglaterra en el verano y otoito de 1940,
le resultd tan oneroso el sistema ante una caza decidida v
bien armada, que de hecho dié por [racasada la tdctica em-
pleada, refugidndose en la proteccion de la noche, con la con-
siguiente imprecision en la ejecucion de las misiones, va que
para operar de dia se exigia una fuerte proteccion de caza, v
el corto radio de accidn de ésta limitaba de tal modo el empleo
det bombardeo, que de hecho anulaba toda actuacion en forma
mlensiva y extensiva.

Cuando Inglaterra ha estado e¢n condiciones de reaccionar
por una mayor extension de medios de su Bomber Command,
se ha orientado, aceptando como propias las ensenanzas ad-
quiridas en espaldas ajenas, hacia la tdctica del bombardeo
incierto de noche. Los principales aviones de medio v gran
bombardeo ingleses, muchos de ellos salidos ya en plena gue-
rra (“Lancaster”, “Stirling”, “Halifax" ), estdn equipados
pura este fin.

El Mando americano, desde hace un ano aproximadamen-

Bola-torreta para batir el espacio inferior del “B. 17-F",
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El “B. 17-F” visto por delante, Se aprecia el armamento de proa y

la torreta superior,

te que ha entrado como actor en la contienda ewropea, va
operando con cwutela en la orientacion indicada.

Logrado el avién que se requeria para el desarrollo de su
tictica, lo agrupa en formaciones “erizo” que faciliten la me-
jor concentracion de fuegos. La formacion elemental parece
ser la de escuadrilla de siete a ocho aviones, dispuestos por
cunias de tres, escalonada una lateralmente y debajo de lu
otra. (El séptimo avion, que hace como de reserva, igualmen-
te escalonado con respecto a la cuita inferior, ocupa puesto
en formacion si alguno de los otros fuese derribado.)

Los grupos v unidades superiores adoptan con las frac-
ciones que los integran formaciones similares a la citada,

Recientemente, en unas manifestaciones hechas en Ingla-
terra por el General H. H. Arnold, Jefe de toda la Aviacidn
del Ejército americano, exponia detalladamente las dificulta-
des que se oponian al mejor caza alemdn para atacar una de
estas formaciones.

“Supongamos—dice—que tomase como punto de ataque
al avidn guia, con el supremo fin de desarticular al grupo. En
tal caso tendria que aguantar el fuego que una “Fortalezd
volante” puede desarrollar en la direccidn de su marcha, que
es de ocho ametralladoras (48 en total de la forma-
cion). Si pasa por encima del grupo, son 50 armas las
que tiran contra él, entre las de la torrela de la ciipula,
radio, costados y cola de unos y otros aviones de la
Jormacion. A ello se anade el fuego de los aviones de
escolta (“Thunderbolts”, a ocho ametralladoras) que
corrientemente acompafian a aquéllas.”

Como se indica anteriormente, esta tdctica de pene-
tracion en fuerza la han ido desarrollando cautelosa-
mente, atacando primeramente objetivos no lejanos
(Francia, Bélgica, Holanda) v yendo las formaciones
bien protegidas. Segiin los comunicados oficiales, las
victorias oblenidas por las propias formaciones eran
siempre maey superiores, pero en grado muy superlali-
vo, a las que lograban los cazas de acompaii miento.
Ast, por ejemplo, en un ataque contra Billancourt
(Francia) el 16 de abril de este ano, en que fueron
ctacados al regreso, derribaron 48 cazas los bombarde-
ros y ocho los de escolta. Al dia siguiente, en un bom-
bardeo sobre Amberes, 23 los primeros por sélo dos los
cazas. Esta desproporcion se ha mantenido, segin los
partes oficiales.

Sin embargo, en los Centros aeronduticos ingleses
se estiman estos datos como muwy optimistas, y alegan
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que le ha de ser maey dificil al Mando americano llevar rigu-
rosamente el control de victorias si éste se lleva con la escru-
pulosidad que enla R. A. F., en la que no se estiman victorias
decisivas mientras el avidn atacado no sea visto llegar en su
caida a tierra o mar, y eso por declaracion de dos participantes
en la lucha. Esto para formaciones de caza es relativamente
fdcil, por el cardcter unipersonal del combate; pero en estas
formaciones integradas por numerosas personas, nada tiene de
extraiio que ung misma victoria se la adjudiquen varios anie-
tralladores. No comprenden los ingleses, y lo citan a titulo
dr ejemplo, como el g de octubre de 1942, en que rro “For-
talezas volantes” y “Liberators”, escoltados por 460 cazas in~
gleses, se apuntaron aquéllas 58 victorias seguras, mds 26 pro-
bables, mientras los segundos solo se asignaban cinco derri-
bados.

Segiin opinion de un jefe de grupo de caza inglés, ufecto
orgdnicamente para misiones de escolta a la 8.° Fuerza Aérea
de los Estados Unidos, jefe de valiente historia desde la ba-
talla de Inglaterra en misiones de caza, dice que la penelra-
cion en profundidad por formeciones de dia ha evolucionado
grandemente en el transcurso de este ano, haciéndose mds po-
sible, pues hace solo pocos meses se consideraban esas accio-
nes como de resultado seguramente aniquilador para quien
lo emprendiera. “Considero que lhemos ginado una considera-
ble victoria en los dos iltimos meses (julio y agosto).” La
escolta por “Thunderbolts” ha penetrado hasta el SE. de Pa-
ris v los limites del Rulr. (Observemos que ello marca un ra-
dio de acién mdximo para la caza de 500 kms.) Preguntado
respecto a la eficacia de las “Fortalezas” sobre los cazas ata-
cantes v si crein pudiese llegar un momento de ser la escolta in-
necesaria, afirmd que, en sw opinion, “siempre habrd mision
para el caza, aunque sélo sea para desarticular a los atocantes
antes de que lleguen a ponerse a tiro de las formaciones de
bombardeo, vy desde luego no consideraba acertado pasar per-
sonal de caza a bombardeo bajo pretexto de que darian ma-
vor rendimiento en estas misiones”,

A través de los comunicados de ambos bandos se wprecia
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que los ataques de estas masas de aviones no se llevan a cabo
sin bajas. (De los ataques mds onerosos fué el reclizado en
septiembre contra Stuttgart, en el que se perdieron 33 “For-
tulezas”.) Son déstas grandes; pero aun asi el Mando ameri-
cano las acepta como dentro de la proporcion que correspon-
de en relacion a los efectos alcanzados. El Comandanie de
le 8.% Fuerza Aérea, establecida en Inglaterra (Mayor Gene-
ral Eaker), anuncio en marso pasado que cuando disponga
de 1.000 bombarderos de este tipo enviard dicriamente :obre
la industria alemana formaciones de 300 a 500 aviones, con
lo que espera diezmar en este periodo de tiempo una gran
cindad con sus roo 6 2o0 industrias.

Tales son las esperanzas del Mando americano. Conceden
gran importancia a que se efectite el bombardeo de dia, asi,
dicen, se acrecienta la precision en la eleccion de objetivos,
batiendo unicamente los que con su destruccion aceleren el
colapso de la resistenciz enemiga.

Los ingleses se mantienen como espectadores en esta prue-
ba; hacen sus reservas, y mientras tanto defienden el sistema
de bombardeo nocturno cuando, como ellos, tienen unas tri-
pulaciones altamente enlrenzdas y material que puede car-
gar con explosivos tres o cuatro veces mds que los “B. 17 F.”,
(No son tampoco indemnes los bombardeos nocburnos; la
caza nocturna se ha perfeccionado mucho.) De todos modos,
para los fines generales de la guerra destacan la ventaja de
poder dar una continuidad de accion desarticuladora de me-
dios v de moral enemiga con la intervencion alterna de las
dos Aviaciones aliadws. Cultivan el bombardeo diurno en zo-
nas no muy profundas, empleando como arma defensiva la
velocidad y buscando efectos de hostigamiento v alarma so-
bre la poblacién como complemento de la accién nocturna.
IZ! instrumento tipo para estas misiones lo lhan condensado
en el avidn “Mosquito”, que, como el “Me-210", alemdn, y
el “Lightning”, emericano, marcan una orientacion hacia el
avidn de comb:te douhetiano.

Merece la pena seguir de cerca la experiencia americana.

Caricatura en la que se de-
talla con bhastante precision
el armamento de la “Forta-
leza volante”, y en el que, a
través del humorismo nglés,
parece adivinarse la suspi-
cacia sobre las victorias que
se apunta cada uno de los
puestos de ametralladoras
del avion; todos... menos el
de cola,

WISE Chesstopher”




