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Vuelo sin Motor y Aeromodelioms

REMOLQUE DE VELEROS

Por ¢l Teniente QUINTANILLA

Dada la ripida difusién que ha de tener en brevisimo plazo el vuelo sin motor remol-
cado por avion entre nuestro personal de wuelo, creemos conveniemte hacer una pequeia

divulgacidn del mismo,

Bl promer intento de vemolque aéreo emprendido por Fieseler, en Kassel.

El remolque por avién suele inducir a un error de apre-
ciacién al profano, que juzga que el velero vuela gracias al
motor del avién que le remolca,

El avién aqui hay que cohsiderarlo exclusivamente como
un medio de lanzamiento, como lo son los tirantes de gomas
y ‘el remolque torno. No se trata de subir al velero a una
cierta altura sobre un cierto lugar y soltarlo alli para que
.baje planeando (que es como se viene utilizando para fines
bélicos), sino de trasladarlo, independientemente de la altu-
ra y del lugar, “alli donde haya ascendencia” (corrientes de
aire ascendentes), y soltarle en ¢l centro de la misma. En-
tonces es cuando verdaderamente empieza a volar €l velero
en vuelo térmico, que bien aprovechado le llevara al aerodro-
mo de llegada deseado. Con las gomas o el torno, el llegar 2
coger estas ascendencias, con el pequeno radio de accion que
propercional el lanzamiento, es cuestién de suerte.

La idea de utilizar el avién para remolcar veleros, que
tanto juego ha dado después (y el que dara atin con los tre-
nes aéreos), surgio durante los afics que siguieron a la post-
guerr?, en los que tantos aviadores (Lindbergh, Udet, Fiese-
ler, etc.) hubieron de recurrir al saltimbanquismo zéreo de
pueblo en pueblo para ganarse el pan con la palanca.
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El primer vuelo remolcado por avién lo reali-
z6 en 1927 Fieseler, en Kassel, con un pesado
biplano LV G, como un niimero més de circo. Exis-
| tia el peligro de que la nueva resistencia, mal
aplicada, hiciese perder al avién su estabilidad.
Hubo que montar un complicado artefacto de ma-
nera que €l cable que unia el velero al avién se
aplicase directamente al centro de gravedad de
este Gltimo a través de un tubo fijo, que impedia
que al soltarse se enredase en los mandos.

En 1930 Frank Haws vold remolcado en su
Franklin “Eagler” mis de cuatro mil kilémetros,
desde San Diego Hasta Nueva York.

En Espaha es Albarran, nuestro malogra-
do precursor, el primero qué volé remolcado por
avion, en la fiesta de Avizcion de Barajas en
el ano 1932, manteniéndese mas de una hora,
aprovechando la térmica que se forma encima del
pueblo.

De entonces aca poco o nada puede decirse que ha va-
riado la técnica del vuelo remolcado por avién., Algunas in-
novaciones se han hecho, como la de recuperar el cable una
vez suelto el velero, mediante un tambor de enrollamiento
automitico; el empleo de la cuerda de cAfiamo, por su ma-
yor amortiguacion, en vez del clisico cable de acero de cien
metros; el cable corto de treinta metros para “atornillarse”
en las térmicas avion y velero; los teléfonos de comunicacién
entre avion y velero a lo largo del cable; los tremes lanzables
para facilitar el despegue, etc:, etc. Pero de todo esto sélo
ha quedado en pie el traslado del enganche del cable en el
avion al patin de cola, con lo que la resistencia del velero
obra en la direccion de vuelo, evitando las engorrosas insta-
laciones de los primeéros tiempos sin llegar a producir altera-
ciones que dificulten el vuelo.

Sigue sin acometerse atin el problema fundamental del re-
molque aéreo, que es el de construir un modelo de avién y
de velero (de escuela o deportivos) apropizados para el vuelo
remolcado.

Hasta hace poco tiempo, estando este vuelo condicionado
por la maxima velocidad de remolque admisible en los vele-
ros, se utilizaban como remolcadores antiguos modelos de
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aviones de pequefia velocidad, como el Flamingo, la Mora-
ne Soulnier, Klemm, Tiger Moth, Gil Pazd, etc. Basta, ¢n
efecto, para que un avién pueda remolcar a un velero, que
pueda volar con suficiente mardo de alabeo de 8o a 100
kilometros por hora, limite superior de remolque (no de
vuelo) que admite un velero, siempre que esta velocidad
sea, por lo menos, superior en 15 kilémetros a la minima
de subida a plenos gases y que lleve un exceso de motor tal
que le permita ganar altura remolcando. El velero suele ab-
sorber de diez'a doce caballos en vuelo normal,

Ocurre, sin embargo, que el avién que remolca siguien-
do estrictamente estas condicicnes ha de volar con una . EAON
fuerte posicién de encabritamiento, mientras que el velero H A
ha de ir picando para no salirse de su sitio (detrds y de |
dos a cinco metros por encima del remolcador). Los 4n- : - o TR
gulos de ataque aerodinimicos de ambos son, pues, bien BB i aite- ez
diferentes, saliendo perjudicado el avién, que vuela con QPRS- e >
una notable pérdida de sustentacién y en situacién preca-
ria por la falta de maniobrabilidad, lo que da por resulta- El “Lockheed L 1-A", despega remoleando tres veleros ligeros,
do que queda un poco a merced de los tirones del velero,
que le hace picar cuando él encabrita, virar cuando se
desvia de la ruta, etc., etc. El empleo para el remolque de los modernos apa-
ratos lentos de ala alta del tipo de la Fieseler “Storch”,
del Westland Lysander, efc., con un notable exceso
de sustentacién, ha evitado todos esos inconvenientes,
acreditindose como los mejores aparatos remolcado-
res de la actualidad.

No obstante, el problema del avion remolcador ti-
pico sigue en pie. Este, segin las ultimas opiniones
mas autorizadas, no ha de ser de gran potencia moto-
ra, puts estando calculado para un mejor aprovecha-
miento de ésta, son suficientes de 40 a 6o cv. Lento,
de baja carga alar, parecido en todo a un velero, de
su misma forma arquitecténica y caracteristicas de
vuelo. Existe un proyecto de un motovelero para re-
molque aéreo, de diez metros de envergadura, con una
superficie alar de diez metros cuadrados y un peso en
vuelo de 145 kilos, bastardo, segin él, un motor de
20 cv. para €] remolque de un pequefio velero. Para
G _ grandes veleros se presenta el inconveniente del des-
Ty pegue, que lo resuelve el proyecto con un sistema com-
binado de remolque y catapulta. El velero se lanza,
mediante gomas, un instante antes del despegue del
avion, viéndose asi simultineamente ambos en el aire.
Quiza de una manera un tanto violenta y peligrosa.

1
\ En cuanto al sistema de ataque del cable, que ac-

tualmente va al patin de cola, dando por resultado el

que varie constantemente el ngulo de ataque del avién

cada vez que varfa la altura del velero, parece ser que

- vuelve otra vez al centro de gravedad, como en tiem-
! pos de Fieseler, sin tener que llegar a emplear su ar-

E tilugio, bien por usar aviones con planos estabiliza~
1 dores anteriores y hélice posterior propulsiva, bien
__*_ por colocar el motor sobre el plano, bien por usar avio-
nes sin cola del tipo del ala volante Notroop. El ata-

% *que del cable se hace directamente al motor, de ma-

nera que la resistencia del velero y e] esfuerzo de trac-

cion de la hélice, que en definitiva se oponen directa-
mente, estén en linea.

h._u S AL G T Dejamos para otra ocasién el tema de la orienta-

cién que el remolque aéreo de guerra ha dado a esta
Un velero sin cola tipo “Horten II1”, durante el remolque. modalidad del vuelo sin motor.
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