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En el aire y con mal tiempo, que es cuando se emplea la
navegacion sin visibilidad, necesita el piloto distraer su aten-
cién de los indicadores del avién para efectuar operaciones
aritméticas, para corregir el rumbo con Q D R, y lo que es
mas penoso, para calcular la distancia que falta para llegar
al campo a que se dirige y sobre el que ha de perforar; ‘en
este caso el tiempo de que se dispone es escaso y los célculos
y operaciones a efectuar, sin ser complicados, obligan a dis-
traer la atencién de otros problemas que se preséntan de mo-
mento y que hay que resolver rdpidamente; en la petfora-
cion es, ademas, posible que no teniendo mucho entrenamien-
to se confunda el sentido que hay que dar a los virajes y
cuil es el rumbo opuesto a la entrada o los 9go°® perpendicu-
lares, o los 30° méas o menos del opuesto al Q M S; pequefios
detalles imprescindibles para una perforacién perfecta y que
aun con mucha practica, si hay poco tiempo, distraen y qui-
tan momentos de éste muy necesarios. Para facilitar al piloto
todos estos problemas, hemos hecho una tabla para saber el
tiempo en que hay que navegar con el rumbo corregido ¢n 30°
en méas o menos, segin el Q D R recibido, y otra para saber
los minutos que faltan para llegar al campo conociendo el
valor de g y hzbiendo navegado con el Rb mis o menos 30°
durante cuatro minutos.
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El Q D R se compara con €l rumbo magnético y no con
el rumbo de brajula.

Tabla para el cilewlo de la determinacion
de distancia a un campo.
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Estas dos tablas pueden ir pegadas en un trozo de made-
ra delgada o contraplaqué de la dimen$ion de una cuartilla,
y llevarla el piloto en su cartera de viaje, utilizindola facil-
mente y sin lugar a error cuando la necesite.

Para las perforaciones se puede emplear el Knemeyer del
modo siguiente: En la cara de rumbos, es decir, la que tiene
el circulo interior blanco dividido en grados, de o° a 180° a
derecha e izquierda en negro, y de 180° a 360° en niimeros
rojos en el interior, se pint:n unas rayitas de dos centimetros,
dirigidas al centro de la circunferencia en los 45°, 135°, 225°
y 315° y unas flechitas dirigidas a los 9o°, 270°, 150° y 210°,
cuya explicacién ya se vera; antes de empezar la perforacion
se coloca la flecha negra pintada en el circulo con la silueta
de un avién, en el rumbo del Q M S del campo donde se ha de
perforar; la regleta de talco con la flecha azul en ella pinta-
da, en el rumbo que llevamos al entrar scbre el campo por
marcaciones saltadas, es decir, cuando nos dan Q F G, y por
la posicién de la regleta y de la flecha negra con respecto a
las rayitas pintadas por nosotros, se ve si entramos en el rum-
bo del Q M S, perpendicular a él u opuesto, con los 45° en
méis o en menos para cada caso; la posicién de la flecha ne-
gra y del avién pintado nos indican el rumbo del Q M S, que
es el ultimo que hemos de poner en bréjula para la aproxi-
macién v entrada al campo, y la regleta nos indica los rum-
bos a poner y sentido de los virajes.
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Supongamos que el () M S de un campo e: 105"; pone-
mos la flecha negra en este rumbo, y con las rayitas de dcs
centimetros que hemos pintado, tenemos marcado el sector
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de 45° mas o menos de 105° Si al darnos Q F G estamios con
rumbo de 137°, por ejemplo, como la regleta (que la hemos
puesto en este rumbo al ir aproximéndonos al campo por
marcaciones saltadas) queda entre la flecha negra y la rayita
marcada en el 45° del circulo blanco, vemos que entramos
en la misma direccion del Q M S, por lo que pondremos
Rb = 285° que es el opuesto al Q M S y que nos lo marca
el otro extremo de la flecha negra; viramos a la derecha, que
es por donde €std mas cerca el rumbo de 285°, y al minuto y
medioc Rb = 103° volviendo a virar a la derecha para en-
trar imaginariamente por encima de la flecha negra y rumbo
al campo. Si el rumbo de entrada hubiese sido, por ejem-
plo, 75°, todo hubiera sido igual, pero los dos virajes los hu-
biérames hecho a la izquierda, como marca la regleta.

Si el rumbo con que recibimos el Q F G hubiera sido (para
el mismo Q A7 S de 105") entre los 150° y los 240° que es
donde marcan las dos rayitas pintadas en el sector blanco
(en los 45° y 135° del circulo blanco interior), la regleta
puesta en el rumbo de entrada, por ejemplo 170° nos indi-
cari que entramos con rumbo perpendicular al Q M S; la fle-
chita pintada por nosotros en el go° del circulo -blanco, que
coincide ahora con ¢l 195° del circulo negro exterior, nos

-indica que debemos poner este rumbo de 195° virendo a la
derecha, por ser este rumbo el exactamente perpendicular al
QMS, y alos 30” pondremos Rb = 285°, virando también
a la derecha, y al minute y medio Rb = 105°, y con otro vi-
raje a la derecha aproamos al campo. Si el rumbo de entrada
nuestro hubiese sido, por ejemplo, 5° también entrariamos

REVISTA DE AERONAUTICA

en rumbo perpendicular al Q M S, como nos indica la regle-
ta; pondriamos Rb = 15° (como marca la flechita) duran-
te 30”, y después 285° virando 2 la izquierda, y al minuto y
medio otro viraje a la izquierda y Rb = 105°.

Si entrasemos con Rb = 305" la regleta nos indicara que
entramos con rumbo opuesto a la entrada, puesto que estamos
entre los 135° y 225° marcados con las rayitas, que corres-
ponden a los 240° y 330° del circulo negro exterior, que es
el nuestro de rumbos. Para esta perforacion hay que poner
30° mas o menos que el rumbo opuesto al M S y navegar con
este rumbo minuto y medio; para marcar el rumbo a tomar
y sentido de los virajes estan las dos flechitas marcadas por
nosotros en los 150° y 210° del circulo blanco interior; al en-
trar con Rb = 305° vemos que debemos poner Rb = 315°
(que nos marca la flechita), por ser el que nos coge méis cer-
ca de los 30° mis que el rumbo opuesto a la entrada, y al
minuto y medio Rb = 105°, virando a la izquierda; si hubié-
ramos entrado con Rb = 245°, hubiésemos puesto Rb = 255°
durante minuto y medio, y luego Rb = 105° virando a la
derecha.

Si hubiese viento se calcula la deriva positiva o negativa
para el alejamiento y la aproximacién, y suméndola o restin-
dola, segin los casos, y en el niimero de derivas correspon-
diente y en el Knemeyer, se ve igualmente todo el curso de
la perforacién.

Como se ve, es todo bastante sencillo, v con esas peque-
fias marcaciones en el Knemeyer se evitan confusiones, que
no estando muy entrenado ¢n el V. S. V. son féciles.
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