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MATERIAL AERONAUTICO: DES-
ARROLLO EN EL ANO 1942

POR EL

En la clasificacién del mate-
rial que haciamos en el nimero
anterior cor.espondia a los des-
tructores el segundo lugar. No
se pretendia con ello sefalar la
importancia relativa que en la
guerra del aire tienen los diver-
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guerra, en lo que se refiere a dis-
tintas caracteristicas de sus fren-
tes, no permite suponer comple-
tamente resuelta todavia la f6r-
mula del caza destructor, mono-
motor, por ninguno de los dos
contendientes, Ni el Me-rog, aun

sos tipos, pues resulta en la pric-
tica que en .a lucha por el dominio del aire correspon-
de, en el cielo enemigo, el primer lugar al caza des-
tructor, mientras que el caza puro sera el encargado
de conservar ese mismo dominio cn el propio.

He aqui problemas que dos tacticas distintas, la
ofensiva y la defensiva, plantean a la técnica y que
ésta ha de resolver con férmulas distintas.

En efecto, sin conseguir previamente el dominio del
aire, resulta antieconémico el empleo del gran bom-
bardero en los ataques de destrucciéon, pues aun rea-
lizados éstos durante la noche y aun conseguidas al-
turas de utilizaciéon de los aviones a 10 y 12.000 me-
tros, a las que el bombardero puede eludir ficilmente
el ataque de su enemigo, sobre todo en operaciones
nocturnas, se resta tanta eficacia al ataque con bombas
de las instalaciones militares, que puede considerarse
éste como antieconémico si se piensa no en la pérdi-
da de material propio que supongan estos ataques, sino
en el sacrificio casi inatil de tripulaciones enteras de
especialistas para conseguir bajas o destrucciones que
en nada influyen en el pleno dominio del aire que se
busca, La lucha por éste, desde el primer momento,
busca la destruccién del poder aéreo enemigo en ¢l
pais contrario, y la conservacién en el propio de todos
los e'ementos. Por ello corresponde al caza destructor
el primer puesto de esta lucha ofensiva, y al caza puro,
de intercepcion, el primer puesto en la defensiva. Esta
limitacién estd impuesta por las misiones que se exi-
gen de uno y otro, pues al primero han de permitirle
sus caracteristicas potencialidad de fuego eficiente para
la destruccién de las instalaciones de la Aviacién ene-
miga, unida a gran radio de accién, velocidad y ma-
niobrabilidad, como caracteristicas exclusivamente de-
fensivas, mientras que el segundo’debe encontrar en
su velocidad y maniobrabilidad sus principales armas
de ataque, limitando su potencia de fuego a la nece-
saria para las operaciones de destruccién contra los
aviones enemigos.

Las férmulas anteriores, en el estado actual de la
técnica, no pueden resolverse con un solo tipo de avién.
Tal vez el Me-109 sea el aparato que més se aproxime
a dar solucién a estas dos ecuaciones, y en este sen-
tido se le emple6 en la ofensiva contra Inglaterra
del afio 1941. Sin embargo, su escaso radio de accién
no le permite dar fondo a su ataque.

Las especialisimas condiciones que se dan en esta
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con sus excepciona es caracte-
risticas, esta capacitado para la conquista del dominio
del Aire sobre Inglaterra, ni como caza ni como des-
tructor, ni tampoco estin mejor capacitados, ni aun
semejantemente, los cazas ni destructores monomoto-
res ingleses y norteamericanos para la conquista del
dominio del aire en el Continente. Y sin él, sabemos
todos que es imposible sofiar con invasiones por mar
de Inglaterra ni de Europa.

Pero mirando al Este, puede considerarse el pro-
blema resuelto por la técnica aiemana, dentro, como
es natural, de las limitaciones que a la ciencia imponen
las circunstancias especiales de cada pais; pues no pue-
den achacarse a malas soluciones del material de Avia-
ci6n las restricciones que a los paises imponen las dis-
ponibi.idades de gasolina, ni las dificultades d= pu~sta
en marcha de los motores a temperaturas de 40° bajo
cero, ni la falta de visibilidad con cortinas de nubes,
etcétera, etc. Pues si se reflexiona friamente en las ope-
raciones que actualmente se desarrollan en el Este,
hemos de confesar que esta pérdida del dominio dzl
aire que sufre Alemania, y que permite a Rusia la
utilizacién de sus grandes masas humanas y de ma-
terial, no es mas cue una pérdida circunstancial de ese
dominio (que no lleva aparejada la consecucién de la
supremacia por la Aviacién rusa), y que cuando las
temperaturas permitan nuevamente la util’zacié4 en
masa de la Luftwaffe, volvera ésta a abrir a sus ejér-
citos los caminos para decidir la batalla por la gasoli-
na de Europa. Si Alemania, que no tiene que padecer
preocupaciones por el ahorro de su material de Avia-
cién, hubiese podido hacer frente al consumo de com-
bustible que supone mantener sus mo‘ores constan-
temente en marcha durante todo el invierno, hubiese
estado en condiciones de desorganizar ataques y apro-
visionamientos de esas enormes masas que los rusos
han lanzado a sus ofensivas, del mismo modo que pudo
cvitar, hasta ahora, por el predominio del aire en Tu-
nez, la batalla de cerco que intentan las fuerzas de
Eisenhower y Alexander. Por esto puede afirmarse, al
pasar revista a todos los tipos de aviones conocidos,
que el Me-109 da soluciéon completa al problema del
predominio del aire en Rusia, pudiendo considerarse
en sus cielos como tipo de caza de intercepciéon y de
destruccién, apto para colaborar eficacisimamente con
las fuerzas blindadas del Ejército, permitiendo el am-
plio empleo de los Stulas. También, todavia, en Afri-
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ca, donde con su velocidad de 594 km/h, y de
subida de un kilometro por minuto, puede de-
fenderse de las caracteristicas que le opone el
unico caza de intercepciéon enemigo superior
a él, el Spilfire inglés, con 600 km/h. en hori-
zontal y 1.200 m. de subida. Y decimos, toda-
via, porque estas pequefias diferencias puede
rebasarlas ampliamente la habilidad con que
el piloto maneje uno y otro aparato; pero es
preferible que el acompafiamiento de caza de
los bombarderos propios lo confie Alemania
al Focke Wulf-rgo 6 al Heinkel-rr3, de mejores
caracteristicas ambos,

En los ataques contra .Inglaterra, insisti-
mos, que tienen que ejecutarse a muchos ki-
lo6metros de las bases de partida, ni Alemania
puede lanzar sus aparatos de caza para conse-
guir el dominio del aire contra aparatos de ca-
racteristicas semejantes y proximos a sus ba-
ses, ni puede utilizarlos como tnica proteccion
de sus bombarderos. Y al no poder confiar la
misién de destruccidn a éstos, surge la necesi-
dad ineludible de un tipo especial de avion destructor.

También las distintas caracteristicas de los frentes
imponen condiciones distintas al tipo de avién destruc-
tor en ellos empleado. Como sucedia para el caza, al
aparato utiiizado en el ataque contra Inglaterra, o que
tiene que emplear ésta contra el Continente, no puede
dirsele las mismas caracteristicas que al empleado
contra Rusia, o por lo menos, no pueden ser idénticas
las tdcticas de ataque en uno y otro caso. En ambos
han de emplearse aparatos de gran autonomia y do-
tados de la méaxima velocidad y maniobrabilidad, com-
patible con una gran potencia en sus armas de des-
truccion; pero en el primer caso es arriesgado emplear-
los en ataques de dia a centros industriales alejados
de las costas, mientras que en el segundo, la proximi-
dad y extensién de los frentes, aun independientemen-
te de la inferioridad manifiesta de caracteristicas de
la Aviacién de intercepcidén enemiga, permite llevar los
ataques de un modo progresivo, en profundidad, des-
organizando lo que inmediatamente interesa al Ejér-
cito propio, y que son las instalaciones de la retaguar-
dia"inmediata, sus aprovisionamientos, etc. Por esto,
al pasar revista a los distintos tipos enumerados de
destructores, hemos de insistir necesariamente en este
punto de vista, enjuiciandolos, no de un modo absolu-
to, sino examinandolos en el desempefio de la mision
para que fueron proyectados, Y con este criterio pa-
samos al examen de cada uno de ellos.

BRISTOL “BEAUFIGHTER”

Nos ocupabamos de él en nuestros nimeros de
agosto y septiembre de 1941 al estudiar la forma de
operar de la caza nocturna, y, posteriormente, en el
ntimero de enero de 1942, dando una resefia de los prin-
cipales datos conocidos de los dos aparatos, que, aun
hoy dia, consideramos que son los dos mejores de las
Aviaciones beligerantes.

Ya hemos dicho anteriormente que las condiciones
que deben distinguir a un destructor, si se tiende a que
éste opere muy a retaguardia del pais enemigo, son:
autonomia, velocidad y peso disponible. La autonomia
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El destructor inglés “Beufighter”.

es necesaria para ataques de gran fondo; la velocidad
y maniobrabilidad son sus armas de autodefensa para
eludir la caza enemiga; el peso disponible les permite
el empleo de potente armamento de destruccién de las
instalaciones enemigas y al mismo tiempo les sirve de
propia defensa.

Recordamos las principales caracteristicas de este
avion, que son:

Velocidad maxima, 530 km/h. a 4.720 m.

Velocidad de crucero, 322 km/h.

Velocidad inicial de subida, 520 m. por minuto.

Velocidad de subida desde 4.575 m., 442 m. por
minuto. 2

Autonomia, 2.400 km. a 322 km/h.

Techo practico, 8.800 m.

Peso disponible, 3.250 kg.

Carga alar, 224 kg/m2

Carga por cv., 3,37 kg.

Armamento, cuatro cafiones de 20 mm. y seis ame-
tralladoras de 7,7. ;

Densidad maxima de fuego, 2.200 proyectiles de 20
milimetros por minuto y 6.600 proyectiles de 7,7 por
minuto, '

Tripulacion, 3.

El examen de la velocidad de este aparato sefiala
sus inconvenientes para emplearlo en destrucciones de
dia. Con 530 km/h. de velocidad maxima es imposible
arriesgarse hoy dia en los cielos de Europa. A todo lo
méas que se puede aspirar es a acciones de ‘“corsario”,
analogas a las ejécutadas por las lanchas rapidas en
las aguas jurisdiccionales enemigas. Podemos, pues, ca-
lificarlo como de destructor nocturno; pero tampoco
eficiente para operaciones preliminares de conquista dzI
dominio del aire por ataques a aerodromos y a otras
instalaciones de la Aviacidon contraria, pues son ope-
raciones a las que se oponen su escasa velocidad de
subida, y en la disposiciéon actual, su poco eficiente
armamento para destrucciones de blancos fijos. Habria
que dotarlo, para sacarle de su condicién de “corsario
del aire”, de la maxima carga de bombas incendiarias,
despojandolo de las seis ametralladoras, arma poco efi-
caz para estos ataques de ‘“‘zapador aéreo”.
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HAWKER “HURRICANE”

Junto al Spitfire mantuvo durante algun tiempo la
guardia en el cielo de Inglaterra. Ha debido cedérsela
hoy totalmente a éste, puesto que el Messers-110, con-
tra el que debe defender principalmente los objetivos
confiados a su custodia, posee seguramente velocidad
superior o analoga a la suya, ya que las informaciones
de su predecesor, el Hurricane I, equipado con motor

Hawker “Hurricane”.

Rolls Royce “Merlin”, poseia una velocidad de sélo 536
kildmetros/hora, frente a la del Messers-rro0, de 584 ki-
l6metros/hora.

No se conocen detalles oficiales del Hurricane II, sa-
biéndose tnicamente que esti equipado con el motor
Merlin, con compresor para restablecimiento de poten-
cia a dos alturas.

Las caracteristicas del Hurricang I, antecesor del
que nos ocupa, deben ser las mismas, aproximadamen-
te, que las de éste, con la diferencia de habérsele equi-
pado con 4 cafiones de 20 mm., en lugar de las 8 ame-
tralladoras del primitivo, que resultaban ineficaces para
su nueva misién de destructor,

Velocidad maxima, 536 km/h, a 5.640 m.

Velocidad a nivel del mar, 435 km/h.

Velocidad de subida, 726 m. por minuto hasta 2.525
metros.

Velocidad de subida hasta los 6.100 m., 656 m. por
minuto.

Techo prictico, 9.550 m.

Peso disponible, 876 kg.

‘Carga alar, 125 kg/m?

Peso por cv., 2,9 kg.

Armamento, cuatro cafiones de 20 mm.

Creemos que el pequefio peso disponible de 876 ki-
logramos es excesivamente bajo para considerar este
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tipo adecuado para utilizarse en los ataques al Conti-
nente. '

Conserva la férmula del monomotor de caza, pero
quedando sus caracteristicas muy por debajo de las
exigidas a este tipo, sobre todo en lo que se refiere
a velocidad de subida. Se le clasifica como destructor,
en las informaciones inglesas, y se le emplea como tal
en Africa, en operaciones muy proximas a los frentes,
donde es posible rinda utilidad en ataques a fuerzas
blindadas al hacer uso de su nuevo arma-
mento de 4 cafiones de 20 mm, y de bombas
de pequefio calibre, con las que parecc ha-
berse dotado a los ultimos modelos. Es posi-
ble que haya colaborado en los frentes del
Alamein, excesivamente alejados para permi-
tir grandes concentraciones de caza del Eje.
Pero esta suposicién nuestra no indica que
consideremos como aceptable la férmula de
un destructor para frentes proximos, a la que
tnicamente puede satisfacer este avidn, pues,
de considerar este tipo necesario, caeriamos
en el error de multiplicar indefinidamente los
tipos de avidn, sefialando a cada uno misio-
nes restringidisimas. La dnica razén que pue-
de explicar su empleo es la de la utilizacidén
de aparatos de una serie, anticuada para la
misiéon para que fueron creados, cuando no
difieren sus caracteristicas netamente de los
que normalmente se utilizan en su nueva
mision,

Sélo en el caso en que la relacion, carga
de explosivos por cv., indicase un rendimien-
to excelente como destructor, y ocurriese lo
mismo con la relacién, carga de explosivos
por tripulante, .resultaria aceptable el em-
pleo del Hurricane por la economia que introduciria
en el consumo de combustib'e y en el empleo de espe-
cialistas. La primera relacion, si se.opera en frentes
en los que tiene una decisiva importancia el ahorro de
combustible, por las dificultades de su acopio, y la se-
gunda relacion, porque creemos de importancia suma
en Aviacion tender a la economia del personal de es-
pecialistas,

No parece consiga el Hurricane un valor aceptable
para la primera re'acién, ya que, aun dando méiximo
valor de eficiencia al calibre y disposicion de su arma-
mento, su pequefio peso disponible limitard necesaria-
mente su municionamiento, y, por tanto, el valor d= la
relacién peso de municiones por litro de combustible
(similar a la antes mencionada, peso de municiones
por cv.).

Tampoco la relacién, peso de municiones por tripu-
lante, debe ser, fundamentalmente, la razén de su em-
pleo, pues recordando los datos que dibamos para el
Beaufighter en el articulo de enero antes citado, resul-
taba un consumo de municiones para sus cuatro cafior
nes de 249 kg. por minuto, de cuyo peso no podrd ex-
ceder el aprovisionamiento de municiones del Huricane,
pues su peso disponible ha de repartirse en combusti-
ble, peso de tripulacién, accesorios y municiones, re-
sultando, segtn esto, un valor inferior seguramente al
del Beaufighter,



REVISTA DE AERONAUTICA

Un Hawker “Hurricane”, equipado con bombas.

DOUGLAS “HAVOC II”

Se tienen pocos detalles del mismo, asignandole las
informaciones inglesas las siguientes caracteristicas:

Velocidad méaxima, 528 km/h. a 1.830 m.

Peso disponible, 2.025 kg.

Carga alar, 176 kg/m?2

Peso por cv., 2,45 kg,

Es aparato derivado del Douglas D. B.-I. B. y co-
nocido en las R. A. F. como Bos on 111 y Havoc II; el
primero adaptado para bombardeo y el segundo para
misiones de caza nocturno o destructor, como hemos
quedado en designar nosotros a estos tipos.

La escasez de datos sélo nos permitiria juicios aven-
turados respecto al mismo. Podemos, sin embargo,
comparar las caracteristicas conocidas con las s'mila-
res de su aliado e. Beaufighter. Recordemos que éste
lleva dos motores Bristol “Hércules 111", de 14 cilindros
en doble estrella, con potencia unitaria de 1,400 cv. en
el despegue, mientras que los motores del Havoc son
Wright “Cuc'one”, también de 14 cilindros en doble es-
trella, con potencia en el despegue de 1,600 cv.
cada uno.

La tripulacion se compone de tres hom-
bres en el aparato inglés y de tres o cuatro
en el americano. Las velocidades maximas son
semeiantes, no obstante el menor peso dis-
ponib'e del Hawvnc, que le proporciona una
menor carga alar por cv. que la correspon-
diente al Beaufighter.

Podemos considerar que el peso ftil de
municiones es funcién directa del peso total
disponible, sobre todo cuando se comparan
dos aviones de la misma potencia, de la mis-
ma tripulacién y de la misma autonomia en
tiempo. 'Haciendo esta comparacién entre el
Beau'igh'er y el Havoc, resultan las siguientes
relaciones: *

Peso disnonible por cv. en el Beaujighter

= 3.250 : 2800 = 1,2 kg.
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Peso disponible por cv. en el Havoc
= 2.025 : 3200 = 0,63 kg. :

Es decir, que el Havac resulta con la mi-
tad de eficacia, aproximadamente, que el
Beaufighter. Pero, ademas, habra de tenerse en
cuenta que el consumo de combustible, para
una misma autonomia en tiempo de los dos
aparatos, estard, aproximadamente. en I re-
lacién de sus potencias (suponiendo iguales
los consumos por cv. de ambos, como real-
mente sucede en la practica). Asi, pues, el
Havnc necesitard consumir alrededor de
3.200 : 2400 = 1,33 veces lo que consume su
aliado, lo cual se traducird en una nueva dis-
minucién de la carga disponible para muni-
ciones. ;

En cuanto al coeficiente que mide la efi-
cacia del avién por tripulante, podemos es-
cribir:

Peso disponible por especialista en el
Beaufighter, 3.250 : 3 = 1.083 kg.

Peso disponible por especialista en el
Hav~c, 2.025 : 3 = 675 kg.

Las dos relaciones anteriores nos hablan
claramente de la superioridad del Beau'ighter sobre el
Hay~ americano por los dos conceptos.

Haciendo esta misma comparacion entre el Beau-
fighter y el Hurricane, resultan para éste los siguientes
coeficientes:

Peso disponible por cv. en el Hurricane = 876 :
:1.260 = 0.73 kg.

Pesn disponible por especialista en el Hurrica-
ne = 876 kg. By

Estas relaciones siguen demostrando la superiori-
dad del Beaufighter sobre el Hurricane,

Es interesante la comparacion del primer coeficien-
te con ei que resulté para el H voc, pues nos demues-
tra la superioridad sobre ¢l del Hurricane, que, ademas,
posee la enorme ventaja de exigir menos peso disponi-
ble para la tripulacién v la de sus mejores caracteris-
ticas de velocidad y maniobrabil'dad.

De los aparatos alemanes. que informaciones in~le-
sas suponen empleados en esta mision de destru~c’én,
consideramos nosotros que el Méssers~hmi ¢-210 no tie-
ne caracteristicas adecuadas para emplearse como des-

Destructor americano Douglas “Havoc”.



«Febrero 1943

tructor en los ataques contra Inglaterra; pero siendo
di atadisimos los frentes de guerra a que tiene que
atender la Luftwaffe, no es extrafio que emplee en los
del Este este destructor, pues su peso total de 8 154 ki-
logramos le capacita para conseguir un valor eco-
némico para el coeficiente, peso disponible por tripu-
lante. A continuaciéon examinamos los dos restantes
tipos empleados como destructores, comparandolos con
su similar, el Beaufighter,

Avién “Focke-Wulf Fw 187",

FOCKE-WULF 187

Velocidad maxima, 580 km. al nivel del mar.

Subida a 2.000 en 1,9 minutos.

Subida a 6.000 en 6,8 minutos.

Techo practico, 11,800 metros.

Armamento, cuatro cafiones de 20 mm. y cuatro
ametralladoras de 7,9.

Va equipado con dos motores D. B-6or, de 1.100 cv.
cada uno.

No se tienen noticias del peso disponible, autono-
mia, ni de las demas caracteristicas. Sin embargo, su
potencia, aniloga a la del Mess:irs-110, y el es-
tar destinado desde un principio a esta im-
portantisima misién, exclusiva de Aviacion,
hace que pueda suponérsele una capacidad de
carga analoga a la del Messcrs, siendo segu-
ramente el resultado de encargo especial he-
cho a las dos fabricas para ia construccién
de un aparato que cumpliese con determina-
das caracteristicas de velocidad, potencia,
peso en vuelo, autonomia, etc, Asi lo confir-
ma su velocidad, andloga a la de su compa-
fiero en misiones de destruccion. Por esto
creemos que, sin gran error, se pueden apli-
car a este aparato las deducciones que se
hagan para el Messirs-1r0.

MESSERSCHMITT ME-110

Las caracteristicas conocidas de este
avién se remontan a modelo empleado en los
principios de la guerra y que, derribado por
la Aviacién inglesa, fueron dadas a conocer
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oficialmente por el Gobierno inglés, Es de suponer que
se le hayan aplicado perfeccionamientos sucesivos, tra-
ducidos en notables mejoras de sus caracteristicas. Las
conocidas son:

Velocidad maxima, 584 km/h, a 5.000 m.

Velocidad de crucero, 340 km/h. a 5.000 m.

Autonomia, 2410 km. a 340 km/h.

Techo préctico, 10 700 m.

Peso disponible, 2.450 kg.

" Carga alar, 183 kg/m?

Peso por cv., 3,02 kg.

Armamento, dos cafiones Mauser de 20 mm. y cin-
co ametralladoras de 7,9,

Densidad maxima de fuego, 1.800 disparos por mi-
nuto de 20 mm.

Las caracteristicas conocidas de este primer mode-
lo lo hacen aparecer como superior en velocidad y fa-
cultddes maniobreras al unico avidon inglés que puade
titularse como ‘destructor” en incursiones a. Conti-
nente, el Becufighter, Supera también en velocidad ul
Hurricane, al que aventaja, ademas, extraordinariamen-

te en las disponibilidades de carga.

Equipado con dos motores D. B.-6or A4, de 1.100 cv.
cada uno, y con tripulacién de piloto y radio, resulta
que sus ventajas de mayor velocidad y maniobrabili-
dad sobre su enemigo no estan contrarrestadas por una
pérdida de eficiencia, reflejada en sus coeficientes, pues
éstos resultan ser los siguientes:

Peso disponible por cv, en el Messcrs 110 = 2.450 :
:2.200 = 1,2 kg.

Peso disponible por especialista Messirs 110 =
=2450:2 = 1.225 kg.

Comparando ambos coeficientes con los quz resul-
taron para el Beaufighter, 1,2 kg. y 1.083 kg., se obser-
va una sensible economia en la utilizacion de especia-
listas, resultando también mejorado el coeficiente peso
itil por cv., ya que la comparaciéon se ha hecho sin
tener en cuenta que la menor potencia del Muss rs
(600 cv.) se traducird en un menor consumo de com-
bustible y, como consecuencia, en una mayor d.sponi-

bilidad de carga de municiones. (Continuard.)

“Mesgserschmitt 109”.



