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Hay que recurrir, pues, al bimotor con reflector, instalado
en €l morro del fuselaje. El biplaza (por lo menos) es preferi-
ble, por cuanto aligera al piloto del trabajo de atender a la
orientacién. Se ha dedicado mucha atencién a un aparato que
viene a ser del tipo del caza bimotor moderno.

Aun admitiendo que el poder disponer de un avién seme-
jante sélo es, fundamentalmente, cuestién de paciencia y tiem-
po, su empleo ha planteado un problema mucho més grave,
que pone en entredicho el principio bésico del avién reflector.
No hacia falta que hubiera estallado la guerra actual para
revelar que e] método de empleo mis prudente consiste en no
hacer uso de ese reflector, evitando asi atrzer muchos més
adversarios de los que pedrian rechazarse. El empleo del re-
flector, ;no hace conrer el mismo riesgo al caza nocturno?

Hoy no existe tanta diferencia entre la capacidad ofensiva
del bombardero y la del caza porque éstoy puedan volar con
el proyector encendido a la busca de los aviones de la escua-
drilla que se les sefizla.

Si en los combates nocturnos han de producirse bajas, éstas
siempre serin mayores entre los avioney de la defensa.

EL PORVENIR DE LA CAZA NOCTURNA

Al lado de la artilleria antiaérea, tan impotente de dia
como de noche, la caza es la flinica esperanza para impedir

Los planeadores enfran
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una destruccién que arrasaria toda Europa occidental, donde
se anadieran, por una y otra parte, algunos millares de bom-
barderos a los centenares que hasta hoy han conseguido hacer
volar todas las noches., Pero la caza ha probado tnicamente
durante el dia su capacidad para interceptar a los bombarde-
ros. [ Serd siempre asi?

Todavia la Aviacién de bombardeo no ha tenido que esfor-
zar mucho la imaginacién para resistir la accién enemiga. Le
ha bastado con reemprender sus incursiones nocturnas igual que
las hizo en 1918, utilizando e! techo méximo de los aparatos.

Pien seguros podemos estar de que semejante téctica mo
se ha premeditade. En vano trataria de encontrarse en los
reglamentos o en las doctrinas oficiales de antes de la guerra
cualauier cosa relacionada con el bombardeo noctuimo desde
10.000 metros de altura.

Los especialistas del bombardeo aéreo evtidn de acuerdo
con los del Ejército y la Marina en considerar infitil el bom-
bardeo de una zona hecho desde tal altura.

Por fortuna para los atacantes, tampoco la defensa anti-
aérea ha dado pruebas de mayor imaginacién. Pero la busca
de medios de lucha contra los bombarderos nocturnos se im-
pone hoy tan urgentemente, que no ha de excluirse la posibili-
dad de que en breve podremos asistir a la aparicién de armas
o ticticas nuevas que vendrin a turbar la augusta tranquili-
dad de los bombarderos.

en Combafe Por el Doctor Alexander Klemin
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Casi todas las noches los trenes de carga aéreos de la
Luftwaffe alemana—enormes aviones de transporte que, sir-
viendo de locomotoras, arrastran por el aire entre tres y seis
planeadores cada uno—salen de importantes centros de abas-
tecimiento italianos, y atravesando el Mediterrdneo a gran al-
tura se dirigen a las bases norteafricanas del Ejército del
General Rommel. De esta manera se transportan muchas to-
neladas de provisiones y millares de soldados, burlando la vi-
gilancia de los barcos bloqueadores ingleses. El planeador es-
eribe ahora un capitulo nuevo y de suma trascendencia en el
libro de la ciencia militar.

Cada planeador alemén lleva, ademés del piloto, dos tone-
ladas de provisiones y municiones, o 15 soldados de Infanteria
completamente equipados. Tirando de seis planeadores carga-
dos, cada avidén de remolque ejecuta €l trabajo que harfan sie-

" te de transporte, con gran economia de combustible, La trac-
cién de los p'aneadores reduce la velocidad del remolcador
como a 160 kilémetros por hora, facilitando asi el ataque de
aviones enemigos; pero estos trenes lentos van siempre con-
voyados por aviones ripidos de combate.

1 planeador no es simplemente un aeroplano sin motor;
ey el aéreo méis semejante a un pajaro que los ingenieros aero-
niuticos han proyectado y construido hasta ahora. Conducido
por un aviador hébil, desciende despacio y aterriza suavemen-
te, con velocidad de entre 48 a 64 kilémetros por hora, aunque
lleve carga muy pesada. Puede aterrizar en cualquier parte
donde haya 45 6 50 metros de terreno plano. Su tren de ate-
rrizaje no lleva ruedas, como el de los aeroplanos, sino pati-
nes, y, por tanto, para en menos tiempo.

Si hay un aerodromo de fécil acceso, los planeadores ate-
rrizaa allf, a fin de que el avién que los remolca pueda hacerlo
también y despegar luego con ellos pam ir en busca de nue-
vo cargamento. Frecuente es, sin embargo, que los planea-
dores aterricen solos. En este caso se les abandona una vez
efectuado el descargue. Como lo que cuesta fabricarlos es rela-
tivamente poco =i se compara con lo que vale, militarmente
hablando, el poder transportar ciertos elementos de guerra,
nada importa abandonarlo si fuere necesario.
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Esto no obstante, los técnicos en aeroniutica con que cuen-
ta el Ejército norteamericano buscan el modo de evitar que
haya que abandonar los planeadores, y esperan encontrarlo,
Durante algin tiempo los aeroplanos de la All-Ameri¢an Avia-
tion Company han estado recogiendo, sin aterrizar, valijas de
correo en pueblos pequefios donde no hay aeropuertos. Ahora
se trata de perfeccionar y ampliar el procedimiento para ha-
cerlo aplicable al recobro de planeadores desde el aire, opera-
cién que bien pudiera llamarse de pesca de planeadores.

El planeador remolczdo es un elemento de ataque nuevo y
sumamente peligroso, que da mucho en qué pensar a los mili-
tares, y a menudo les causa grandes preocupaciones. Asf, el
Alto Mando britdnico teme mucho més el descenso de planea-
dores que el de paracaidistas. Después que el remolezdor 1o
suelta a una altura como de 3.000 metros, un planeador puede
acercarse hasta unos 50 kilémetros de los detectores actisticos
sin que éstos revelen su presencia; aun los aparatos de ondas
herzianas rara vez logran localizarlo,

Los alemanes aplicaron por primera vez la técnica de los
planeadores en 1940 en los Pafses Bajos, Desenganchados sl
amanecer a grande altura, estos aviones sin motor aterriza-
ban a unos 24 6 32 kilémetros detrids de las lineas inglesas,
generalmente sin ser vistos ni ofdos. De cada uno saltaban -
diez soldados armados de ametralladoras y granadas de mano,
que atacaban en seguida el fortin o la cabeza de puente que
se les habia mandado tomar. Rara vez fracasaba el asalto.

Durante ¢l ataque de Creta, en que los alemanes emplea-
ron gran ntimero de planeadores, perfeccionaron la técnica.
Uno de estos aviones aterrizé silenciosamente en el jardin de
la Quinta Real de la Canea. Sus ocupantes llev:ban 6rdenes
de aprehender al Rey Jorge de Grecia, Afortunadamente para
los aliados, €l Rey ya habia huido a las montaiias. Esta pre-
cisién no es poco comiin en los planeadores, que estin provistos
de instrumentos muy sensibles para medir la altura, 'a veloci-
dad de avance y de descenso, y el rumbo. Como el vehiculo no
desciende sino un metro en cada quince de marcha hacia ade-
lante, hay tiempo de sobra para escoger el lugar de aterrizaje.
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Los planeadores de 12 hombres que los alemanes usaron
en Creta tenian 15 metros de largo por 24,4 de envergadura.
Los que se fabrican 2hora en Alemania, Inglaterra y los Es-
tados Unidos son mucho mayores. En opinién de los expertos,
pronto los habra con capacidad para transportar 50 hombres
o un tanque pequefio.

El padre del planeador moderno es Otto Lilienthal, que
en 1891 se lanzé al aire en un avién sin motor desde la cima
de una colina de Pomerania. (Después de estudiar durante mu-
chos afios el vuelo de las aves, construyé un artificio tosco de
varas de sauce y tela encerada, el cual tenfa la forma de un
par de alas, e iba dirigido por un piloto que, sirviendo é mis-
mo de timén, se corria o se cargaba, ya hacia un lado, ya hacia
otro, o le “coceaba” fuertemente las costillas al pobre “paja-
ro”. En 1896, Lilienthal se cayé de uno de suy planeadores y
se maté. Sin embargo, cuando esto ocurrié ya habfa logrado
planear hasta 275 metros y deseribir circulos comp’etos. y, so-
bre todo, despertar el interés de Orville y Wilbur Wright, que
no habrian de tardar en hacer sus memorables invenciones).

Los Wright volaron en el primer planeador verdaderamen-
te eficaz, en el pueblo de Kitty Haw, de la Carolina del Nor-
te, en 1903. (Después de mil ensayos le agregaron un motor
de gasolina y una hélice, transforméndolo asf en el avién com-
pleto de nuestros dfias.)

Con la invencién del aeroplano de propulsién mecénica, el
planeador quedé casi completamente olvidado hasta 1920, afio
en que los alemanes lo resucitaron. El tratado de Versalles
habfa dejzdo sin oficioc a muchos aviadores militares que que-
rfan seguir volando. A alguien se le ocurrié la idea de conver-
tir el planeo en deporte macional, El Estado Mayor alemén,
que veia en este ejercicio un método ideal de instruccién en
Aviaciébn de guerra, la apoyé con entusiasmo.

El simple planeo, semejante a] deslizamiento cuesta abajo
en uw trineo, llegd a ser operacién sumamente sencilla. Los
pilotos aprendieron a aprovechar las corrientes de aire que se
forman cuando el viento sopla contra una ladera, y las ascen-
dentes que ocunren bajo ciertas nubes. Los planeadores bien
proyectados y construfdos, llamados en los Estados Unidos
aviones veleros, podian elevarse a alturas de varios kiléme-
tros. Lanzados al aire por una cuerda eléstica, a manera de
resorte que se zflojaba repentinamente, ascendian con la co-
rriente de aire que subfa del fondo del precipicio, desde cuya
sima emprendian el vuelo. Una vez en el aire, se deslizaban
hacia alglin grupo de nubes, subfan otra vez con el viento as-
cendente que de alli soplaba, volvian a deslizarse hasta llegar
a otra colina, y asif hasta no encontrar més colinas ni nubes.
Hasta 1920 ¢l planeo de més duracién habia sido el de Orville
Wright, que volé nueve minutos y cuarenta y cinco segundos.
En 1930 el austrfaco Robert Kronfeld recorrié en su planea-
dor cerca de 135 kilémetros y se elevé a una altura de 2.294
metros.

Poco més o menos al mismo tiempo, Wolf Hirth, perito
alemin en la materia, descubri que se podia planear y as-
cender sin mecesidad a&e nubes ni colinas, aprovechando cier-

Planeador “Ford”, del U. S, Army Air Corps. Tiene 15 m. de
longitud por 28 de envergadura. Pesa 1.500 kg. Construocién
de madera y tela. Transporta 15 soldados con equipo completo.
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tas corrientes de aire causadas por diferencias de temperatu-
ra entre regiones atmosféricas de alturas distintas. De enton-
ces acd se han alcanzado en el planeo recorridos de 480, 640
y hasta 750 kilémetros.

El planeador acerté a quedar perfeccionado precisamente
cuando mayor provecho podia sacar de él la Alemania nacis-
ta, Gracias u Geering, un avién de ecta clase les salia a los
clubs alemanes que quisieran comprarlo por una suma equi-
valente a cien délares. Antes de estallar la guerra los alema-
nes contaban ya con 800.000 pilotos «diestros en planeo. Por
afiadidura, Goering habia ideado el remolqne aéreo. En 1931
Robert Kronfeld volé a mis de 1.800 metros, a lo largo de la
costa francesa, en un planeador que iba a remolque, y que des-
pués de esto, suelto ya del avién que tiraba de él, cruzd el
Canal de la Mancha. No eché en saco roto el Estado Mayor
alemén la leccién que se desprendfa de esta demostracién préc-
tica de lo que era y valia el planeador. De alli a poco se fa-
bricaron en Alemania planeadores capaces de transportar tro-
pas en nimero suficiente para formar unidades de combate, y
se estudiaron y pusieron a prueba los medios de remolcar evos
transportes.

En la misma época algunos aviadores norteamericanos em-
pezaron a ocuparse también del planeo. En 1032, varios ini-
ciadores del nuevo arte, entre ellos Lewin Barringer, Jack
O’Meara y Richard du Pont, lograban un éxito igual al de los
aviadores alemanes, Frank Hawks atravesd el pafs de costa
a costa en un planeador remolcado. Ralph Barnaby lanzé un
planeador del dirigible Los Angeles. Sin embargo, ni el depar-
tamento de la Guerra ni el de la Armada dieron sefiales de
que el asunto le interesara a Wéshington, Hasta ce di6 el caso,
en 1941, de que el secretario de la Guerra tomara a risa un
proyecto de ley presentado por el senador Pat McCarran para
el fomento de los planeadores por el Gobierno norteamerica-
no. En aquella ocasién se declars rotundamente, sin el menor
empacho, que el uso del plameador para fines militares era
del todo impracticable.

Luego vino la terrible leccién de Creta, que causé en Wish-
ington conmocién extraordinaria, El General Arnold, del Ser-
vicio Aéreo Militar, habia manifestado tiempo atrds gran in-
terés por los planeadores y habia enviado varios grupos de
oficiales al Centro directivo de la Sociedad Norteamericana
de Planeadores (Soaring Society of America), establecida en
Elmira, estado de Nueva York, a fin de que estudiaran lo que
alli se hacia. Los jefes del Ejército miraron despreciativa-
mente estas iniciativas, hasta que cuando los hechos se pre-
sentaron stbitamente tuvieron que dar media vuelta y conve-
nir en que Arnold no andaba tan descaminado. Arnold mandé
buscar entonces a Lewin Barringer,

Es Lewin Barringer uno de los cuatro morteamericanos
que han ganado la medalla que concede la Sociedad de Planeo
a los aviadores que recorriendo en planeador, sin hacer esca-
las, una distancia de 298 kilémetros o més, se elevan a una
altura minima de 3.050 metros. Actuazlmente dirige las ope-
raciones de planeo del Cuerpo de Aviacién del Ejército, y ya
ha obtenido muy buenos resultados. El General Arnold dijo
recientemente: “Necesitamos contar con planeadores, quizéd
millares de ellos, eapaces de transportar por lo menos 15 hom-
bres cada uno con todo el equipo necesario, incluso fusiles,
ametralladoras y aun cafiones ligeros.”

La Infanteria de Marina norteamericana cuenta desde hace
un afio con una Escuela de planeo en Parris Island, en la Ca-
rolina del Sur. El Cuerpo de Aviacién del Ejército ha esta-
blecido en Twentynine Palms el primer campo de instruccién
para aviadores planeadores, con capacidad para 1.000 aspiran-
tes, Para el ingreso hay que tener de dieciocho a treinta y
dos afios de edad y cumplir con requisitos fisicos que, aunque
rigurosos, no lo son tanto como los que se exigen 4 los pilotos
de aviones de combate. El Cuerpo de Aviacién ha comproba-
do que por regla general el aviador que sabe volar solo en un
aeroplano corriente puede aprender lay operaciones fundamen-
tales del planeo en cuatro semanas. El estudiante vuela pri-
mero en un planeador amarrado a tierra e impulsado por una
poderosa méquina sopladora. Asi se acostumbra a manejar la
palanca de mando y a bandearse sin el acelerador del motor
cuando se ve en aprietos. Luego viene el vuelo en un planea-
dor suelto. Si el aviador tiene “sentido del vuelo”, no tarda
en darse cuenta cabal, por una especie de sensacién peculiar,
de la fuerza y direccién de las conrientes de aire, Aprende a
deducir de los movimientos de los pdjaros que ve delante si
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hay corrientes ascendentes o descendentes y a servirse de las
que se levantan de lay colinas o surgen de la atmésfera de-
bajo de ciertas nubes.

Logrado esto, se necesitan cuatro semanas més para que el
piloto de un planeador militar que ha de ir a remo’'que de un
aeroplano quede adiestrado en todas las faenas del oficio. No
es éste tan sencillo, sino, antes bien, complicado, y pide gran
esmero v no menor prontitutd de parte del piloto. El planea-
dor debe volar a suficiente altura para evitar lov efectos de
la corriente de aire que produce la hélice, que jugarfa con él
como un remolino con un corcho; pero al mismo tiempo tam-
poco debe remontarse tanto que levante la cola del remolca-
dor, tirando de ella hacia arriba. Al ir en formacibén, o sea
cuando pertencce a un tren remolcado, debe conservar su po-
sicién con toda exactitud, a fin de evitar que los cables se en-
reden, lo cual puede ser desastroso para toda la unidad. El
piloto debe estar sobre aviso continuamente. E] cambio de di-
reccién es una operacién de grandisima importancia, en la
cual el aviador de plzneo debe ejercitarse constantemente; el
procedimiento es anilogo al que los bomberos emplean en los
camiones de incendies, Cuando el tren despega, todos los pla-
neadores deben despegar simultidneamente.

Cuando principié la guerra no habfa en los Estados Uni-
dos sino unos pocos centenares de pilotos de vuelos sin motor.
El Cuerpo de Aviacién del Ejéreito tuvo que empezar desde
el principio, Se presentaba ademés la dificultad de que la pro-
duccién de planeadores estaba afin en paiiales; sélo unas po-
cas Compaiifas podfan fabricar los vehfculos perfeccionados
que hoy se necesitan, y cada planeador, hecho de metal ligero
o de chapay superpuestas de madera reforzadas con riostras
y puntales de madera también, se construfa por completo, des-
de la cabeza hasta la cola, en una misma fabrica especializada.

Ese estado de cosas va cambiando rdpidamente, y antes de
poco los obreros expertos de la industria de pianos y de la
de mueblas estardn fabricando en cerie piezas separadas, que
unidas luego en establecimientos de montaje, formaran gran-
des escuadras de planeadores.

A ninguna otra nacién le es tan urgente ni le importa tan-
to el perfeccionamiento de los planeadores, sobre todo de ldos
trenes remolcados de estos vehfculos, como a loy Estados Uni-
dos. En cualquier ofensiva que los norteamericanos empren-
dan contra el Eje tendrdn que atacar costas defendidas por
fortificaciones de gran solidez y resistencia y desalojar de alli
a los defensorey antes que sus fuerzas puedan desembarcar
de los transportes para invadir el territorio enemigo. También
les serd necesario transportar a retaguardia de las lineas ene-
migas tropas numerosas y bien armadas con tanques y ca-
fiones.

Todo esto dista mucho de ser imposible, Si un aeroplano
de transporte comiin y corriente puede remolcar tres planea-
dores pesados, piénsese en lo que podrd remolear uno de esos
aviones gigantescos llamados en los Estados Unidos “forta-
lezas aéreas”. A medida que los aeroplanos aumenten en ta-
mafio y potencia, los planeadores se irdn perfeccionando tam-
bién méis y méas y haciéndose cada ver més fitiles y eficaces.
El planeador es un eficaz elemento de invasién, del cual no
podri prescindirse en lo futuro.

B O M B A R D E O

A continuacién reproducimos un trabajo, aparecide en la revista The Aeroplane,
sobre lus ventajas e inconvenientes del bombardeo a diferentes alluras:

Recientemente se han discutido mucho los méritos de las
diferentes formas del bombardeo, cosa que todavia suscita vi-
vas controversias. "

En la tabla que més abajo se reproduce se intenta acla-
rar, hasta cierto punto, este tema. La clasificacién es inevi-
tablemente arbitraria y los cuadros elegidos para distinguir
las diferentes alturas del bombardeo se ofrecen por si mis-
mos a la controversia.

Al hacer la recopilacién del cuadro adjunto damos por sen-
tado que normalmente e] bombardeo no se lleva a afecto a
alturas entre los 500 y los 7.000 pies (150 y 2.130 metros, res-
pectivamente). El recuadro entre estas dos alturas es aquel
en que el fuego de la A. A. ha de ser, probablemente, de una
precisién prohibitiva sobre zonas fuertemente defendidas. Don-
de las defensas de A. A. son menos potentes y la cubierta de

nubes puede ser aprovechada, el bombardeo es préictica co-
rriente y-da los mejores resultados desde cualquier altura
ajustdndose a las condiciones atmosféricas reinantes.

Los méritos relativos de las diferentes clases de bombar-
deos d den de !a maturaleza del blanco. En el cuadro re-
producido los: blancos més naturales se agrupan con la clase

_de bombardeo que es més efectiva contra ellos.

Hablando con exactitud, el torpedo y el cafién pesado no
debfan figurar en la tabla, pero han sido incluidos para com-
pletarla. Contra ciertos tipos de blancos, el torpedo y el cafién
son mucho més efectivos que la bomba. En el Pacifico, recien-
temente, el torpedo se ha apuntado éxitos notables, que indi-
can las posibilidades futuras de este arma. Se necesita ur-
gentemente un aparato armado de cafién para batir a los
tanques.
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