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Croénica de la Guerra

La Campaira del Ocote —

Resuelta virtualmente la campana de Noruega, con cuyo
victorioso desenlace habria cubierto Alemania su flanco de-
recho y creado al mismo tiempo una excelente base para
el desarrollo de futuras acciones navales sobre las comuni-
caciones de la Gran Bretafia, considera el Fiihrer alem:in
que ha llegado la hora de buscar sobre el frente terrestre
de Occidente una victoria que le proporcione nuevas posi-
ciones ofensivas confra su gran enemigo: Inglaterra.

En la guerra que hasta el momento en estudio ha sos-
tenido el Ejército aleman, ha tenido enfrente un enemigo
al que, sin duda—para mejor explicarse la rapidez de los
victorias obtenidas y el caricter rotundo y definitivo de las
mismas, en las que se ha llegado al total aplastamiento de
los adversarios—, se ha juzgado como de escaso valor com-
bativo. Se ha considerado por algunos, que las valientes
tropas polacas no se habian batido, que su Aviacién frente
a la alemana debia considerarse punto menos que inexisten-
te y que el Ejército inglés silo habia hecho en Noruega
un gesto, pero que un éxito semejante seria de todo punto
imposible alcanzarlo contra un Ejército que, como el francés,
era considerado, si no como el mejor del mundo (como a todas
horas manifestaban los Circulos oficiales de los aliados y
su Prensa), si como uno de los mas eficientes, que parcial o
totalmente, ha sido tomado como modelo por otros pueblos
para la constitucion y funcionamiento de sus organismos ar-
mados. La definitiva victoria que Alemania alcanzo sobre el
Ejército francés y el bien equipado Cuerpo expedicionario
inglés, sin que toda la ‘Aviacion aliada pudiera impedir la
conquista del dominio en el espacio aéreo sobre el teatro
de la lucha por las alas alemanas, demostrando asi la posi-
bilidad de una guerra de movimiento, merece la maxima
atencion.

El Generalisimo del Ejército aleman, Von Brauchitsch,
teniendo como Jefe de E. M. al General de Artilleria Halder,
recibe la orden de atravesar la frontera belga v holandesa,
con el fin de alcanzar, después de romper el sistema de for-
tificaciones establecido en el sur de Bélgica, la costa fran-
cesa del canal de la Mancha, atraer al Ejército francés a
una lucha en campo abierto, para la cual no estaba prepa-
rado, y crear las condiciones necesarias para lograr el ani-
quilamiento de los Ejércitos franco-ingleses concentrados al
norte del Aisne y del Somme. El avance debia de ser rapi-
disimo para conseguir un primer aislam’ento de las fuerzas
belgo-holandesas, asi como de las aliadas que acudieran en
su socorro, y que cortadas sus comunicaciones con el resto
del Ejército francés, debian de ser rechazadas sobre la costa
Noroeste, y batidas en una primer batalla de aniquilamiento.

El Ejército aleman, desde la frontera suiza hasta el mar,
estaba dividido en tres grandes grupos: En el ala derecha,
un primer grupo, al mando del General Von Bock, alcan-

Por ANTONIO LLOP LAMARCA
TENIENTE CORONEL DE AVIACION

zaba hasta la region de Lieja; otro grupo comprendia des-
de esta region hasta el Mosela, estando a las oérdenes del
General Von Rundstedt, y un tercero, mandado por el Ge-
neral Von Leeb, constituia el ala izquierda frente a la linea
Maginot. Este Gltimo grupo no debia de tomar parte en la
primera fase de las operaciones.

El peso de esta primera parte de la ofensiva debia de
gravitar sobre las tropas del General Rundstedt. El ala de-
recha debia ocupar rapidamente el territorio holandés, ha-
ciendo suprimir toda posibilidad de una reaccién aliada que
pudiera constituir un peligro para el flanco aleman.

La Aviacion debia de jugar en esta campana, como en
las anteriores, un papel principalisimo, teniendo como pri-
mera misién el aniquilamiento en sus bases y en el aire de
la Armada aérea enemiga, para poder mis tarde emplearse
a fondo en una terrible labor de destruccion de cuantos
obstaculos pudieran oponerse al avance de las tropas alema-
nas, facilitindoles por todos los medios la consecucién de
sus objetivos, y teniendo al mando alemin completa y exac-
tisimamente informado de los movimientos de los Ejércitos
aliados. Estos movimientos debian de ser, ademas, entorpe-
cidos, y las tropas franco-inglesas debian llegar al contacto
con las alemanas, tan quebrantadas moral y materialmente
como [uera posible conseguir.

El Arma aérea era mandada por el Mariscal Goering
asesorado por el Jefe de Estado Mayor del Aire, General
Geschonneck. Debian intervenir las Flotas aéreas 2 y 3, man-
dadas, respectivamente, por los Generales de Aviacién, hoy
Mariscales, Kessel:ing v Sperrie, cuvos Jefes de Estados Ma-
vores eran el General Speidel y el Coronel Kirtel. Tas dos
Flotas constituian el primer Cuerpo de Aviacion al mando
del General Grauert. El segundo Cuerpo lo mandaba el Ge-
neral Loerzer, vy el cuarto el General Killer; el quinto el
General Rittel Von Grein; el octavo el General Doctor In-
geniero Baron de Richthofen. Una division de Aviacion, la
novena, al mando del General Koele, no formaba parte de
ningtin Cuerpo, y las tropas paracaidistas estaban colocadas
bajo el mando del General de Aviacion Student. Dos Cuer-
pos de AA estaban colocados a las 6rdenes del General
Weise y del General Derloch. Ademis de estos Cuerpos se
dispusieron otras Unidades AA a las drdenes del General
Bogatsch. La mayor parte del total de las Fuerzas Aéreas
alemanas se habian juzgado necesarias para la consecucitn
de la supremacia acrea y de la victoria terrestre.

Qcupacion de Holanda.

Las concentraciones alemanas en la frontera de Holanda
producen la alarma en el pais.

El dia 7 el Gobierno holandés anula todos los permisos,
no solo los concedidos al personal militar que se encuentra

396



Muayo 1941

en filas, sino también los que disfruta el personal ocupado-

en la industria de armamentos.

Los temores del Gobierno van en aumento, y al dia si-
guiente suspende las comunicaciones teleftnicas con el ex-
tranjero.

No s6lo son tomadas medidas de orden militar en la
frontera, sino que, reciente ¢l ejemplo de la ocupacién de
los principales puntos estratégicos en Noruega mediante el
lanzamiento de tropas paracaidistas, inmediatamente segui-
das de desembarcos aéreos, ademas de ser atendida la defen-
sa de los aerddromos, se ordena la ocupacién de numerosos
edificios publicos.

El dia 10 de mayo, paralelamente a la accién empren-
dida por el Ejército y el Arma Aérea alemanes, el Gobier-
no del Relch se dirige en una nota a los de Bélgica y Ho-
landa 2cusandoles de no hiber mantenido una estricta
neutralidad. El Gobierno belga es acusado de haber prestado
ayuda a las tentativas del Intelligence Service, encamina-
das a provocar una revolucion en el pais aleman. El Estado
Mayor General belga, segin la nota, ha prestado su ayuda
a la organizacion inglesi, cuya principal finalidad consistia
en la desaparicion del Fiihrer y del Gobierno aleman por
todos los med.os posibles.

Trualmente es acusada Bélgica de fortificar tinicamen-
te la irontera alemana, sin que las reiteradas demandas
encaminadas a conseguir la suspensién de las obras hayan
conseguido otra cosa que promesas no cumplidas.

El Gobierno holandés es acusado de consentir la conti-
nua violacion de su espacio aéreo por parte de la Aviacion
“inglesa, que hasta la fecha ha penetrado en el territorio
aleman (a través de la frontera holandesa) ciento veintisiete
veces. (Comprobadas.)

Al estallar el conflicto, los Gobiernos belga y holandés
movilizaron sus tropas desplegindolas sobre todas las fronte-
ras, pero poco tiempo después, v simultdneamente con la co-
laboracion cada vez més estrecha que se establecié entre los
Estados Mayores de Holanda y Bélgica, y los de Inglaterra
v Francia, las fronteras occidentales de estos paises fueron
completamente desguarnecidas, atendiéndose tinicamente a
la frontera alemana.

Esta concentracién sobre la frontera alemana fué hecha

cuando Alemania no habia concentrado en absoluto nin-
gun elemento ante Bélgica v los Paises Bajos, vy cuando

Una parte de la ciudad

de Rotterdam, ardiendo

después del bombardeo
aéreo aleman.
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Inglaterra y Francia habian reunido un fuerte Ejército mo-
torizado en la frontera franco-belga. Oficiales ingleses y
franceses han reconocido los aerodromos belgas y holande-
ses, ordenando determinadas modificaciones en ellos.

Los Gobiernos belga y holandés son invitados en la
misma nota a no oponerse al paso de las tropas alemanas
por su territorio, ofreciéndoseles el respeto a su indepen-
dencia, no sélo en la parte europea de su territorio, sino
también en sus posesiones de ultramar, sobre las que el Go-
bierno alemin manifiesta no tener pretension ninguna.

Los Gobiernos belga y holandés rechazan esta pretension
del aleman, y piden la ayuda franco-inglesa, que les es ofre-
cida inmediatamente.

Otra nota es dirigida al Gran Ducado de Luxemburgo,
en la que se espera que su Gobierno se dé cuenta de la
situacion creada, manifestandole la intencion alemana de
no atacar la integridad territorial ni la independ:ncia poli-
tica del Gran Ducado. -

A las cinco de la mafana del dia 10, el Ejército alemin
da comienzo a su ataque atravesando las fronteras de Bél-
gica, Holanda y Luxemburgo, al mismo tiempo que fuertes
ataques acreos tienen lugar contra los objetivos militares de
Holanda. Igualmente, la Aviacion francesa sufre un fortisi-
mo ataque en sus propias bases, al mismo tiempo que las
estaciones francesas y. otros objetivos, principalmente nudos
de comunicaciones, son atacados con furia. Nancy, Lille,
Lyon, Colmar, Pontoix, Lisheuil, Bethune, Cholques, Lens,
Dunquerque, Hacebruck, Abbeville, Calais, Doulens, Albert,
Evere, Saint-Omer, Vitry-le-Frangois, Metz, Reims y Di-
jon son testigos de la eficacia del ataque de la Luftwafie.
Un total de trescientos o cuatrocientos aviones quedan des-
truidos en los 72 aerddromos atacados.

En combates aéreos han sido derribados 23 aviones alia-
dos, v 26 aparatos alemanes constituyen el tributo que la
Aviacion alemana rinde a cambio de los altos resultados ob-
tenidos.

En este primer dia quedan ocupados Maestricht y Mal-
medy; ha sido alcanzado el Issel, y el Mosa se cruza por
varios puntos.

Después del éxito obtenido en la campana de Norue-
ga, no podian dejar de emplearse las Unidades de paracai-
distas que, efectivamente, han sido lanzadas en las inme-
diaciones dr. Rotterdam, La Haya, Nivelles v Lovaina.
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E! Gobierno belga, que ha aprendido la leccién de Var-
sovia, declara a Bruselas ciudad abierta y toma las medi-
das oportunas para desposeer a la capital de todo caricter
militar.

El dia 11 las tropas alemanas cruzan el canal Alberto
y llegan a Lieja y La Haya.

En este dia tiene lugar la toma del famoso fuerte Eben
Emael, que al oeste de Maestricht, sobre el Mosa, bate los
pasos de este rio y del canal Alberto. Alrededor de este
hecho se tejen mil leyendas y se habla de armas secretas
y medios desconocidos.

La gloria de la ocupacién de la importante fortaleza de
Lieja, corresponde a un destacamento aéreo del Ejército ale-
mén, dividido en tres grupos que, transportados en pla-
neadores remolcados, descienden sobre la cubierta del fuerte
y sobre ia retaguardia de los puentes que habrin de atra-
vesar las tropas alemanas, y que por la rapidez que ha de
imprimirse &l avance precisa el mando alemian sean sor-

prendidos sin dar tiempo a su defensa y consiguiente vo-

ladura,

Setenta hombres toman tierra cn la cubierta del fuerte,
Jugar que les es familiar por haber practicado suficientemen-
te la accion que debian desarrollar. Sin un momento de va-
cilacion ocupa cada hombre su puesto, y los ocupantes del
fuerte quedan impotentes para realizar ninguna accién efi-
caz, puts cuidadosamente estudiadas cuantas cuestiones
pudiera presentar un ataque terrestre, hasta el punto de
considerarse imposible el paso del ifosa—que les servia de
foso—, no se habia previsto la posibilidad de una actuacion
en la forma en que el ataque ha sido desarrollado, y aque-
llos hombres, situados sobre su cubierta, imposibilitaban
la comunicacion de sus ocupantes —verdaderos prisioneros
dentro de su coraza—con el resto de las tropas defensoras, y
voladas sucesivamente sus clpulas, hubieron de rendirse
sus ocupantes en nimero superior al millar,

De los otros dos grupos de planeadores, uno de ellos fué
descubierto en el aire y facilmente aniquilado, por lo que
las tropas alemanas no pudieron disponer momentaneamen-
te sino de un solo puente, retrasandose con ello el refuer-
zo de los asaltantes del fuerte Emael, a los que un ataque

desde la retaguardia’ belga hubiera podido destruir, compro- -

metiendo con ello el éxito de la accién alemana.

En definitiva, la conquista del fuerte Eben Emael. cons-
tituy6 un triunfo mas de las alas alemanas, en el que, sin
que ello reste importancia al éxito, ni disminuya los mere-
cimientos de los valientes ejecutantes, tuvo una gran parte
el factor sorpresa, que es dificil pueda repetirse en hechos
parecidos, pues no hay que contar con que después de la
caida de este fuerte continten existiendo obras andlogas sin
una adecuada defensa contra ataques de este género.

Los paracaidistas contintan lloviendo sobre Holanda. Su
presencia es acusada en Waalhaven, Rotterdam, Dordrecht,
Sliedrecht, Spryen, Terheiden, Oppenvelde, Leyden, Breda,
Wassenaar v Schoonhoven, siendo atacados duramente por
las tropas holandesas. En Bélgica, en Peuthy,a quince ki-
lometros de Bruselas, desciende también un destacamento
paracaidista.

La Aviacion alemana hunde en el canal dos transportes.
Un submarino y un destructor son torpedeados. .

Contintia el ataque a la Aviacion francesa, en cuyas
bases y en combates aéreos son destruidos unos 300 aparatos.

El (2, las tropas alemanas ocupan la Groninga, llegando
a la costa oeste del Zuiderzee. Después de forzado el Yssel
es rota la linea de Grebbe, que de Amersioort se extiende
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hacia Rhener. Al Sur los alemanes se han apoderado de
las posiciones de Peel, forzando su paso; igualmente se han
¢hierto camino por el canal Alberto, entre Hasselt y Maes-
tricht, llegando a Lieja y ocupando su ciudadela.

En este dia la Aviacion alemana derriba en combate
58 aviones aliados, 62 son destruidos por la D. C. A, ¥
en tierra, en los ataques contra las bases [rancesas, hacen
subir las pérdidas aliadas hasta un total de 320 aviones. Las
perdidas aéreas alemanas se cifran en 35 aparatos.

En La Haye, emigrados alemanes intentan la promocion
de desdrdenes, siendo reducidos por las tropas holandesas.

Contintia el dia 13 el avance aleman, cuyas tropas es-
tablecen contacto con los paracaidistas y las tropas aero-
transportadas de Rotterdam. Lieja estd ya asegurada en
poder de los alemanes, que contintian su avance en el Gerl-
berland, inundado, v en Brabante. Las tropas alemanas lle-
gan al Rhin y toman el puente de Mjoerdik y Arnheim.

En el ataque alemin intervienen 2.000 carros. El Ejér-
cito holandés es batido continuamente por el aleman, ele-
vindose a 18.000 ¢l nimero de prisioneros que deja en poder
de las tuerzas del Reich. En vista de la situacion, que se
agrava po: momentos, el Gobierno holandés sale de La Haya.

Ll Ejército francés ha acudido en socorro de los inva-
didos, llegando a la provincia de Brabante, donde las pri-
meras [uerzas [rancesas establecen contacto con las holan-
desas. En este dia, al oeste de Ourth y en la Bélgica
meridicnal, tienen lugar los primeros encuentros entre el
ijército alemdn v las tropas francesas de socorro.

Luxemburgo queda ocupado en su totalidad.

En el aire se lucha con dureza extraordinaria. Los alia-
dos pierden 63 aviones en combate aéreo, y al lanzar su
Aviacién sobre las tropas alemanas en victoriosa marcha,
tratando e provocar su desorganizacion y disminuir su ace-
lerado ritmo de avance, 103 aviones son derribados por el
fuego efizaz de la terrible D. C. A. alemana. Las pérdidas
de la Luftwaife ascienden a 27 aparatos.

Los aliados calculan haber derribado en los cuatro pri-
meros dias de avance alemin unos 400 aviones. El “Bristol
Defiant” hace su debut en los cielos de la lucha.

El dia 14, después de la caida de Rotterdam, el Jefe-
de las tropas holandesas depone las armas, entregdndose
todo el pais, excepto la provincia de Zelanda, donde con-
tintan los combates. Las tropas alemanas llegan a Lygni
en el norte de Bélgica, y alcanzan el Mosa entre Lieja y
Namur. Después de cruzado el canal de Turnhout, y ocu-
pada totalmente la ciudad de Lieja, son rechazados los alia-
dos hacia la linea del Dyle. En el Mosa ha continuado
la batalla durante todo el dia, y, despuss de cruzado el rio
¢n territorio francés, los alemanes ocupan Dinant, Givet y
Sedan, avanzando por Pirmasens.

La Aviacion alemana toma parte activisima en la bata-
lla del Mosa. Durante el dia son derribados 1350 aviones,
de ellos, 17 por la D. C. A. Las pérdidas alemanas ascien-
den a 47 aparatos.

La Marina inglesa pierde glos cruceros y un destructor
hundidos por bombas; otro crucero resulta incendiado, y
un transporte, de 235.000 toneladas, hundido. Un transporte
inglés interceptado se suicida.

En cinco dias ha caido el bastion holandés, y ello ha
sido posible por la eficaz intervencion en la batalla del Arma
Aérea alemana. Primeramente sucumbio el Ejército holan-
dés, que no pudo resistir la actuacion combinada de las tro-



Los hangares e
instalaciones del
aeropuerto de
Rotterdam, des-
pués de sufrir un
bombardeo
aéreo,

pas de paracaidistas y los destacamentos de desembarco
aéreos, que hicieron posible la veloz marcha de las unida-
des rapidas de las tropas del General Von Bock, en su mar-
cha por Brabante.

El puente de Mserdyk pudo ser mantenido por los pa-
racaidistas hasta la llegada de los tanques y unidades mo-
torizadas. Las informaciones alemanas reconocen que estas
primeras ocupaciones y la rapida accién de las tropas de
choque, tras la ruptura de la linea Grebbe hasta el S. E. de
Utrecht, lograron este primer importante éxito.

En estos dias la Aviacion alemana se habia empleado
a fondo sobre los aerédromos aliados, cuyas instalaciones
fueron alcanzadas tan duramente que, en adelante, el Arma
Aérea alemana disfruté de un gran superioridad que pau-
latinamente habia de irse convirtiendo en el dominio del
aire, hecho este cuyas consecuencias en el estado actual
de la cosa bélica no hace falta destacar. Ya el 10 de mayo
fueron destruidos en t'erra de 3co a 400 aviones, y no solo
reside la importancia del éxito alcanzado en el atague brus-
co y repentino a una Aviac’‘n estacionada en sus bases; en
el nimero mayor o menor de aparatos que destruidos en
tierra no podran ya ni oponerse a la conquista del espacio
aéreo, ni entorpecer los movimientos de avance de las tropas
enemigas, sino que, alcanzados hangares y talleres, dest:ui-
dos almacenes de municiones e incendiados importantes de-
positos de éstas, se priva a la Aviacién asi atacada de la
posibilidad de realizar ordenadamente sus reparaciones y
de alimentar el regular refuerzo de las unidades.

Los ataques a las bases francesas, que se extendieron
desde Metz hasta Reims y Lyon, continuaron el dia 11. En
¢l se destruyeron unos 200 aparatos mas, y el 12 otros 190.

La violencia de este primer ataque alcanzd tan extra-
ordinario éxito, que después de estos dias apenas tuvo la
Aviacién aliada algunas raras intervenciones sujetas a un
plan debidamente preparado, y aun estas cscasas interven-
ciones habian de convertirse—en virtud del desnivel, va
imposible de conseguir—en otras tantas victorias dz las alas
alemanas.

No menos importancia tuvo la actuacién del Arma Aérea
alemana en su accion conjunta con el Ejército, pudiendo

citar como ejemplo de proteccién al libre movimiento de
las tropas propias la defensa del espacio aéreo sobre el
Mosa, cuyos puentes provisionales, que tan rapidamente lo-
graron construir los ingenieros alemanes, intenté destruir
la Aviacion aliada, dando lugar a encarnizados combates
que convirtieron la region de Maestricht en un cementerio
de aviones. Solamente €l 12 de mayo quedaron alli 37 avio-
nes franceses.

Ejemplo de eliminacion de obstaculos aniquilando re-
sistencias encarnizadas que, por apoyarse en eficaces ins-
talaciones, exigirian para vencerlas un tiempo precioso, lo
tenemos en la caida del fuerte de Boncelles en el campo
de Lieja, que después de seis hcras seguidas de ininterrum-
pida actuacién de “Stukas” pudo ser dominado. Los efectos
sobre este fuerte, cuyas torrecillas eclipsables no habian
podido ser eficazmente batidas por la a:tilleria, fueron tan
terribles, que la referencia alemana dice: “Unos dos o tres
Oficiales solamente se mantienen atn firmes.” “Alli abajo
no hay muertos que sacar, todo ha sido destrozado en mil
pedazos.” Los defensores dicen: “Cuando oimos ruido de
motores creimos que eran ingleses, pero lo que siguié fué
espantoso, sobre nosotros se desencadend una tormenta
como en el dia del juicio, y nos dimos cuenta de que es-
tabamos solos.”

Como ejemplo de actuacion de paracaidistas, tropas
transportadas y descensos en planeadores, estd el caso de
Rotterdam y del fuerte de Emael.

Y para completar el muestrario de diferentes interven-
ciones del Arma Aérea, en las que ésta ha sido factor esen-
cialisimo, tenemos sus brillantes intervenciones del 14 de
mayo en el que fuertes unidades blindadas francesas fue-
ron lanzadas al este de Dyle contra las tropas acorazadas
alemanas; a pesar de la superioridad francesa la victoria
fué lograda por las armas alemanas, cuyo mando tuvo con
tiempo suficiente completa y exacta informacion merced al
excelente servicio de reconocimiento de la Luftwaffe.

En la batalla intervinieron los “Stukas”, revelandose como
una excelente arma antitanque.

En este mismo dia intervino la Aviacién alemana en
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una operacién normal de ruptura de la linea Maginot en
Seddin.

Bajo el continuo fuego de bombarderos v «i-:tructores
se logro la ruptura v el paso del Mosa.

Estas operaciones, en las que fueron empleados unos
45.000 elementos motorizados, tenian importancia decisiva
para el desarrollo de la campana, por hacer posible el avan-
ce de las unidades acorazadas sobre San' Quintin y Amiens
para continuar sobre Abbeville y alcanzar la costa dei ca-
nal. Aqui fué la Aviaciéon utilizada casi como artilleria.
Este dia, con ocasion de la ruptura de la linea Maginot en
Sedan, tuvo lugar la mayor batalla de la guerra. La Avia-
cion franco-inglesa ataco a los aviones alemanes, al mismo
tiempo que sus bombarderos intentaban contener el avance.
Solo en Sedan derribaron los cazas alemanes 7o aparatos
aliados. En lo sucesivo, las alas alemanas no encontrarian
yva en el aire de Irancia una resistencia seriamente orga-
nizada.

El dia 15: los alemanes se apoderan de la posicién de
Dyle y completan la posesion de los fuertes de Lieja, algu-
no de los cualés continuaba resistiendo. Pasado el Mosa, en-
tre Namur y Meziéres, continta el avance general.

Un destructor inglés averiado por las bombas de los avio-
nes encalla.

El 16 las tropas alemanas llegan a Lovaina.

Entre Namur y Amberes, el Ejército belga resiste la pre-
sion alemana. Igualmente resis‘en algunas posiciones belgas
del Dyle. Entre el Mosela y el Rilsin, al oeste de Sarrelouis,
las tropas alemanas llevan a cabo algunos ataques locales,
rectificando sus posiciones. )

En este dia se pierden 98 aviones por la parte aliada y
18 por la alemana,

En el mar, dos destructores y tres transportes ingleses
son hundidos por las bombas de Aviacion; dos destructores
mas y cuatro transportes sufren averias. Un buque-citerna
y un mercante armado son torpedeados.

Durante la noche, la R. A. . ataca la retaguardia
alemana.

El 17, después de rota la linea Dyle al sur de Wavree, los
alemanes entran en Bruselas, Lovaina y Malinas, asaltando
el frente norte de las fortificaciones de Namur, Rota la linea
Maginot en una extension de 100 kilémetros, del sur de
Maubeuge hasta Carignan, al sureste de Sedan, el Ejército
alemin persigue al enemigo, que se retira hacia el Oeste.

En Holanda se rinde la isla Tholen, en la provincia de
Zelanda. En dicha provincia los franceses evacuan las islas
Beveland y Walche.:

El nimero de prisioneros franceses capturados al suroeste
de Sedan se eleva a 12.000 hombres.

En las luchas aéreas del dia, los alemanes pierden 13
aviones y derriban 3o en combate aéreo. Los aliados piet-
den ocho aparatos por la accion de la D. C. A. alemana y
21 mas en tierra,

En el mar, los aliados pierden un crucero, un caiionero,
un submarino y un transporte por la accién de la Aviacion:
dos destructores resultan averiados.

In Francia, al sur de Maubege, las unidades acorazadas
alemanas que forzaron las fortificaciones francesas de la
frontera, tras de aniquilar dos Divisiones, persiguen al ene-
migo, que se retira desde el curso alto del Sambre hacia el
Oise superior. El parte aleman del dia 18 da cuenta de la
destruccién de 108 aviones enemigos, con una pérdida por
su parte de 26. Estos 108 aviones se reparten en la siguien-
te forma: 53 derribados en combate aéreo, 11 por la accién
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de la D. C. A. y 44 destruidos en tierra. Por la noche, la
R. A, I, ataca el suelo alemén.

Es reorganizado el Gobierno francés, entrando a formar
parte del mismo, como Vicepresidente del Consejo, el ancia-
no Mariscal Pétain, hasta la fecha Embajador de Francia en
Madrid. La cartera de Guerra sera desempefiada por el Pre-
sidente del Consejo, Sr. Reynaud.

El dia 19 los alemanes completan la ocupacién de la pro-
vincia de Zelanda. Es forzado el Escalda al oeste de Ambe-
res, v las tropas alemanas avanzan en la Dendre. En Fran-
cia continGa la presion alemana entre Maubege y La Fére.
Después de cruzado el Sambre y el Oise, las tropas alemanas
ocupan Le Chiteau y San Quintin. El ala Sur marcha sobre
Laon, cruzando el Aisne en las inmediaciones de Rethel.
Destacamentos de Zapadores se apoderan de la obra nime-
ro 505 de la linea Maginot, al noroeste de Montmedy. En
este dia, el parte alemdn da cuenta de que el numero de
prisioneros aliados se eleva a 110.000 hombres. En este ni-
mero no estan comprendidos los prisioneros del Ejército ho-
landés, del que un 25 por 100 ha perecido. Una nota de la
Legacion de Holanda en Paris informa que la Aviacién ale-
mana destruyé en Rotterdam una extensa zona, en la que
no quedé una casa en pie.

En el aire, la Aviacién aliada—que inutilmente trata de
oponerse a la catastrofe, que se dibuja cada vez mas acen-
tuadamente—es batida por la Av.acion alemana. Los aliados
pierden este dia 143 aviones (95 en combate, 15 por la
D. C. A. y 33 en tierra) y los alemanes, 31.

El 20, las tropas alemana$, pasando el Dendre, llegan
al Escalda, dando comienzo la retirada de las fuerzas ingle-
sas en busca de los puertos del Canal. En I'rancia se inicia
la bolsa de Valenciennes hacia el mar. Cerca de Maubege, y
al sur de Valenciennes, tropas franco-belgas tratan de reti-
rarse hacia el Sur, siendo rechazadas con fuertes pérdidas
por el Ejército aleman, que les cierra el paso. Los alemanes
alcanzan la carretera de Cambrai a Peronne. Laon ha sido
ocupado.

En el mar, la Aviacién alemana hunde dos destructores
aliados.

El 21, el Ejército alemdn cae sobre Arras y Amiéns, que
ocupa, continuando hacia Abbeville. La rapidisima accion
de las tropas acorazadas alemanas sorprende a los Ejércitos
aliados, parte de los cuales quedan encerrados en Ilandes sin
posibilidades de eludir la aniquiladora accion de los Ejérci-
tos de Aire y Tierra alemanes, que inmediatamente se lan-
zardn en la busca de su rapido exterminio.

El parte aleman de este dia dice lo siguiente: “La mas
grande ofensiva de todos los tiempos en el Oeste empieza a
tener ahora, después de una serie considerable de éxitos tic-
ticos separados, sus primeras repercusiones reales. El nove-
no Ejército francés, cuya misién era establecer el contacto
entre los fuertes destacamentos enemigos de Bélgica y la
linea Maginot, al sur de Sedan, ha sido aniquilado y desin-
tegrado. Todo el Estado Mayor y su Jefe, el General Giraud,
que mandaba el séptimo Ejército francés y habia asumido
recientemente el mando del noveno, han caido prisioneros, y .
las Divisiones alemanas penetran en la brecha abierta por
esta ofensiva. Los Cuerpos de Carros de Asalto han tomado
Arras, Amiéns y Abbeville y empujan hacia la costa del ca-
nal de la Mancha a todas las tropas inglesas, francesas y
belgas que se encuentran atin al norte del Somme. En Bél-
gica nuestras tropas atacan a destacamentos enemigos que
se oponen al avance al este de Gante y al sur del Escalda.
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Han fracasado las tentativas del enemigo para atravesar la
regién de Valenciennes hacia el Sur.”

Con el feliz éxito de esta operacion, los Ejércitos alia-
dos quedan cortados, con imposibilidad absoluta de restable-
cer su enlace si la cufia alemana tiene la solidez suficiente
para resistir los contraataques de los aliados, los que segu-
ramente han de producirse con el fin de restablecer el per-
dido contacto.

La situacién es alin mas grave que la que pudiera deri-
varse de una simple rotura de frente con pérdida de comu-
nicacion entre los separados elementos de Ejército, pero con-
servando cada niticleo sus comunicaciones con la retaguardia.

En un caso semejante, la posibilidad de batir separada-
mente cada nicleo de fuerzas ya entraia en si suficiente ven-
taja para que el atacante se muestre tan satisfecho como
inquieto el dividido. Pero en este caso’ el ala izquierda alia-
da no solo queda cortada, sino que ha perdido toda comu-
nicacién terrestre con su retaguardia. Es cierto que le que-
dan las comunicaciones maritimas y que Inglaterra domina
el mar; pero los puertos franco-belgas del canal de la Man-
cha no son unas bases cuyo empleo en la actual situacion y
para las necesidades presentes hava sido previsto. Por ello
los Ejércitos franceses que, en unién del Cuerpo expedicio-
nario inglés, han acudido rapidamente al lugar donde con-
sideraban habia de realizarse el mayor esfuerzo alemin, y
que por razon de la velocidad de su marcha no han podido
llevar consigo los elementos indispensables, se encuentran en
una situacién que, ya-de por si peligrosa, se convierte en
critica, pues no hay que contar con que el Ejército alemén
les conceda el tiempo minimo para la organizacién de las
bases costeras.

Por si todo ello fuera poco, el dominio inglés del canal
de la Mancha, si suficiente para impedir en él la presencia
de unidades alemanas, no lleva consigo el libre desenvolvi-
miento del trafico. Los aerddromos alemanes estin va dema-
siado préximos, el dominio aéreo aleman se acrecienta por
dias y la leccion noruega sobre las posibilidades del Arma
Aérea contra las operaciones portuarias esta tan tierna, que
atm no se ha cerrado las heridas que en ella recibié la Ma-
rina inglesa.

El ala izquierda aliada no puede pensar sino en abrirse
camino hacia el Sur, suponiendo que la cuiia aue tan veloz-
mente les ha escindido no puede ser muy solida, y, de no
lograrlo, ha de retirarse sobre los puertos del Canal.

Tres Eijércitos franceses, el Ejército belga v el Ejército
exnedicionario inglés, son las fuerzas aliadas sobre las aue
acttia_el Ejército aleméan en la terrible batalla de aniquila-
miento de Flandes y Artois.

El dia 22, las tropas alemanas llezadas al canal de la
Mancha se extienden .en direccién a Saint-Pol y Montreuil-
sur-Mer. Las tronas aliadas hacen desesnerados esfuerzos en
Arras v Valenciennes, con el fin de abrirse camino hacia el
Sur. El parte francés da cuenta de la reconquista de Arras.

La Aviacién alemana realiza fuertes ataques sobre Os-
tende, Dunquerque, Calais, Boulogne v Diepne. El dia 22
cuesta a los aliados 120 aviones, 35 derribados en comba-
te y 14 por la D. C. A. alemana; los restantes son destrui-
dos en el suelo. Las bajas alemanas se reducen a la pérdida
de 10 aparatos. .

El 23, las unidades alemanas contintian al norte del Som-
me, extendiendo la zona de ocupacion, ace:candose a
Boulogne. En Bélgica, el avence aleman prosigue lento,
venciendo paulatinamente la resistencia belga. En Arras y
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Valenciennes contintian los fuertes contraataques aliados, que
se estrellan contra la solida linea alemana.

Contintia la accion de la Luftwalfe sobre los puertos del
Canal.

El 24, las tropas alemanas fuerzan en Flandes la posi-
sion fortificada del Escalda, avanzando hasta la orilla oes-
te del Lys. Tournai y Maubege son ocupados por los
alemanes. Contintia la lucha en el sector de Arras, sin que
las tropas francesas logren sus propdsitos: por el contrario,
los alemanes mejoran sus posiciones, apoderindose de las al-
turas de Lorette, al noroeste de Arras,

En el canal de la Mancha actia enérgicamente la Luft-
walffe, alcanzando un crucero v tres torpederos; seis barcos
de transporte son hundidos por las bombas alemanas. La
Aviacién alemana pierde 16 aparatos, y la aliada 40, de los
que 25 fueron derribados en combate y ocho por la D. C. A.;
16 aviones fueron destruidos en tierra.

El 23, el comunicado aleman dice: “En la parte este de
la bolsa han sido tomados Gante y Courtrai, y nuestras tro-
pas han forzado al mismo tiempo el Lys. Entre Roubaix y
Valenciennes, las tropas alemanas atacan las fortificaciones
de la frontera francesa mas al Sur y Vismil; prosigue el
avance en direccion Noroeste por ambos lados de Douri.

Han sido ocupadas las alturas de Nys.

Boulogne se ha rendido después de un duro combate
entre nuestras tropas y las fuerzas navales y terrestres del
enemigo. Calais ha sido cercado. También estin en poder
de las tropas alemanas las alturas de Viny desde Lilliers a
Gravelinas.”

Por el bombardeo de los aviones alemanes son hundidos
o averiados un destructor y siete transportes. Las baterias
antiaéreas de la costa hunden un destructor inglés. En las
luchas aéreas, los aliados pierden 27 aviones, 14 mdis son
derribados por la D. C. A. v en tierra son destruidos 43; en
total, 84. Las pérdidas alemanas son siete aviones.

El 26 contintia el acoso aleman, descomponiéndose rapi-
damente el conjunto aliado. La Aviacién alemana actiia en
masa con la maxima intensidad sobre puertos del Canal,
aerodromos ingleses y las tropas aliadas. La enorme activi-
dad de la Luftwaffe actuando sobre estos objetivos conti-
nuard sin perder intensidad hasta la total ocupacién de la
bolsa. Cuatro cargos v un buque de guerra son las victimas
del dia. Ocho transportes mas han resultado averiados.

Los resultados de la lucha aérea son 11 aviones alema-
nes por 59 aliados, de los que 19 han sidol derribados en
combate vy 17 por la D. C. A. Destruidos en tierra, 23.

La situacién aliada es cada dia mis critica. El 27, las
fuerzas alemanas realizan una profunda penetracién al nor-
te de Men'n, e Yrrés vuelve—desnués de los anos—a sentir
la proximidad de las tropas alemanas.

Balance aéreo: 32 aparatos derribados en combate, 15
por la D. C. A. v 26 perdidos en tierra. Total, 73 aviones
aliados por 15 alemanes.

Sobre el Canal, un tanque aleman logra incendiar un des-
tructor enemigo. Tas lanchas répidas alemanas atacan el
trifico inglés, hundiendo un torpedero v un submarino.

La situacion es insostenible y el Rey de Bélgica capi-
tula el dia 28. Medio millon de soldados belgas deponen las
armas. Su Rey no les abandona, decidido a compartir la
suerte de su pueblo y de sus soldados. Quien posteriormente
no cumplié su palabra pretendié un dia haberlo perdido todo
menos el honor. Este Monarca, prisionero con el honor in-
tacto (la Historia no se lo discutiri. como al prisionero de
Pavia), conserva con su decisién el carifio de su pueblo y
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conquista el respeto del mundo entero, excepto de los gober-
nantes franco-ingleses, por cuyos pueblos luché.

El Ejército inglés apresura su retirada, Los alemanes se
encuentran a 10 kilometros de Brujas, y Thielt ha sido ocu-
pado. Al norte de Valenciennes, el Ejército aleman ha for-
zado las fortificaciones fronterizas francesas y ha pasado
también el canal del Escalda. Orchies y Douai quedan en
poder del Reich. La base Marville y Hazebrouck son ocu-
padas.

En el aire la habitual actividad sobre tropas y puertos.
En las luchas aéreas, en las que la R. A. I'. interviene enér-
gicamente para tratar de salvar los restos del Cuerpo expe-
dicionario, pierden los aliados 63 aparatos en combate, 11
por la accién de la D. C. A. y 17 atacados en el suelo. La
Luftwaffe pierde 23. -

Después de la capitulacion del Ejército belga el desen-
lace se precipita. El Alto Mando aleman puede escribir en
su parte del dia 29 lo siguiente: “La suerte de los Ejércitos
franceses del Artois esta decidida. Las tropas alemanas han
roto la resistencia en el sector meridional de Lille, y el Ejér-
cito inglés, que ha sido rechazado en el sector de Dixmude,
Armentiéres, Bailleul y Berges, al este de Dunquerque, debe
prever también su aniquilamiento a causa de nuestro ata-
que concentrado. En rapido avance al norte de Flandes las
tropas alemanas han rebasado Brujas, han tomado Ostende
y han llegado a Dixmude. El enemigo resiste atin sobre el
Yser y en el canal de este rio, al norte de Yprés, con espe-
ranza de salvarse. La bandera de guerra alemana ondea en
el monumento a-los muertos de nuestra juventud erigido
cerca de Laugemarck, teatro de los heroicos combates
de 1914. Ha sido tomado Lille después de haber sido rodea-
do por el Este y el Oeste, v avanzando por esta direccién
las tropas han ocupado también Armentiéres. Cerca de
Bailleul prosiguen los combates. Al este de Cassel ha sido
rota la posicién fortificada fronteriza, que el enemigo defen-
dia desde el frente opuesto, y hemos alcanzado la frontera
belga por esta parte. Dunquerque se halla bajo el fuego de
nuestra artilleria pesada.”

Yprés v Kemmel, defendidas por fuerzas inglesas, son
tomadas al asalto. Los aliados no tratan ya sino de alcan-
zar en las mejores condiciones posibles los puertos del Canal.

Veinticuatro aviones aliados son derribados; de ellog, diez
en combate aéreo. Los alemanes pierden tres aparatos.

El 30, numerosos grupos de tropas aliadas son cercadas
al sur de la linea Poperingue-Cassel.

La Aviacion alemana se vuelca materialmente sobre los
puertos de embarque. Las Escuadras aéreas de Richthofen
y Grauert atacan Dunquerque, donde son hundidos tres bu-
ques de guerra y 16 transportes; otros 31 barcos, entre ellos
10 de guerra, son averiados por los aviones alemanes.

La R. A. F. hace esfuerzos desesperados para proteger
el embarque de los soldados ingleses, teniendo lugar verda-
deras batallas aéreas, en las que pierden en este dia 68 avio-
nes. La D. C. A. alemana actia intensamente, derribando
otros 10 aparatos.

El 31, aparte de algunos niicleos aislados que ofrecen re-
sistencias locales, los Ejércitos aliados de Flandes y Artois
no ocupan apenas mds terreno que el que constituye el cam-
po de Dunquerque. En Inglaterra se sefiala la llegada de
reembarcados.

El parte alemin da cuenta de que el grueso de las Divi-
siones alemanas que han operado sobre ]d boha ha quedado
libre para otras operaciones.

En los combates aéreos sobre el Canal, la Aviacion ale-
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mana pierde nueve 'lparatoq al derribar 39 aviones ingleses.
La D. C. A. derriba 10 mas.

La accion de la Aviacion alemana sobre el trifico aliado
en el Canal es reforzada por las de numerosas lanchas rapi-
das y unidades ligeras de la Marina del Reich, que se esta-
blecen en los puertos holandeses y belgas.

Rotas las res’stencias locales en la region de Lille, caen
en p(}der del Ejército alemin 26.000 prisioneros. Las infor-
maciones alemanas del dia 2 acusan el hundimiento por bom-
bardeo de cinco fransportes. Tres unidades de linea y seis
mercantes mds han resultado averiados. En los combates
aéreos que con ocasion de estas acciones se produjeron per-
dieron los ingleses 40 aviones.

El dia 2, después de tomar Nieuport y Adinquerque, don-
de fueron hechos muchos prisioneros y capturado abundan-
te botin (una sola columna se apoderd de 200 caiones), el
Ejército alemin se encuentra a 10 kilometros de Dun-
querque.

El martilleo sobre Dunquerque de la Aviacién alemana
hunde cuatro barcos de guerra y 11 transportes. Son alcan-
zados v averiados cinco cruceros, dos destructores, seis
torpederos, una lancha rapida y 38 cargos. A punto de fina-
lizar esta primera fase de la campafia de Francia, la Luft-
waffe ataca Marsella, Lyén, las fdbricas Citroén y otros
objetivos franceses. Los aerddromos de la region de Paris son
objeto de un violento ataque.

El dia 3 progresa lentamente el ataque a Dunquerque.
Por la accién aérea pierden los ingleses dos destructores,
un patrullero y un transporte. Resultan, ademds, averiados
un acorazado, dos destructores y 10 transportes.

‘El dia 4, con la caida de Dunquerque, termina la pri-
mera fase de la campafa. No logran embarcar 40.000 hom-
bres, que quedan en poder de las tropas alemanas.

Las informaciones inglesas refieren que las operaciones
de embarque han sido efectnadas con 22 barcos de guerra
y 665 cargos y embarcaciones menores. De 400.000 hom-
bres que constituian el Cuerpo expedicionario inglés, regre-
san a Inglaterra 330.000.

De fuente francesa se informa que en el salvamento de
tropas intervinieron 300 buques franceses y 200 embarcacio-
nes menores.

El comunicado resumen aleman sobre “la batalla de ani-
quilamiento mas grande de todos los tiempos” dice: “La
Aviacion alemana ha derribado desde el 10 de mayo al 3 de
junio 1.841 aviones enemigos, de los cuales 1.142 lo fueron
en combate aéreo y 699 por la D. C. A,, ademas de r1.600
a 1.700 aviones, por lo menos, destruidos en tierra. En el
mar, el intento de salvar el Cuerpo expedicionario inglés con
bar¢os de guerra y navios me cantes, ha ocasionado grandes
pérdidas al enemigo. F'ueron bombardeados y hundidos cin-
co cruceros, siete torpederos, tres submarinos y cinco bar-
cos de linea de diferentes clases y 70 buques mercantes y
de transporte. Iueron alcanzados por bombas, averiados y
destruidos parcialmente 10 cruceros, 24 torpederos, 20 bu-
ques de linea de diferentes clases y 117 barcos mercantes y
de transporte. Fueron hundidos, gracias a la audacia de las
Fuerzas Navales Ligeras, seis torpederos, dos submarinos, un
transporte, un crucero auxiliar y un buque de linea. Las
pérdidas del Ejército aleman del 10 de mayo al 1 de junio
son: 10.252 muertos, 8.464 desaparecidos v 42.500 heridos.
La Aviacién alemana ha perdido del 10 de mayo al 3 de
junio 432 aviones. Las unidades de la Marina que han actua-
do no han experimentado ninguna pérdida.”

Con esto termina la primera fase de la batalla de Fran-
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cia. El plan alemin ha logrado pleno éxito, correspondiendo
a lo previsto no sélo los movimientos efectuados por su
Ejército, sino también los movimientos del Ejército enemi-
go, que, atraido por el Ejército aleman v engafiado por la
maniobra de éste, se vio forzado a la batalla en las condi-
ciones que el Mando germano habia elegido, perdiendo en
ella lo mejor de sus tropas y una parte importantisima de
su material, imposible de reponer en el plazo tan sumamen-
te breve que habia de med‘ar entre la batalla de Flandes y
el Artois y la segunda vy definitiva batalla de Francia.

Después de la ocupacién de la Tortaleza de Holanda,
condicién indispensable para la realizacion de la idea estra-
tégica alemana, el Mando aliado pudo pensar que sus ene-
migos ponian en ejecucin el viejo plan del Conde Schlief-
fen, v la preocupaciin que éste sintiera en los Gltimos mo-
mentos de su vida por el ala derecha fué también la preocu-
pacion del Mando aliado, que acudié a ella con lo mejor de
sus Ejércitos, y que tras la runtura de la linea del Mosa v
veloz avance sobre Amiens y Abbeville, queds cortado y en-
cerrado, siendo posteriormente destruido o prisionero, sal-
vandose tnicamente los hombres del Cuerpo expedicionario
inglés, que hubo de abandonar en tierra de Francia su exce-
lente material v equipo. '

El Ejército inglés abandond prontamente la idea del res-
tablecimiento del contacto con el resto del Ejército francés, v
inicamente se preocupé de poner en salvo sus hombres, mien-
tras franceses y belgas luchaban heroicamente. La Aviacion
inglesa fué excesivamente conservadora, y tnicamente se
lanzé a la lucha con verdadero espiritu de sacrificio para
proteger el reembarque del Cuerpo expedicionario.

El Ejército francés, después de largos afios de ser edu-
cado en la idea de la invulnerahilidad de Francia, resguar-
dada tras la linea Maginot, estaba preparado para una gue-
rra defensiva y la idea de su Mando era la de resistir en
ella mientras el tan traide v llevado en la Prensa aliada.
General Hambre, habia de darles la victoria. La sorpresa
fué completa v el error cometido al desplazar hacia Bélgica
sus ‘mejores Divisiones habia de serles fatal en una guerra
para la que no se estaba preparado v cuvas caracteristicas
de rapidez en los movimientos v audacia en la maniobra
no podian caber en la idea militar francesa.

Tan veloz fué el avance alemin del Mosa sobre Amiens,
y tanta la sorpresa francesa, que en Abbeville fué sorpren-
dido por los alemanes un campo con tropas en ‘nstruccién.
A esta veloz marcha sigui6 el ripido desplazamiento de las
divisiones de linea alemanas, realizando jornadas increibles,
creandose con ello un fuerte flanco defensivo que impidiera 1a
repeticion del milagro del Marne, v a cuvo amparo pudo el
grueso de las fuerzas alemanas convertir hacia la costa, en
busca del aniquilamiento de las fuerzas aliadas encerradas
en la enorme holsa, en la que el Eiército alemin recogié
armamento y equipo suficiente para dotar a mas de 75 Di-
visiones.

En la catastrofe aliada intervino la falta de un mando
unico eficaz. En ella intervinieron cuatro Ejércitos de cua-
iro Estados con cuatro mandos v sus respectivos Estados
Mayores, cuvas diverzencias se han puesto de manifiesto por
los documentos recogidos por el Ejéreito alemin. _

I.a maravillosa victoria alemana fué posiblz por la ac-
tuacion a fondo de la Luftwaffe. Sin su protecciin, la del-
gada cuna que llegd a Amiéns y que en los primeros dias
carecia de la necesaria solidez, hubiera sido cortada. Su
empleo sobre las fuerzas aliadas que desesperadamente con-
traatacaban en el sector de Arras, fué decisivo. Su actuacion
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fué desastrosa para la moral de las fuerzas cercadas. Las
ordenes de marcha que a veces recibian unidades aliadas,
eran imposibles de cumplir por la destruccién lograda por
el Arma Aérea alemana de los puentes y ferrocarriles y la
ausencia, en la mayor parte de las veces, de una Aviacion
propia las desmoralizaba, llegando al combate en pésimas
condiciones.

El Ejército belga que después de la caida del fuerte
Iiben Emael v de log puentes sobre el canal Alberto habia
decidido establecer su defensa entre Lovaina y Namur y en
el Mosa, se disponia a la defensa de la linea Amberes-To-
vaina, enlazando hacia el Sur hasta Wavree el Ejército bri-
tinico, v en Namur el primer Ejército francés, mientras
el noveno habia de defender el rio Mosa. El séptimo Ejér-
cito francés se dirigia hacia Tilburg v Breda.

Pero roto el frente del Mosa, arrollado el noveno Ejér-
cito francés en los sectores de Sedin y norte de Dinant,
batido el primer Ejército francés al norte de Namur, vy en
retirada el séptimo Ejército después de la capitulacién ho-
landesa, la situacion, por momentos mis critica, forzd la
retirada del Ejército belga sin oponer una efectiva resisten-
cia, acogiéndose a nuevas posiciones en el Escalda, apo-
vindoze en la cabeza de Puente de Gante, mientras nueva-
mente derrotados los franceses se completaba el cerco de
loz aliados.

Al forzar el 24 de mayo el paso de Lis a ambos lados
de Courtrai, los alemanes lanzaron sobre el Ejército belga
grandes masas de Aviacién, sin que las peticiones que de
fuerzas aéreas hiciera el Rey de los belgas a los aliados
fueran atendidas, v el valiente Ejército belga empleaba el
27 de mayo su ultima reserva: tres Regimientos de Infan-
teria. Tras esto, capitulaba con honor.

Amargamente contestan los belgas los reproches que
sobre su rendicién se les hace por sus antiguos aliados, que
no tienen en cuenta la anterior rendicion del Ejército ho-
landés. la de 20.000 franceses y 30.000 ingleses el dia 12,
cerca de San Valery, y la del Ejército francés que el 22
del mismo mes habfa depuesto las armas en el alto Rhin.
Con gran amargura vieron los belgas los preparativos de
reembarque ingleses, mientras ellos debian de protegerlo con
su resistencia 'y hasta con su material, con el que fué trans-
rortada a Dunquerque la 60 Division francesa.

Consideraciones.

El Alto Mando alemdn tuvo una vision clara y neta
del papel que el Arma Aérea podia representar en la cam-
pana. Iiel reflejo de la importancia concedida a la Avia-
cion es el hecho de que el Ministro del Aire v Jefe de las
FFuerzas Aéreas alemanas, Mariscal Goering, es al mismo
tiempo director de toda la industria de guerra alemana v
concuctor del plan cuatrienal. Con arreglo al desarrollo de
este plan, no solo cred Alemania grandes fabricas de avio-
nes v motores, sino que una gran parte de la industria civil
fué adaptada como auxiliar de la industria aerondutica.

El papel principalisimo que han jugado en la campana
las unidades de paracaidistas (FFallschirmjiger) y las tropas
de desembarco aéreo (Luftlandetruppen) destinadas a apo-
derarse de los aerddromos, nudos de comunicacién princi-
pales y establecimiento de cabezas de puente que facilitasen
la répida marcha del Ejército de tierra, exigen una prepa-
racion esmeradisima que les facilite el cumplimiento de su
mision, para la que es imprescindible la posesion en el mas
alto grado imaginable de una elevadisima moral, al mismo
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tiempo que requiere por parte de los ejecutantes un gran
namero de conocimientos técnico-ticticos, innecesarios al
resto de las tropas.

El empleo del bombardeo en picado, va experimentado
en los primeros meses de la guerra contra las unidades in-
glesas en el Mar del Norte, encuentra en el “Junkers 88" un
tipo de avion totalmente logrado, y cuya eficacia después
de la campana de Noruega es totalmente confirmada en las
operaciones sobre Dunquerque, en las que tan terribles efec-
tos causaron sobre la Marina britanica, obligando a efectuar
de noche las operaciones de reembarque con la natural pér-
dida de eficiencia.

La superioridad cualitativa de la Aviacion alemana ha
quedado nuevamente de manifiesto, recogiendo en esta cam-
pana el fruto del concienzudo estudio que sobre las posibi-
lidades y formas de actuar de la Aviacion se habian reco-
gido en nuestra guerra de Espaia y en las campanas de
Polonia y Noruega. Esta superioridad no solo se ha mani-
festado en cuanto a la calidad del material, sino también
en cuanto a su numero, acrecentado ¢ste por la rapida y
eficaz puesta en servicio de las industrias checoslovacas y
polacas, especialmente en cuanto a la fabricacion de repues-
tos esenciales para un buen entretenimiento y una ripida
reparacion del material.

El alto grado e entrenamiento del personal ha quedado
patente en los excelentes resultados obtenidos en cuantas
intervenciones ha efectuado. Al mismo tiempo que se ha
atendido a la consecucion de un alto nivel de cultura pro-
fesional en las tripulaciones, se ha dado a éstas un ‘espiritu
eminentemente ofensivo, dotandoles de una moral de ataque.
Como exponente de esta moral, perfeccionamiento técnico
y excelencia del material, citaremos el caso de la Escuadra
de caza Geschwader-Richthofen, compuesta de aviones “Me
109” y “Me 110", que en los primeros quince dias de ope-
raciones consiguié derribar un centenar de aparatos franco-
ingleses, -con la sola pérdida de dos de sus aviones.

El gran rendimiento obtenido por el “Ju 88" como aviin
de bombardeo en picado, no ha restado posibilidades al
“Ju 877, el célebre “Stuka”, que en Polonia se reveld como la
mejor arma para batir en picado objetivos de reducidas
dimensiones, y cuyos efectos sintieron tan terriblemente los
Bunquers polacos. En esta campana el “Stuka”, utilizado
como antitanque, ha confirmado, ademas, la eficacia de sus ac-
‘tuaciones sobre nudos de comunicaciones, puentes, unida-
des acorazadas, etc. En todos estos ataques !a bomba mas
comunmente empleada ha sido la de 300 kilos, cuya espo-
leta es dotada de un dispositivo de retardo.

El “Me_ 110" destructor, como le llaman sus creadores, o
avién de ametrallamiento estratégico, seglin nuestra nomen-
clatura oficial, ha sido empleado, principalmente, en el ata-
que a columnas en marcha, unidades motorizadas, destruc-
cion de trenes mediante el ataque a las maquinas, obtenién-
dose de él buenos resultados. Este avién ha sido igualmen-
te empleado en el ataque zobre el suelo a la Aviacion fran-
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co-inglesa, sin que se pueda desear mis de sus resultados,
dado el elevadisimo nimero de aviones destruidos por este
procedimiento.

Parece ser que algunos aviones de este tipo emplean un
armamento antitanque de mayor alcance y potencia que el
“Icavia” de 20 mm. empleado normalmente. Con este arma-
mento especial han sido atacados con buen éxito por la
parte posterior los tanques franceses, especialmente el de
tipo ligero.

Con respecto a la cooperacion con las unidades acoraza-
das, la actuacién de la Aviacion ha sido siempre rapida y
eficaz, y la cooperacion perfecta. Durante la batalla de Se-
din entre unidades acorazadas alemanas y una divisién de
tanques franceses, la eficacia de su actuacion restablecié el
equilibrio alterado por la superioridad numérica de la di-
vision francesa, que hubo de retirarse precipitadamente con
grandes pérdides.

Otro hecho que es preciso hacer resaltar, es la actuacion
de la Artilleria antiaérea (Flak) que en los quince primeros
dias derriba 307 aviones aliados, y cuyo empleo contra ob-
jetivos terrestres—vya ensayado en nuestra guerra de libe-
racion—ha conseguido excelentes impactos, batiendo con
asombrosa precision las troneras de las casamatas. Como
arma antitanque su éxito no ha sido menor, elevindose a
103 los tanques aliados.por ella destruidos.

La Aviaciéon alemana ha actuado en pleno dia, viéndose
forzados log aparatos franceses a realizar de noche los bom-
bardeos de los campos alemanes con la consiguiente pérdida
de eficacia debida a la falta de precision.

Los aviones de reconocimiento estratégico han actuado
ininterrumpidamente, empleando, principalmente, camaras
automaticas de pequena distancia focal (Zeiss de 10 cm., gran
angular), y ni el mds pequeiio movimiento de las tropas
aliadas ha sido ignorado por el Mando aleman, permitién-
doles actuar en consecuencia con la miaxima seguridad. Estos
servicios han sido realizados, principalmente, con el “Do 215",

El rapido avance de las divisiones de Infanteria detras
de las divisiones acorazadas ha sido especialmente protegi-
do por la Aviacién, frustrandose los poco numerosos inten-
tos de retardar y desorganizar su marcha, realizados por
las Aviaciones aliadas.

El Ejército aleman ha alcanzado la costa del Canal, ani-
quilando la mejor parte de las tropas enemigas. La Aviacién
alemana ha realizado por si la ocupacién de importantisi-
mos puntos que no hubiera podido ocupar el Ejército, ha-
ciendo posible el avance de éste. Ha aniquilado resistencias,
batido tropas y hundido un elevado nimero de buques. Fi-
nalmente, su actuacion ha hecho posibles los movimientos
de sus tropas. .

La victoria ha sido alcanzada por las fuerzas armadas
alemanas. En qué medida ha contribuido a su logro el Ejér-
cito del Aire aleman, queda establecido en la declaracion.
del Mando. Sin la actuacion de la Luftwaffe, esta victoria
hubiese sido imposible.
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