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Efectivos comparados de las Fuerzas Aéreas mundiales

Por el teniente de la R. A. F., F. P. R. DUNWORTH
{eArmy, Navy & Air Force Gazeltes, 9 de enero de 1936)

L;\ ola de “acrofilia” (o “acromania”, como alzunos dicen)
que recientemente ha invadido al mundo, did lugar a gue
todas las grandes potencias formulen planes de aumento de sus
Aviaciones militares.  El estado de flujo en que se cencuentran
todas la Aviaciones existentes, y las habituales dificultades es-
tadisticas que presenta la compilacion de datos sobre la potencia
aérea mundial, hacen que sea imposible dar otra cosa que un
cileulo de las fuerzas aéreas reales de hoy, no obstante ser co-
nocidas las cifras de anos precedentes y haberse publicado las
proyectadas para 1937 v 1038,

El Imperio Briténico

La Royal AAir Foree estaba formada por 1.020 aviones de pri-
mera linea, de los cuales 408, organizados en 43 escuadrillas, es-
taban afectos a la defensa de la Metrdpoli. Se incluian en
estas cifras la Awrifiary Air Force v las escuadrillas de la re-
serva especial. Fxistian, ademas, cinco escoadrillas de coopera-
cion con ¢l Ejército, cinco de hidroaviones y una de enlaces, to-
das ellas en la Metrdpoli.  El resto se hallaba repartido en varias
partes del mundo para ascgurar la defensa del ITmperio, exis-
tiendo sicte escuadrillas en la India, seis en el proximo Oriente,
una en Aden, cinco en el Irak, tres en Singapore v una en Malta.
Las unidades de la fleet AAir Arm se componen de 13 escuadri-
llas v 7 patrullas

Las Fuerzas Adreas de los Dominios han sido notablemente re-
ducidas durante la depresion financiera de 1020-1032, v habia en
Australia solamente unos 4o aviones de primera linea, unos 170 en
el Canada, 21 en Nueva Zelanda y 40 en Africa del Sur.

Iin julio se decidio ampliar la Royal Air Force para hacer irente
a las nuevas exigencias de la defensa, vy consiguientemente, se
trazo un programa segin el cual, para marzo de 1037 habrian de
estar creadas 71 nuevas cscuadrillas, 31 nuevas bases acreas vy
20,000 hombres alistados.  Se necesitan también 1.800 pilotos, el
grueso de los cuales se reclutaran para servicio reducido, tanto
los oficiales como las clases de tropa y pilotos. A los 20.053.000 li-
bras esterlinas consignados en el presupuesto ordinario de Aero-
nautica, ha habido que agregar un presupuesto extraordinario
de 35.335.000 libras,

Hasta la fecha han sido clegidos emplazamientos para 22 acro-
dromos y tres poligonos de tiro y bombardeo, faltando por esta-
blecer otros nueve acrodromos v tres poligonos. Las escuelas de
pilotaje militar han sido aumentadas de cinco a ocho, debiendo fun-
cionar diez el dia 7 de marzo de 1036. Para la ensenanza elemental
del vuelo se utilizarin trece escuelas civiles de pilotaje, de las que
nueve funcionan desde 1035 v tres desde enero de 10936, El ni-
mero actual de aviones de primera linea cs de 1.180, aun cuando
20 casas constructoras han recibido pedidos de diversos aparatos
y estan trabajando a plena capacidad. Han sido reclutados
7.483 soldados de Aviacion, asi como 878 pilotos.  En los Domi-
nios, Australia trata de duplicar su presupuesto de defensa, v se
ha propuesto aumentar ¢l nimero de sus aviones, principalmente
los de servicios generales y defensa de costas, llegando a un total
de 116 para fines de 1936, El Canadd ha aumentado 21 apara-
tos de primera linca, Nueva Zelanda ha llegado a 33 con la ad-
quisicion de 12 torpederos-bombarderos, ¥ Africa del Sur esti
procediendo a equipar de nuevo su Aviacion de primera linea
hasta un total de 47 aparatos.

Francia

Después de la guerra, la Aviacién francesa fué vietima durante
mucho tiempo de la politica de sus Gobicrnos v de la falta de
vision de las autoridades militares navales, que se negaban a re-
conocer al arma aérea mis que como una fucrza subalterna cuyas

misiones dependian exclusivamente de las necesidades del 15jér-
cito v la Marina. En 1033, sin embarco, un ministro del Aire
enérgico comenzé a remediar el estado de inferioridad en que
esta politica de atraso habia sumido a la Aviacion, pero hasta
este ano (1935), en que cl poder aéreo de Alemania quedd reco-
nocido abiertamente, no ilegd a ver el Gobierno francés la nece-
sidad de acelerar la reorganizacion de aquélla v ampliar inmedia-
tamente sus fuerzas aéreas defensivas, 1 general Dénain obtuvo
un crédito de 1.800 millones de francos para este objeto, y el iy
de septiembre se publicd un decreto antorizando el gasto de 85 mi-
lones, en evitacion de nuevas demoras en la realizacion del pian.

Las autoridades francesas no han disimulado jamds su preten-
sion de la paridad con Alemania, v ¢l Ministerio del Aire pro-
metid que para fines de 10335 estarian en condiciones de hacer
irente en pie de igualdad a cualquier otra Aviacion curopea. A
principios de 1035 poseia Francia un total de 1.600 aviones de
primera linea, de los que 1.200 se hallaban en la Metrapoli, asi
como una primera reserva que oscilaba entre el 20 v el 50 por 100
del ntimero de aparatos en servicio, Sin embargo, muchos de
¢stos eran antiguos o anticuados en grado sumo, pero hay encar-
gadas o entregadas va a las escuadrillas grandes cantidades de
tipos modernos. La actitud de Francia respecto a la “Defensa”
adrea, puede apreciarse considerando que sus escuadrillas de hom-
bardeo van a duplicarse a fines del afio actual (1) y a triplicarse
a fines de 1936. Existen fundados motivos para creer que, a prin-
cipios de 1937, poseerd Trancia una flota de 3.000 aparatos mo-
dernos de primera linea, con preponderancia de bombarderos pe-
sados y multiplazas de caza y bombardeo. Se cree también que
durante el aiio 1936 seri aumentado el actual total de cerca de
40.000 oficiales y soldados que integran hoy la Aviacion {rancesa.

Alemania

El 9 de agosto de 1026 se firmd un convenio para garantizar
que el articulo 198 del Tratado de Versalles (“Las fuerzas arma-
das de Alemania no comprenderan ninguna Aviacion militar ni
maritima”) seria observado cstrictamente, sin llegar a suponer una
restriceion para el desarrollo de la Aviacion civil alemana, v todo
el mundo admite que la Aviacidn militar alemana no existia en
enero de 1933, cuando Hitler fué nombrado canciller. El 2 de
mayo de 1935, el ministro del Aire, general Goering, declard que
la Aviacion militar alemana estaba en condiciones de hacer frente
a cualquier potencia que atacase a Alemania. Hitler habia ya
informado a nuestro ministro de Estado de que Alemania habia
llegado a la paridad adrea con Inglaterra. En mayo, ¢l ministro
del Aire aleman desmintié una referencia seein la cual Alemania
poseia mas de 3.000 aviones militares, y afirmd que, sin concretar
una cifra exacta, seria razonable calcular una tercera parte de la
cantidad precitada. El informe afirmaba también que seria pre-
cisa una importante reduccion en los efectivos acéreos de Francia
v Rusia, si se queria que Alemania aleanzase una cierta seguridad
sin necesidad de construir nuevos aviones,

Se deduce claramente de estas escasas referencias que Alemania
posee una capacidad de produccion de aviones sin izual en el
mundo. En estos tiltimos tiempos, ninguna de las manifestaciones
de la politica acronautica de Francia, Rusia o Inglaterra ha sido
como para aconscjar a Alemania una disminucion en el ritmo de
construccion de acroplanos que mantuvo en el periodo 1033-1033,
durante el cual se produjeron unos 1ooo aparatos; por lo tanto,
creemos razonable estimar el total actual de aviones alemanes de
primera linea en unos 1.300. Existen, sin embargo, otras consi-
deraciones que, aunque no pueden detallarse en un breve articulo,
pueden inducir a un observador militar a la creencia de que esta

(1} El autor escribin en 1935
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citra queda muy por debajo de la fuerza real de primera linca
de la Aviacion alemana.  Su gran capacidad de produccion, un
nimero ripidamente ereciente de aerodromos vy acropucrtos, la
actividad de los hidroaviones en el Biltico y en torno de las islas
Frisias, la modernidad notoria de todos los tipos de aviones en
servicio, v, lo mas interesante de todo, una considerable reduccion
observada desde 1934 en el nimero de aviones civiles matriculados
como de transporte, todo ello da una impresion de incesamnte acti-
vidad en la formacion de una fuerte arma aérea. Los observa-
dores extranjeros han caleulado cifras comprendidas entre 1.000
¥y 10.000 aviones, y aunque Alemania puede considerarse perjudi-
cada con estas afirmaciones, su remedio seria hacer una declara-
cion oficial que desvanezea las suspicacias que envuelven a cada
uo de los pasos que ella da hacia el desarrollo de su Aviacion.
Hasta que no haga esto, no tiene derecho a quejarse si se sacan
deducciones de los hechos comprobados ; ni tampoco puede negarse
que una nacion capaz de construir 1.ooo aviones de primera linea
entre 1933 v 1935 puede, por lo menos, triplicar esa cifra para 1937,

U. R S. S,

El respeto que Alemania tiene para la fuerza aérea de los
Soviets se ha desarrollado sobre ¢l supuesto de que dicha fuerza
cuenta por lo menos con 3.000 aviones de primera linea, cifra
que ha sido en general abonada por otros hechos cevidentes. Iis
preciso recordar, que las fuerzas armadas de Rusia estin gran-
demente reforzadas por sus magnas organizaciones comerciales,
muchas de las cuales, no sélo producen aviones para uso nacional,
sino que instruyen a sus empleados como pilotos, mecanicos u
otros clementos para la defensa adrea.

La Fuerza Aérea es una parte integral de las FFuerzas Defen-
sivas de la U. R. S, S, que comprenden ¢l Ejéreito, la Marina
v la Aviacion, y por tal motivo es dificil para el observador im-
parcial dividir numéricamente cada uno de los servicios en com-
partimientos cstancos.  Los efectivos de personal se sithian proba-
blemente alrededor de los 50.000 hombres, los cuales apoyvan, a su
vez, en muy fuertes reservas civiles formadas por la Osoaviajim,
liga para la propaganda y desarrollo de la Aviacion, que cuenta
con 12,000.000 de afiliados, todos los cuales reciben en una u otra
forma instruccion militar.  Segin una informacion de origen ale-
man, la Aviacion sovic¢tica habrda aumentado para 1037 en 1.060
nuevos aparatos,

Japén

La Fuerza Adérea del Japdn forma parte integrante del Ejéreito
v la Marina. En abril de 1035 se votaron 6.400.000 libras para
la Marina vy 0.330.000 para ¢l Ejército con destino a la adquisicion
de aviones y accesorios modernos. A fines de 1033, la Aviacion
del Ejército contaba con 1.140 aviones de primera linea v se pro-
vectaba un aumento de unos 300 aviones. La Aviacion de la
Marina contaba con unos 800 aviones de primera linea, cifra que
se aumentaria con 100 aviones mis en 1033, De todos ellos, 250
aparatos se pueden embarcar en cuatro portaviones, v los restantes
en acorazados, Proximamente se terminard la construccion de
otro portaviones. Dentro de los tres proximos afios se habrin
construido numerosas escuadrillas de hidros de canoa, lo cual,
visto los intereses que el Japon tiene en el Pacifico, es un indicio
muy importante de la politica aérea que este pais ha de seguir.

U.S. A

Las Fuerzas Adreas americanas han estado dependiendo exclu-
sivamente del Ejéreits v la Marina hasta junio de 10335, en que se
constituyd una organizacion separada, lamada la Aviacion Militar
Independiente.  Su objeto, en lineas gencrales, se corresponde con
¢l de nuestro Mando de la Defensa Aérea de la Gran Bretana, ha-
biendo conservado sus peculiares cometidos, tanto ¢l Arma Acrea
del Ejéreito como la Armada Adrea de la Marina.

De algunos signos exteriores parcce deducirse que existen unos
1.000 aparatos modernos de todos los tipos disponibles para servi-
cio en primera linea, si bien ¢l total atribuido oficialmente a las
tres Aviaciones rebasa los 2,500, Lxiste el proposito de efectuar
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un aumento anual de 8oo aviones modernos, de suerte que para
1938 la Aviacion Militar Independiente (G. I1. Q. cir Force) v
la del Ejéreito (Army Air Corps) tendrin 3.000 aparatos, Otra
propuesta de la Aviacion de la Marina prevé la construccion de
450 aviones de nuevos tipos, la mitad, proximamente, de los cuales
se destinard a reemplazar otros anticuados. América es fuerte
en portaviones de superficie, disponiendo de cuatro de cllos, a mis
de varios transportes menores de aviones. De esta suerte, que-
darin embarcados en total 234 aparatos, v otros 80 van afectos
a los acorazados v cruceros,  Segin las cifras del Deereto Naval
de 1934, ¢l niimero de aviones de la Marina serdt de 1910 al cabo
de cinco anos
italia

En mayo de 1035, ¢l general Valle, subseeretario del Aire, dijo
que “los tiempos son tales que no permiten dispersion de energias
en otras cuestiones que los mis metddicos y severos preparativos
militares”.  No es un seereto para nadie que Italia ha estado pre-
parindose para una gran expansion de todas sus fuerzas y se
muestra especialmente orgullosa de los progresos logrados en el
equipo ¥ reorganizacion de su Aviacion. La ténica de su expan-
siom ha sido la dotacion de grandes cantidades de bombarderos
de gran radio de accion y de cazas de alta performance. A prin-
cipios de 1035 podia disponer Ttalia de unos 1.500 aviones de
primera linea, los cuales, en la actualidad, han subido probable-
mente hasta 2.000. No debe creerse que todos ellos sean absolu-
tamente modernos, pero ¢l general Valle nos asegura que pronto
no existirin aviones antizuos en la Aviacion italiana. Los efec-
tivos actuales de personal ascienden a 46.000 hombres, siendo po-
sible un rapido incremento mediante la lamada a filas de los
reservistas,  Italia tiene solamente un pequeiio buque transporte
de aviones, pero sus bases de operaciones en el Mediterrineo
tienen tal importancia estratégica que su posicion no es tan des-
ventajosa—en ¢l caso de una guerra europea—como la de otras
naciones que cuentan con mejores armamentos navales. No es
posible dudar de que Ttalia ha estado desarrvollando ¢l aviin de
gran bombardeo en consideracion a esta cuestion vital, y ha lo-
arado ciertamente anadir una nueva complicacién al problema de
la supremacia en el Mediterrineo.

Las pequefias potencias europeas

Ademads de las grandes fuerzas aéreas arriba mencionadas exis-
ten excelentes unidades de combate en Checoslovaquia, PPolonia,
Holanda v Bélgica, ademas de algunas unidades pequefias, pero
entusiastas, de los paises Dbalticos vy escandinavos. La Aviacion
mais importante es probablemente la de Checoslovaquia, con vistas
a su asociacion con Rusia, y este afio se ha dicho que la Aviacion
checa es numdéricamente tan fuerte como la de la Gran Dretaiia,
Los ingenieros checos han efectuado importantes aportaciones i
la Aviacién vy, especialmente, han producido algunos cazas muy
notables.  Délgica estd muy bien equipada con material inglés, asi
como Holanda lo estd con material Fokker de primera categoria.

La lucha por la supremacia

Me ha sido imposible detallar en estas breves lineas los diversos
tipos de aviones que se utilizan en cada pais, si bien espero poder
efectuarlo en otra ocasion,  Ni puedo entrar tampoco en las con-
sideraciones que han empujado a todas las potencias a incrementar
sus fuerzas adreas. Como va indiqué, ha sido Alemania quien,
a principios de 1033, trastornd en nuestro pais todas las ideas pre-
concebidas de paridad, v obligd al Gobierno a lanzarse casi sobre-
cogido de terror en un plan de expansion de la defensa metropo-
litana. Queda todavia la inmediata necesidad de una fuerza acérea
en el Pacifico v en ¢l Mediterrineo. Tenemos para todos los
mares cinco portaviones, y uno—el Ark Royal—en construccion.
En la Fleet Air Arm estin destinados unos 100 aviones. La ne-
cesidad de utilizar cualesquiera otras fuerzas combatientes distin-
tas de las va destinadas en aquellas hases, significaria debilitar
mtestra fuersa metropolitana de defensa, ya demasiado débil, En
el Mediterranco, Ttalia tiene muy buen juego. En ¢l Pacifico, los
principales actores son América y el Japon,
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