REVISTA DE AERONAUTICA

Agosto 1934

Material Aerondutico

Los grandes «superclippers» norteamericanos
Por I. 1. SIKORSKY

He aqui un aspecto del gigantesco hidroavién Sikorsky S. 42, el mayor aparato norteamericano, que recientemente ha sido aceptado y homologado

con el nombre de Brazilian Clipper.

Pesa en vuelo 19 toneladas.

Mide 35 metros de envergadura, por 21 de longitud.

Lleva cuatro motores

sobrealimentados Pratt & Whitney de 700 ev. y hélices de paso variable.

Hace poco tiempo se ha hecho la prime-
ra serie de pruebas del S-42, el primer
avion superclipper construido por nuestra
organizacién para la Pan American
Atrways. Por primera vez se ha demos-
trado la posibilidad de combinar una gran
capacidad de carga con un gran radio de
accién y elevada velocidad, en un avién
proyectado expresamente para el trans-
porte comercial. Con una carga ttil de
unos 7.000 kilogramos, para un peso en
vacio de 9.000, el §-42 despeg6 en veinti-
cuatro segundos, subié a 2.000 metros en
siete minutos, y vol6, en un determinado
trayecto, al nivel del mar, a una velocidad
de 290 kil6metros por hora.

La perfecta combinacién de la carga
util, la elevada velocidad y el radio de
acci6én, asi como la proporcién entre la
carga 1itil y el peso total, parece superar a
las caracteristicas similares de otros gran-
des aviones hasta ahora construidos. La
razén de estas elevadas performances, es
que ha sido posible utilizar el caricter
estructural inherente al hidroavién de ca-

noa, para combinar los tres elementos bé-
sicos de la construccién de aviones de
transporte. El éxito, ya demostrado, de
esta aplicacion tiene una particular impor-
tancia, porque sefala el camino para un
mejoramiento fundamental en la eficacia
del transporte aéreo.

La eficacia practica de este nuevo avién,
es un resultado directo de incorporar a su
proyecto y construccién el tesoro de expe-
riencia acumulado por la Pan American
Airways, al crear y sostener el servicio
aeromaritimo mas extenso de todo el mun-
do. Los problemas que habia de resolver
el S-42 eran, por lo tanto, ecuaciones de-
finidas, sobre las cuales se concentré toda
la experiencia practica, asi como toda la
técnica ingenieril.

Las extremas condiciones meteorol6gi-
cas y geogrificas que las lineas de la Pan
American Airways encuentran en sus
trayectos, son casi de todos conocidas.
Los grandes trayectos sobre mar abierta
o sobre enormes distancias de costa muy
poco poblada o las secciones que obliga-
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toriamente atraviesan extensas selvas, re-
quieren, ante todo, aviones de excelentes
condiciones de navegabilidad aérea y ma-
ritima. La limitada frecuencia de los
viajes aéreos internacionales de pasajeros
o0 correo, exigian un avién capaz de trans-
portar en cada viaje la mdxima carga de
mercancias, pasajeros y correo. Esta
condicién era imperativa por la necesidad
de obtener el mayor lucro comercial posi-
ble, de modo que, sumandose al valor del
transporte del correo, pudieran ser amor-
tizados los elevados gastos de funciona-
miento de una linea aérea sobre territorio
extranjero.

Es decir: lo que se requeria era un efi-
caz avidén de transporte que ofreciese, al
mismo tiempo, buenas condiciones econ6-
micas de explotacién. EIl constante per-
feccionamiento de las Compaiiias compe-
tidoras exigia, ademds, una velocidad
superior en los viajes, Finalmente, las
grandes distancias cubiertas por estos
aviones, llamados a estar dia tras dia en
rutas de varios dias de duracién, obli-
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gaban a no descuidar la
cuestién de la comodidad
v el confort, tanto para los
pasajeros como para la tri-
pulacién.

Por lo tanto, el S-42 re-
presenta el trabajo en co-
laboracidn de nuestra orga-
nizacién industrial con la
direccidn técnica de la Pawn
American Airways y con
su consejero Charles A,
Lindberg. Los requisitos
exigidos al S-42 fueron dic-
tados por el conocimiento
positivo de las condiciones
del transporte aeromariti-
mo. Esta experiencia di-
recta fué, ademas, ampliada
por un acabado estudio de
la Direccién Técnica, del
cual se derivaron las con-
diciones definitivas para un
futuro avién de transporte.

Los requisitos exigidos
eran tan duros, que enaquel
tiempo se creyd por todos
que era casi imposible el
satisfacerlos. Para conse-
cuirlo se recurrié a los 1l-
timos datos cientificos y de
investigaciénsuministrados
por varias instituciones, v,
en particular, por la N. A.
C. A. Sumado a esto, en
nuestros laboratorios hici-
mos una profunda investi-
gacién, completada por los
ensayos en el tunel aerodi-
namico. Como ejemplo de
la meticulosidad con que se
han estudiado las condicio-
nes y con que ha sido pro-
yectada la construccién, se
puede decir que el estudio
de la estructura, en su for-
ma definitiva, ocupa 939 pa-
ginas, y el aerodinimico,
unas 250. Otro ejemplo lo
constituyen los varios cien-
tos de conferencias mante-
nidas entre los ingenieros
de la P. A. A. y los de
nuestra organizacién. Las
lineas que aquella Compa-
fila opera a través del Mar Caribe, las
Indias Occidentales y América del Sur,
fueron utilizadas como activos laborato-
rios para ensayos de corrosién de mate-
riales y como un constante control en los
diversos estadios de construccion.

Medidas en estos términos las pruebas
en vuelodel nuevo S-42, demostraron que
con una tripulacién de cinco hombres,
32 pasajeros comodamente instalados en
cuatro amplias cabinas, 1.300 libras de
correo y flete y amplias reservas, tendrd
un radio de accién superior a 2.000 kil6-
metros, a la velocidad de 250 kilémetros
por hora, utilizando menos del 75 por 100

Detalle de las superficies de cola del gran hidroavién Sikorsky S. 42.
vierte una de las aletas auxiliares del timén de direccién, los arriostramientos
de los planos fijos y la rueda amovible que permite la maniobra en tierra.

de la potencia en caballos disponible.
La interpretacién de la velocidad de este
superclipper es equivalente a un servicio
de diez y siete horas entre New-York y
California, llevando 32 pasajeros ademas
de correo y flete y con una sola parada
en ruta para aprovisionamiento

El S-42 ha sido proyectado de tal forma,
que la cabina central puede servir de alo-
jamiento para nuevos depdsitos de com-
bustible, y, en esta lorma, el superclipper
puede servir como avidn correo para
transportar méds de una tonelada de cartas
y flete a través del Atldntico, via Bermu-
das-Azores, con un amplio margen de
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autonomia y en un itinera-
rio de veinticinco horas.
Sin tener para nada en
cuenta las condiciones me-
teorologicas del puerto de
destino, el S-42 podrd, por
ejemplo, utilizar para ama-
rar, en cualquiera de los
extremos de la ruta, cual-
quier lugar del mar abierto.

i1 perfeccionamiento
conseguido por el S-y2,
destruye de un modo con-
clusivo muchas de las obje-
ciones fundamentales le-
vantadas contra el hidro-
avion de canoa, por lo que
respecta a su capacidad de
carga, velocidad y maneja-
bilidad.

Las elevadas performan-
ces de este nuevo super-
clipper, son el resultado di-
recto de un grado desusado
de coordinacidon entre los
principios de la aerodini-
mica y los progresos de las
estructuras aeronduticas.
En el S-42 la carga alar es
de unos 120 kilos, en vez
de los 9o que exhiben la
mayoria de los aviones te-
rrestres de transporte mds
recientes. [sta elevada
carga ha tenido una funda-
mental aplicacién en toda
la construccién del hidro-
avion; ademds de hacer po-
sible su eficacia estructural,
ha contribuido de un modo
notable a las caracteristicas
de estabilidad del mismo.

La aplicacién de hélices
de paso reglable en vuelo
v de alerones de curvatura
i este hidroavién de canoa,
para cumplir la misma mi-
si6n que en los aviones te-
rrestres de transporte, ha
resuelto otro de los proble-
mas relativos a la Aviacion
maritima. Con la adicién
de estos perfeccionamien-
tos el S-42 despega con
plena carca después de
una carrera aproximada de 500 metros,
consiguiendo algo que hasta ahora se
consideraba pricticamente imposible para
un hidroavién de canoa de tamafio con-
siderable. La interpretacién de este re-
sultado, asi como de la gran velocidad
de subida, demuestra que los grandes
aeroméviles, tales como los hidroaviones
de canoa de que ahora nos ocupamos,
pueden operar con eficacia saliendo de
pequenos puertos y limitadas superﬁc.les
de agua, pueden realizar un intcnsnl\-‘o
transporte en trayectos pequenos o \-'Pl'ﬂl-
car un transporte de seleccion a distancias
de magnitud ocednica.

Se ad-

Dos aviones de caza franceses

Francia es la nacién de mayor diversi-
dad de tipos militares y quiza también la
que mds sacrificios ha realizado para lo-
grar un material eficaz.

Solamente en aviones de caza han sido

construidas toda clase de férmulas para
determinar la mejor solucién. Una decena
o mis de tjpos de caza, en los que todas
las formas existentes en el mundo tienen
su representacién, han sido ensayados
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ultimamente o estdn atin en pruebas: mo-
noplanos de ala baja o alta, cantilever o
arriostrada, biplanos, sesquiplanos, cons-
truccion de madera, monocoque de dura-

* luminio, etc., aunque en la clase de ma-



