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y Barcelona son los tres emporios del Mediterrineo. De
Marsella a Barcelona se transportan ya hoy por avién un
promedio de 500 kilogramos diarios de mercancia, de los
que solamente 45 siguen hasta Madrid.

La linea a Baleares, que se haria de Barcelona a la bahia
de Pollensa, seria la mis frecuentada por el turismo, que
invade en masa estas islas.  La rara belleza de Mallorea,
la duracion del trayecto — una hora — v las buenas condi-
ciones climatoldgicas, aseguran el éxito.  Continuamente
reciben las agencias de viajes y de turismo peticiones de
billetes aéreos para las islas, que nadie puede suponer no
estén ligadas por avion.,  Por otra parte, la correspon-
dencia, al ganar veinticuatro horas, soportaria una sobre-
tasa, y Mallorca tiene industrias y frutos que forman en la
lista de los fletes caros.

Aun siendo tan conspicua la importancia politica de la
linea a Canarias, no lo es menos su importancia econdmi-
ca. Ll archipi¢lago es una inmensa huerta de plitanos
que surte, sin competencia posible, a toda Europa. De
aqui nace una actividad comercial que sélo tiene par:
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en lo: grandes emporios mundiales. Santa Cruz y lLas
Palmas tienen, individualmente, mias movimiento tele-
griafico que Bilbao y otras grandes capitales espanolas.
So6lo Madrid y Barcelona las superan. Ll correo, tan ne-
cesario en las transacciones comerciales, tarda mis de
una semana en llegar actualmente a Londres, Hamburgo
y Génova. Con el avion emplearia solamente dos fechas,
y las cartas comerciales soportarian una sobretasa capaz
casi de pagar la linea. Los acropaquetes serfan nume-
rosos, porque este archipi¢lago, tan rico, es solamente
agricola y sin industria indigena.

Espana, tan afortunada en todo, tan vital en su esencia,
ofrece, pues, el ejemplo, casi tnico en ¢l mundo, de ir al
unisono en aviacion, en politica v en economia.  Por esta
razon, ya en sus balbucientes principios, el trifico aéreo
en Espana ha resultado un éxito en su utilizacidn, siendo
sus lineas las menos onerosas para la nacion que las sus-
tenta.  No hay, en efecto, salvo dos excepciones, unas
lineas a¢reas que vivan con mas regularidad y con menos

subvencion que las espaniolas.

La accién aérea independiente

Por FRANCISCO

L(')S elementos tradicionalistas del Ejército y la Mari-
na que proclaman la pretendida ineficacia de la
Aviacion como arma independiente, suelen incurrir en el
grave error de basar casi exclusivamente sus argumenta-
ciones en la experiencia de la pasada guerra. DBuscan
cuidadosamente en ella todos los ejemplos que puedan
servir para poner de manifiesto las dificultades, a veces
insuperables, con que luchd la Aviacion de aquella época
para realizar grandes misiones, y hacen luego extensivo
todo ello a la Aviacion actual, sin darse cuenta de que el
formidable progreso efectuado desde entonces por el
arma aérea resta casi todo valor a aquellos datos.

Es extratio que, dedicados principalmente a mirar hacia
atris y a escrutar en el pasado con el fin de deducir ense-
nanzas aplicables al porvenir, no se hayan percatado dichos
elementos de que las lecciones mds transcendentales que
ofrece la tltima guerra son: que nadie pudo prever, ni con-
cebir siquiera, las radicales modificaciones que el progre-
so humano habia de introducir en la esencia misma de la
lucha ni la fabulosa cantidad de medios que las naciones
de civilizacion adelantada podian poner en juego; y que,
como consecuencia de la extraordinaria perfeccion de los
modernos medios destructores, la guerra no podri ya con-
ducirse ni resolverse con arreglo a los antiguos principios
militares ni a las concepciones de la estrategia clasica.

El pasado conflicto demostrd también que casi todas las

naciones fueron a remolque de los acontecimientos y a
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Aviacion
veces en contra de los acontecimientos mismos. [xiste
solamente una excepcion entre los beligerantes: Alema-
nia.  Los alemanes fueron los tnicos en comprender que
la ciencia moderna podia proporcionarles nuevas armas
de una potencia insospechada, y se dedicaron a una labor
tenaz de investigacion, que pronto habia de verse corona-
da por el éxito mis rotundo.  Gases, submarinos, lanzalla-
mas, artilleria pesada, canones de largo alcance y casi
todas las innovaciones mas sorprendentes que aparccieron
en el transcurso de la guerra llevaban el mismo secllo de
procedencia: Made in Germany.

iste sentido audaz, moderno y dindmico que inspir6 a
Alemania, unido a la perfecta técnica de su organizacion
industrial, le permitieron conservar casi siempre la inicia-
tiva de la lucha y mantener muy alto el espiritu de su pue-
blo a pesar de la aplastante superioridad de sus adversa-
rios. Gracias a ¢l se termind la guerra sin que dicha
nacion fuera vencida militarmente y sin que su economia
sufriera las destrucciones y devastaciones de la lucha.
De haber sido otro el espiritu de sus directores, si éstos
hubiesen sentido la misma incredulidad y el mismo escep-
ticismo por todo lo moderno que los actuales detractores
del progreso aéreo, los resultados habrian sido totalmente
distintos y la victoria militar de los aliados no se hubiera
hecho esperar mucho tiempo.
Entre los grandes aciertos alemanes merece ser espe-

cialmente destacado, por lo que tiene de aleccionador, el
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empleo de la guerra submarina. Es sumamente curioso
observar que los ingleses, maestros indiscutibles en el
arte naval, no concedieron al submarino ningin valor gue-
rrero. Ello demuestra hasta qué extremos de incompren-
sion pueden legar los elementos mejor preparados cuando
se encuentran frente a una innovacion y la examinan con
un espiritu estrecho y lleno de prejuicios tradicionales en
vez de estudiarla con un criterio amplio unido a un intimo
convencimiento de que la téenica moderna vence facil-
mente los defectos que siempre se observan en las prime-
ras realizaciones pricticas de una nueva idea.  Los ingle-
ses se limitaron a comprobar algunos inconvenientes y
dificultades del submarino; los alemanes, en cambio, tra-
bajaron tenazmente en perfeccionarlo v mejorarlo, v con-

siguieron poner a punto un elemento de destruceion que
debia cambiar por completo el aspecto de la lucha en ¢l
mar y habia de prestar a sus utilizadores espléndidos ser-
vicios. e aqui dos estilos totalmente distintos v que
siempre convendrd tener muy presentes.

La marcha de la guerra puso también de manificsto que
los recursos y la vitalidad de las grandes naciones alcan-
zan limites insospechados. Nadie hubiera podido creer
que los beligerantes eran capaces de llevar a cabo el in-
menso esfuerzo industrial que todos ellos realizaron, ni
suponer (ue durante los cuatro aios de guerra se habian
de construir en cada nacion cientos de miles de ametralla-
doras y cafiones, millones de proyectiles, millares de avio-
nes v automaviles, v enormes cantidades de explosivos, a
la vez que se perfeccionaban constantemente todos estos
medios de combate y se introducian otros elementos nue-
vos en la lucha. La produccion aerondutica es segura-
mente la mis tipica de todas ellas, porque en ¢l momento
de estallar la guerra era casi inexistente v tanto los cono-
cimientos acrodindmicos como la téenica constructiva no
habian pasado todavia del mas elemental estado de expe-
rimentacidn.  Sin embargo, en Francia— por no citar mds
que una sola nacion — la producciéon de motores que en
el perindo de guerra de 1914 s6lo fué de 4o mensuales,
llewd a 4.200 al mes, en 1018, construyéndose en total
80.900 motores nuevos, que unidos a las piezas de recam-
bio y reparaciones da una fabricacion total de 100.c00 mo-
tores en cincuenta y un meses de guerra,

La construecion de accesorios progresd en forma and-
loga, v en octubre de 1918 se fabricaron 15.co0 magnetos.
Iin cuanto a los aviones, en agosto de 1914 existian en
toda IFrancia un centenar escaso y en noviembre de 1918

.23

habia 4.3098 en las escuadrillas y parques, 3.222 en primera
reserva de los frentes, 604 aviones nuevos en los parques
del interior, 3.

jog aparatos de entrenamiento en las es-
cuelas, 148 en las escuadrillas costeras y de D. C. ALy un
millar de hidroaviones, 1o que hace un total de 12.830
aparatos.  El armisticio sorprendio a los [ranceses reali-
zando un programa de construcciones que debia concluir-

se en ¢l curso de g, o la terminacion del cual Franeia
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poseeria 438 escuadrillas, integradas por 5.8035 aparatos
en servicio.  Parecido aumento se registrd en el perso-
nal de Aviacion. En el momento de la movilizacion,
IFrancia disponia solamente de 200 pilotos; al terminar la
cuerra habia unos 130.000 hombres al servicio activo de
la Aviacion, de los cuales 12.000 eran pilotos vy 4.000 ob-
servadores o bombarderos.,

La realizacion de todo este formidable estuerzo, sélo
posible dentro de la perfeccion alcanzada por la industria
moderna, es, sin duda, una de las caracteristicas mis des-
tacadas de la altima guerra, hasta el punto de poderse
afirmar que las guerras modernas se diferencian esencial-
mente de las antiguas en que ahora tiene lugar durante
ellas una fabulosa multiplicacion v rapido perfecciona-
miento de las armas y elementos de lucha que existen en
tiempos de paz, en un grado que antes se desconocia,

¢Qué sorpresas incalculables reserva la futura confla-
gracion?  Indudablemente, muchas.  Aparecerdn segura-
mente nuevos medios de destruccion y los va existentes
recibirin un impulso vigoroso que les hard progresar de
modo inesperado. Este progreso serd mids portentoso,
como es logico, en los armamentos mis recientes y me-
nos experimentados, es decir, en los que en 1918 se en-
contraban en pleno crecimiento v cuyas posibilidades,
lejos de estar agotadas, son todavia inmensas. En este
raso se encuentran evidentemente la Aviacion, los sub-
marinos, los tanques y la guerra quimica, v es tan imposi-
ble prever el desarrollo y la importancia que tendrin es-
tos elementos en ¢l proximo conflicto como lo Tubiera

sido pronosticar en 1913 la marcha y desenlace de la

guerra o el estado a que habian de llegar en 1918 la Arti-
lleria, los submarinos v la Aviacion.  DPero los militares v

marinos tradicionales, muy numerosos todavia, suelen ol-
vidar esta circunstancia cuando tratan de la accién acrea
v se obstinan en fundar sus razonamientos en ejemplos
de 1914 6 1918, con lo cual dejan de tener en cuenta,
no sélo la posibilidad de inmediatos avances y mejora-
mientos, sino también el incesante progreso que la Avia-
cion ha realizado durante los catorce anos transcurridos
mas de media

desde entonces.  En estos catorce anos

vida de la Aviacion — se han introducido tales perfeccio-
namientos en los aviones v motores, en su armamento v
sistema de construceion, v en la téenica de vuelo, que hay
tanta o mis diferencia entre la Aviacion actual y la de 1918
que la que existia entre esta altima y la de 1914. Los
motores, que al terminar la guerra alcanzaban una po-
tencia maxima de 430 cv., hoy llegan a los 1.000 v estidn
especialmente calculados para trabajar a grandes altu-
ras, habi¢ndose conseguido mediante el empleo de los
compresores (ue la altura de utilizacion suba desde 2.500
a mids de 5.000 metros.  Los antiguos monomotores o
bimotores de bombardeo se han transformado en multi-
motores — cuatro, seis y hasta doce motores —, cuyo

peso total en vuelo llega a ser de 33 toneladas, de las
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cuales 22 son de carga. El armamento defensivo, que
antes consistia en uno o dos puestos de fuego que de-
jaban grandes espacios ciegos o desenfilados, estd en
la actualidad constituido por cuatro o cinco puestos per-
fectamente estudiados, no sélo para que no quede ningtin
espacio muerto, sino también para que se puedan con-
centrar los efectos de varias armas sobre un punto cual-
quiera situado a corta distancia del avion, Durante la
guerra los aviones transportaban unos cientos de kilogra-
mos de bombas cuyo peso miximo era 300 ¢ 500 kilogra-
mos; hoy pueden levar varias toneladas en bombas o
torpedos que pasan de los 2.000 kilogramos de peso.
Las tripulaciones son ahora suficientemente numerosas
para que todas las necesidades estén atendidas con plena
independencia, con lo cual se asegura el cumplimiento de
las misiones y se reducen extraordinariamente las proba-
bilidades de que las bajas en el personal de a bordo derri-
ben al aparato, le dejen indefenso o le imposibiliten para
realizar su cometido.

Pero el mejor modo de comprender el alcance del pro-
greso aéreo realizado durante la guerra v desde sa termi-
nacion hasta la actualidad, v el enorme crecimiento de las
posibilidades de los modernos aviones, es comparar el
estado de los diferentes records en 1914, 1920 (1) v 1932 en
la forma siguiente:

RECORDS MUNDIALES 1914 1920 1932
Velocidad en kilémetros por hora..... 203,83 313,043 033
Alturaen metros........ vvvven. ... 0,120 10.€93 | 13,404
Distancia en kilémetros.. ... ....... — — | 10.601
Duracion en horas v minutos.. ......| 21-88 24-19 | 84-32

Asi como las caracteristicas mds importantes de los
aviones de bombardeo, pueden deducirse del siguiente
cuadro en el que aparece la actual situacion de algunos

de los records internacionales con carga:

CARGA

RECORDS == g
500 kgs. 1000 kgs, 2,000 kgs,

Distancia en kilémetros...... . .. .. 4.670  4.670

8.089

4.070

Altura en metros. . ... .. 10.450 7.307

PPor ltimo, las posibilidades de utilizacion han adquiri-
do recientemente un cardcter de generalidad casi com-
pleto, merced al empleo de nuevos instrumentos y méto-
dos de navegacion que permiten el vuelo durante el dia
o la noche en cualquier clase de condiciones atmosféricas.

Xl avion moderno de guerra es, pues, un aparato ro-
busto y sélido, movido por cuatro o mis motores, de una

(1) No estando homologados los records en 1018, es forzoso reflerir esta
comparacion a 1920; conviene tener presente que los aviones que alcanzaron
estas cifras no fueron los empleados en la guerra, sino los prototipos en es-
tudio o perfecclonamiento al firmarse el armisticio.
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regularidad casi perfecta. Apto para actuar en todos los
momentos y circunstancias, capaz de volar a 6.000 metros
de altura trasladando a larga distancia una o varias tone-
ladas de bombas, v suficientemente armado para tener
superioridad de fuego en su lucha contra la caza, nada
ticnen de comin estos cruceros aéreos con los Taubes o
los Gothas que los alemanes enviaban contra Londres o
Paris.  No puede haber, por tanto, ninguna comparacion
entre los efectos conseguidos por aquellos aparatos pri-
mitivos y el que puede lograrse con los grandes aviones
actuales.  Por esta razon, al estudiar los futuros bombar-
deos se debe hacer abstraccion de los ejemplos de la gue-
rra y tratar de desechar la vision errénea que general-
mente se tiene de la accidn aérea, basada en el empleo
(ue entonces tuvo la Aviacién, puesto que los factores
que han de intervenir en el porvenir son totalmente dis-
tintos.  No hacerlo asi equivale a establecer los efectos
de las armas de fuego, fundindose en los que tenian los
antiguos mosquetes y hbombardas.

La accion aérea en la proxima conflagracion estard en-
comendada a centenares o millares de grandes aviones,
cuyas caracteristicas, en todos los ordenes, serin iguales
o superiores a las mejores que hoy existen. La accion
fulminante de estas masas sobre sus objetivos sobrepasard
en intensidad a todo lo que se conoce hasta el presente.
Cuatrocientos de estos aviones podrin arrojar en un cor-
tisimo espacio de tiempo Soo toneladas de hombas con

Con

el mismo peso de bombas, cargadas con sustancias téxi-

teniendo cerca de 500.c00 kilogramos de explosivos.

cas, podran cubrir 5.000 hectireas de terreno, esto es, los
dos tercios de la superficie de Paris, con suficiente grado
de concentracion para arrasarlo por completo. Y atn dis-
pone la Aviacién de otro terrible agente destructor, que
son las bombas incendiarias, de un kilogramo de peso, a
base de electron.  No existe, pues, ninguna exageracion
al afirmar que el efecto de los futuros bombardeos aéreos
serd muy superior a todas las devastaciones conocidas
hasta ahora.

Algunos pretenden proclamar la imposibilidad econo-
mica de construir una Armada Aérea de dichas proporcio-
nes.  Para demostrar que esta afirmacion es completa-
mente inexacta, bastard recordar que un gran acorazado
moderno — tipo Nelson, por ejemplo — cuesta unos 350
millones de pesetas, ¥y que con esta cantidad se¢ pueden
construir 175 aviones de bombardeo del tipo mas perfecto
producido hasta la fecha.  La diferencia de los resultados
conseguidos, invirtiendo la misma cifra en una u otra for-
ma, no necesita ser detallada.  La posesion de uno solo
de estos acorazados no altera sensiblemente el poderio de
una nacion y, en cambio, la citada cantidad de aviones
permite obtener efectos de tan extraordinaria importancia
en cualquiera de los teatros de guerra, que pueden influir
de un modo decisivo en la marcha del conflicto.

Es seguro que en el porvenir los Fstados no vacilarin
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en el modo de emplear su dinero. Ya se observa en to-
dos los paises un crecimiento constante de sus presupues-
tos aéreos, a la vez que, como consecuencia de la general
aceptacion de las nuevas doctrinas, se ha iniciado en todas
partes un cambio de orientacion de los programas y cons-
trucciones de acrondutica, en el sentido de dedicarse con
¢l mayor interés a desarrollar la idea del gran avion de
Armada Aérea. Estos sintomas demuestran de un modo
inequivoco, que en un futuro muy praximo las grandes
flotas del aire serdn una realidad.

¢Oué medios eficaces existen para oponerse a esta terri-
ble amenaza? Para impedir que una Armada Aérea rea-
lice sus designios se dispone en la actualidad de la orga-
nizacion antiaerondutica activa, compuesta por Aviacion
de caza y armas antiaéreas. No es ficil decidir @ priori
si la superioridad en la lucha a¢rea estard del lado de la
caza o del bombardeo. Los escritores militares v navales,
sin duda impresionados por el estado relativo de ambas
actividades durante ciertos periodos de la guerra, no vaci-
lan en afirmar, como hace ¢l comandante Martinez Campos
en su articulo «Generalidades sobre defensa contra aero-
naves-, aparecido en el nimero del pasado mayo de la Re-
vista de Estudios Militares, que los aviones de caza pue-
den derribar muy fiacilmente al bombardero, ¥ proclaman
la supremacia de la Aviacion de caza. Los aviadores ge-
neralmente piensan, en cambio, que la gran superioridad
y de armamento que tienen los modernos avio-

nes de bombardeo dificulta extraordinariamente la mision

de fuego

de los cazas, pues éstos se encontrardn siempre, al apro-
ximarse a los bombarderos bajo los efectos de dos o mas
ametralladoras o canones, cuyo tiro, efectuado con pun-
teria directa y aprovechando las magnificas referencias
que proporcionan los proyectiles trazadores, sera incoms-
parablemente mis eficaz que el que efectien aquéllos a
través de la hélice.  Como, por otra parte, es mucho mis
facil derribar a un caza, que sélo tiene un motor y un
tripulante, que a un gran bombardero provisto de varios
motores y numerosa tripulacion, parece que, si acaso, las
ventajas estan actualmente de parte del avion de bombar-
deo y que la accidon de la caza no podra impedir la actua-
cion de los aviones de Armada Aérea.

En cuanto a las armas antiaéreas son, indiscutiblemente,
un enemigo serio de la Aviacién, pero no hasta el punto
que los partidarios de aquéllas pretenden.  Indudable-
mente se incurre en grandes exageraciones al hablar de
la extraordinaria precision de la moderna artilleria anti-
aérea, pues se ha llegado al pintoresco resultado de que
se necesitan menos disparos para derribar un avion que
vuela a 0.000 metros de altura con una velocidad de 250
kilometros por hora y plena libertad de movimientos en
las tres dimensiones, que para alcanzar un blanco fijo.
Esto es sencillamente inadmisible. Las probabilidades
de producir impactos en un avién en vuelo son enorme-

mente inferiores que las que se anuncian, v las de abatirlo
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mucho menores todavia, puesto que la solidez de la cons-
truccion metilica moderna, la pluralidad de motores y el
crecido nimero de tripulantes limitan considerablemente
este peligro.  Por otro lado, las alturas practicas de vuelo
crecen de un modo incesante y han alcanzado ya un térmi-
no que reduce extraordinariamente ¢l efecto de la artille-
ria.  Ademis, el empleo de grandes masas adreas, ac-
tuando simultineamente a distintas alturas y desde varias
direcciones, impedird las grandes concentraciones de
fuego antiaéreo y reducird todavia mas dichos efectos,
No es probable, por consiguiente, que el efecto material
de la artilleria pueda evitar los ataques de la Armada
Acrea. DPero los entusiastas de la artilleria antiaérea, lle-
gan a pretender que bastard con el efecto moral que ésta
produce. El comandante Martinez Campos, en su articulo
«Defensa terrestre contra aeronavess, aparecido en la Ne-
vista de Estudios Militares, del mes de septiembre pa-
sado, dice: «Los entusiastas de la A. A. A, somos los pri-
meros en reconocer las grandes dificultades con que tro-
pieza el arma para abatir aviones) pero sostenemos (ue
aun sin conseguir impactos, pueden los canones anti-
acéreos proporcionar un resultado tactico sorprendente.
La razon de ser de la Artilleria reside mds en su efecto
moral que en el maferial.»  Verdaderamente, es preciso
estar animado de un entusiasmo extraordinario por una
idea para defender la eficacia de un arma fundandose en
tales efectos.

Lo anteriormente expuesto no quiere decir que la an-
tiaerondutica activa no sea un adversario importantisimo
de las flotas aéreas, ni trata de afirmar que la Aviacidn
Unica-
mente demuestra que el arma aérea independiente se en-

pueda llevar a cabo impunemente sus misiones.

cuentra perfectamente dispuesta para defenderse contra
los ataques de la caza y para actuar en tales condiciones
que los efectos de la D. C. A. no sean, ni remotamente,
tan importantes como algunos suponen. La Aviacion en
sus ataques sufrird pérdidas; pero el efecto que a pesar de

ellas consiga, las compensara sobradamente.  Si en el es-
tado actual de la acrondutica se dedicase a la realizacion
de una gran accion aérea la misma formidable suma de
tiempo, de trabajo, de recursos, de vidas humanas y de
decision que se puso en cualquiera de las ofensivas del
frente occidental, que solamente sirvieron para hacer re-
troceder unos kildmetros las lineas enemigas, se obten-
drian unos resultados de tal importancia, que cambiarian
seguramente la situacion militar e influirian de modo deci-
sivo en el desenlace de lalucha.  En los conflictos del por-
venir se llevardn a cabo acciones de esta envergadura.
LLa organizacion aerondutica de una nacion debe, pues,
enfocarse desde ahora con el proposito de conseguirlas,
si, como desgraciadamente es de temer, fracasan los es-
fuerzos de los contados paises que, como [spana, luchan
sinceramente por un ideal de paz universal, que aleje defi-

nitivamente el peligro de nuevas guerras.
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