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uatro Vientos es un nombre magico que nos trae a la memoria los inicios

heroicos de nuestra Aviacion. Han pasado mas de cien anos desde que se

eligieron unos terrenos situados cerca de Madrid para el emplazamiento del
primer aerddromo militar espanol. El aer6dromo, més tarde base, de Cuatro Vien-
tos ha albergado en los pasados cien anos distintas unidades, escuelas, laborato-
rios, talleres, centros y otras organizaciones de la Aviacion militar y posteriormente
del Ejército de Aire. En la actualidad unidades aéreas, centros de ensefianza, cen-
tros sociales y deportivos y el Museo de Aeronautica y Astrondutica contintan ocu-
pando unos terrenos que a comienzos del siglo pasado fueron elegidos como pri-
mer campo de vuelo de nuestra Aeronautica. El proceso de eleccidén del nuevo
campo se inici6 cuando, confirmado el coronel Don Pedro Vives Vich como jefe del
Servicio de Aerostacion y nombrado jefe de la Comisién de Experiencias el coronel
Julio Rodriguez Mourelo, se designé a estos dos coroneles para que eligiesen su
emplazamiento. Tras descartar otros lugares en las proximidades de Madrid, los
coroneles eligieron el paraje conocido como Cuatro Vientos proximo a Caraban-
chel. La razdn principal que les llevo a tomar esta decision fue que el Ministerio de
la Guerra era duefio en esa zona de un terreno de unos cien mil metros cuadrados
que en su dia habia pertenecido al Campamento de Carabanchel. Terminando el
afno 1910, el coronel Vives vio la necesidad de ampliar los terrenos escogidos ini-
cialmente para que tanto los dirigibles como los aeroplanos no tuvieran problemas
en sus vuelos. El general Marva solicitd al Ministro de la Guerra en enero de 1911
la adquisicién de unos terrenos para la ampliacién del aerédromo. Se establecie-
ron contactos directos con los duefios de las parcelas que las vendieron sin discu-
siones dados los buenos precios que se les ofrecieron por ellas.

A finales de enero de 1911 el Ejército se hizo cargo de los terrenos y el 9 de fe-
brero llegaron al lugar, seis soldados, el ayudante de taller Quesada y el sargento
Diaz que se hizo cargo del aerbdromo. Durante los meses de febrero y marzo se
trabajo en el montaje de dos hangares Bessonneau adquiridos en Francia, se habi-
litaron para diversas funciones los cajones de embalaje en que habian llegado los
dos primeros aviones Henry Far-
man y se instal6 un barracén para
la tropa. De esa voluntariosa forma
se inicia el funcionamiento del nue-
vo aerddromo que pronto se com-
pletaria con otras instalaciones y la
[legada de un tercer aeroplano
Maurice Farman.

LA AVIACION
EN CUATRO VIENTOS

| 8 de marzo de 1911 se convo-
c6 el primer curso de pilotos mi-
litares y el domingo 12 de marzo, el aviador civil espafiol Benito Loygorri Pimentel
realizé el primer aterrizaje con su aeroplano Henry Farman en el nuevo aerédro-
mo. Loygorri llegé a Cuatro Vientos volando desde el llamado Parque de Aviacion
de la Ciudad Lineal, en realidad un improvisado campo de vuelo existente en ese
entonces recién nacido barrio de las afueras de Madrid. En el campo de Ciudad Li-
neal se celebr6 el dia 12 de marzo un interesante festival aeronautico con la parti-
cipacion del piloto francés Beaud. El festival siguié con la intervencion de la avia-
dora gala Helene Dutrieu que realiz6 su exhibicion tras el despegue de Loygorri
hacia Cuatro Vientos. Pocos dias después del primer aterrizaje se inici6 la activi-
dad de ensefianza en el recién creado aerédromo. En efecto, el quince de marzo
empez6 el primer curso de pilotos de aeroplano. Esa Primera Promocioén estuvo
formada por oficiales del Cuerpo de Ingenieros que ya tenian el titulo de piloto de
globo libre: los capitanes Emilio Herrera, Alfredo Kindeldn y Enrique Arrillaga y los
tenientes Eduardo Barrén y José Ortiz de Echagle. Con ese primer curso de vuelo
se iniciaron oficialmente en Cuatro Vientos las actividades de ensefianza relacio-
nadas con la Aeronautica. Esas actividades han seguido a lo largo de los mas de
cien afos transcurridos desde 1911. En efecto, en las pistas y en diversas instala-
ciones de Cuatro Vientos se han impartido cursos de pilotaje de avion y helicopte-
ro, cursos de observador, cursos de cartografia y fotografia, cursos de transmisio-
nes, cursos de mando y control aéreo, cursos de controlador de interceptacion, di-
versos cursos de especializacion y cursos de ingenieria aeronautica. En la
actualidad, se encuentran emplazadas en Cuatro Vientos: la Escuela de Mando,
Control y Telecomunicaciones (EMACOT), el Ala 48, la Maestranza Aérea de Ma-
drid (MAESMA), el Museo de Aeronautica y Astronautica (MAA), el Centro Carto-
gréfico y Fotografico (CECAF) asi como dos centros deportivos y sociales y otras
unidades menores. Ademas se encuentran situados alli helicopteros de la Direc-
cion General de Tréafico y de la Direccion General de la Policia, la sede del Real
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Aero Club de Espana y los hangares de la Fundacién Infante de Orleans. También
estan instaladas empresas e industrias diversas y varias escuelas civiles de vuelo
y de profesiones relacionadas con la Aviacion Civil.

El Diario Oficial del dia 7 de marzo de 1911 publicaba el Reglamento que habria
de regir la Experimentacién de Aeroplanos. De acuerdo con dicho Reglamento, la
Comision de Experiencias de Material de Ingenieros seria la competente para rea-
lizar el estudio tedrico-practico del material y sus aplicaciones militares. La Comi-
sion llevaria la direccion de la instrucciéon de los pilotos necesarios para que una
vez realizados los ensayos y elegidos los tipos convenientes de aeroplanos y su
fecha de adquisicion, fueran éstos distribuidos y los pilotos destinados en unidades
de Aviacion. En el articulo segundo del Reglamento citado, se contemplaba la au-
torizacion de vuelos con caracter experimental y se ordenaba que el jefe de la Ae-
rostacion? fuese el encargado de dirigir la ensenanza con sujecion a las instruccio-
nes que recibiese del Jefe de la Seccion de Ingenieros y del Jefe de la Comision
de Experiencias. En este pionero Reglamento se contemplaban también las prue-
bas necesarias para obtener el titulo de piloto de Aviacion. Las pruebas eran idén-
ticas a las establecidas por la Federacion Aeronautica Internacional y habrian de
ejecutarse ante el tribunal formado por el Presidente de la Comisién de Experien-
cias, el jefe del Parque de Aerostacion y un cierto nimero de oficiales. Con estas
premisas inicia su andadura la primera escuela de pilotos espafnola, encuadrada
paradéjicamente en un centro de experimentacién de aeroplanos.

OBSERVAR DESDE EL AIRE

e acuerdo con lo dispuesto en el Reglamento mencionado, el coronel Vives y

muchos de los observadores del Servicio de Aerostacion pasaron destinados
al Centro de Experimentacion de Aeroplanos aunque continuaron prestando servi-
cio en Aerostacion y realizando practicas de vuelo en globo y dirigible. Para poten-
ciar el nuevo aerdédromo se instal6 en Cuatro Vientos un hangar para el dirigible
Espafia en el que vol6 el Rey Alfonso Xlll el 7 de febrero de 1913. En el dirigible
volaron como observadores el Rey, el Principe de Battenberg y el general Marina
estando la tripulacion al mando del coronel Vives.
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Curso para coroneles en la Escuela de
Observadores de Cuatro Vientos

En el afio 1913 la coexistencia de globos, dirigibles y aeroplanos en los cielos de
Espafia, exigia una clarificacion de la situacion y la delimitacion de los campos de
actuacion de cada tipo de material asi como el establecimiento de una organiza-
cion que garantizase el empleo eficaz de cada tipo de aeronave. Por otra parte,
era preciso asegurar la unidad de mando a nivel superior y la distribucion de fun-
ciones. Con este fin se redacté el Reglamento para el Servicio de Aeronautica Mili-
tar aprobado por la Real Orden Circular de 16 de abril de 1.913. El Reglamento se
dividia en tres secciones denominadas Direccion del Servicio, Aerostacion y Avia-
cion y tres apéndices que tratan respectivamente de los titulos, las gratificaciones
y los emblemas. El citado Reglamento puede considerarse el cimiento firme sobre
el que se desarrollé la Aeronautica militar espafiola. El Servicio de Aeronautica
quedé dividido en dos ramas: Aerostacion y Aviacién. Cada uno de esas ramas
constaba de los siguientes elementos: Personal Navegante, Tropas, Material, Es-
cuelas y Personal Auxiliar. EI Reglamento sefialaba también las atribuciones del
Director de Aeronautica que tenia la facultad de designar los cometidos de jefes y
oficiales de ambas ramas teniendo en cuenta sus aptitudes3, considerando su pre-
paracion y previa consulta al jefe de la rama correspondiente. En el Apéndice nim.
1 del Reglamento se contemplaban los distintos titulos y las pruebas y formalida-
des necesarias para obtenerlos. Los titulos contemplados eran:

A.- Pilotos de esférico

B.- Pilotos de dirigible

C.- Mecanicos de dirigible

D.- Pilotos de aeroplano

E.- Observadores de aeroplano

Respecto a los Observadores de aeroplano se indicaba que:

Se procurara que los Oficiales pilotos de aeroplano sean, a la vez, observadores,
pero convendra, ademas, disponer de un numero suficiente de oficiales observa-
dores, aunque no sean pilotos.

Los oficiales aspirantes a observadores efectuaran las practicas de Aviacion para
acreditar que poseen las siguientes condiciones:

1. @ Serenidad en cuantas ascensiones hayan efectuado, aunque en alguna de
ellas se hayan encontrado en situacion dificil o peligrosa.

2. 2 Preparacion tactica suficiente para poder distinguir desde el aeroplano las di-
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versas Unidades, sus formaciones en marcha, reposo, acantonamiento, desplie-
gue y combate.

3. @ Facilidad de obtener croquis y fotografias y la transmision de noticias.

4.2 Tener una totalizacion de vuelos no inferior a seis horas, de ellas cuatro por lo
menos a mas de trescientos metros sobre el terreno, demostrando buena aptitud.

El examen, que solo sufriran los Oficiales que previamente hayan demostrado
poseer las condiciones enumeradas, consistira en efectuar tres reconocimientos
aéreos, con sujecion al programa y a las hipotesis que fije el Director, a propuesta
del Jefe de Aviacion: procurando que uno sea de caracter tactico; otro, estratégico
y otro topogréfico, dentro de lo que permitan las circunstancias y los elementos de
que se dispone.

De acuerdo con el Reglamento de 1913, el coronel Don Pedro Vives Vich asumio
el cargo de Director de Aeronautica con atribuciones de Primer Jefe de Cuerpo y
con facultades para designar las misiones del personal bajo su mando. La respon-
sabilidad que asumié el coronel Vives era enorme por su complejidad y la novedad
del Servicio de Aeronautica. El genio de Vives dirigia la intensa actividad que se
desarrollaba en las distintas escuelas de pilotos de globos, de pilotos de aeropla-
nos y de observadores asi como en los centros dedicados a la formacion de meca-
nicos. Todo ello sin olvidar las actividades que desarrollaban escuadrillas y talleres.
Conviene recordar que bajo la direccidén superior de Vives, la Aviacion Militar co-
menz6 a realizar ejercicios encaminados al entrenamiento para operaciones aére-
as militares del personal recientemente titulado como piloto. A todas estas obliga-
ciones el coronel Vives tuvo que asumir un papel central en la organizacion y reali-
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Oficiales observadores en Cuatro Vientos. 1925.
El teniente Collar, segundo por la derecha,
sentado en el ala de un Junkers F13

zacion de las primeras operaciones de combate que realiz6 la naciente Aviacion
Militar espafiola. En efecto, el Ministro de la Guerra encarg6 al coronel Vives# el 15
de agosto de 1913 proponer los elementos de la Aeronautica que pudieran ser ne-
cesarios en nuestro Protectorado de Marruecos. Este encargo fue el comienzo de
una actividad frenética del Director de la Aerondutica para elegir el emplazamiento
de los aer6dromos en la zona, organizar escuadrillas expedicionarias y en general
llevar la direccion estratégica de las operaciones de las unidades de Aviacion y Ae-
rostacion desplegadas en Africa.

Aungue en los meses iniciales de la Aviacién no se habia formalizado la instruc-
ciéon de los observadores de aeroplano, algunos oficiales procedentes de la Aeros-
tacion tenian una formacion aprovechable obtenida durante sus observaciones
desde globos. La experiencia adquirida en los globos les ayudaba a desempenfar
las nuevas misiones de observacion desde aeroplanos. En aquellos primeros me-
ses de nuestra Aviacion Militar se daba una gran importancia al entrenamiento
operativo. Una muestra de esa gran atencién fue la realizacidén del primer vuelo en
formacion de la Aviacion Militar espafola el 14 de julio de 1913. Las dos escuadri-
llas creadas en Cuatro Vientos, una con aviones Farman'y otra con Bristol, se tras-
ladaron en formacion al pueblo de Ciempozuelos en vuelo de ida y vuelta que durd
90 minutos. La Primera escuadrilla la formaban cinco Farman, cada uno con dos
tripulantes, un piloto y un observador. El observador del primer aparato de la Pri-
mera escuadrilla fue el coronel Vives que llevaba como piloto al capitan Kindelan.
La Segunda escuadrilla estaba formada por cuatro aviones Bristol siendo el piloto
del primer aparato el capitan Emilio Herrera y su observador el capitan Luis Davila.
La realizacion del vuelo en formacion descrito anteriormente fue una mas de las
actividades que se realizaban en y desde Cuatro Vientos en aquellos primeros me-
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ses de su larga vida. En efecto, en el aer6dromo se daban clases a los alumnos de
los cursos de piloto y después también a los cursos de observadores, se efectua-
ban a diario vuelos en formacién de escuadrillas, se instruia a los soldados en sus
deberes militares y recibian clases los mecéanicos e instruccion el personal de di-
versos talleres.

LA ENSENANZA SE NORMALIZA

| afo 1911 se convocd también la Segunda Promocién® de pilotos formando

parte de ella: un capitan de Estado Mayor, un capitan y un teniente de Infante-
ria, dos tenientes médicos, uno de Infanteria y uno de Ingenieros. Con esta promo-
cién se dio otro gran paso pues se habian abierto los cursos de pilotaje a todos los
cuerpos del Ejército lo que se consiguié por la generosa actitud del Cuerpo de In-
genieros y por la vision de futuro de la Jefatura de la Aeronautica Militar. Entre los
componentes de la Tercera Promocion habia un teniente coronel y dos tenientes
de Caballeria, un capitan y tres tenientes de Ingenieros, un teniente de Infanteria y
dos alféreces de Navio de la Armada.

En aquellos afios hubo varios intentos de crear escuelas de pilotaje civiles que
tuvieron poco éxito. La Escuela Nacional de Getafe inaugurada el 20 de septiem-
bre de 1913 bajo los auspicios del Ministerio de Fomento fue un proyecto no muy
duradero de crear una escuela de Aviaciéon Civil siguiendo el modelo de Cuatro
Vientos. La que si tuvo éxito fue la nueva Escuela de Pilotos militares localizada en
un lugar llamado Campo del Angel en Alcala de Henares, creada para aumentar la
capacidad en ensefianza de vuelo. Hay que tener en cuenta que en el afio 1913
so6lo se contaba con 23 pilotos militares. El primer jefe de esa Escuela fue el capi-
tan don Alfonso Bayo.

El dia 1 de mayo de 1913 fueron destinados a Cuatro Vientos veinte oficiales,
quince del Ejército (dos de ellos de Estado Mayor), uno de la Guardia Civil y cinco
de la Marina para comenzar las practicas como observadores. Terminadas las cla-
ses teoricas y las practicas de observacidn con ascensiones en globo libre durante
veinte dias, los alumnos volvieron a sus unidades. El 1 de septiembre fueron lla-
mados de nuevo los alumnos del curso de pilotos que iba a comenzar en Alcala y
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Curso de Observadores en 1927, con el
comandante Aymat, Jefe de la Escuela y el
capitan Barberan, profesor

Cuatro Vientos para la Cuarta Promocién. Sin embargo, algunos no se pudieron in-
corporar al curso por haber sido destinados como observadores a la escuadrilla
que estaba destacada en Marruecos.

Por Real Decreto de 13 de agosto de 1915 fue llamada una nueva Promocion de
pilotos que deberia seguir un Plan de Ensefianza disehado por el coronel Vives.
Ese plan se aplico en los sucesivos cursos hasta el afio 1919. Los alumnos de la
Quinta Promocién se incorporaron a las instalaciones de la Aerostacion Militar en
Guadalajara para aprovechar todos los medios disponibles alli incluyendo los glo-
bos de la Aerostacion. En ese curso se realizaron ascensiones en globo cautivo
para hacer practicas de lectura de planos, realizacidén de croquis y fotografia para
pasar a ascensiones en globo libre con ejercicios de navegacion y otras practicas.
Posteriormente se comenzaron en Cuatro Vientos las practicas con aviones tenien-
do los primeros vuelos la finalidad de resolver en vuelo los problemas planteados
en las clases teéricas del curso de Observador. Los alumnos pasaron después al
aer6édromo de Alcala de Henares donde realizaron las practicas de pilotaje a cuya
finalizacién fueron destinados, como pilotos y observadores, a distintas unidades
aéreas en los primeros meses de 1916. En los primeros afios de la Aviacion, coin-
cidiendo con las campafias en Africa, la realizacion de los cursos de pilotaje supo-
nia también una preparacion como observador que muchas veces era previa a las
practicas de pilotaje. Si el Servicio lo requeria, los alumnos que habian recibido la
instruccidbn como observadores se incorporaban a las unidades sin recibir la ins-
truccidn de pilotaje que se realizaba mas tarde si era posible.

En la Orden Circular de 5 agosto de 1916 de la Aeronautica Militar se convoca-
ron 20 plazas para el curso de oficiales aspirantes a pilotos que comenzaria el 1
de septiembre y 30 plazas para el curso de oficiales aspirantes a observadores
que comenzaria cuando se ordene. Todos los convocados constituyeron la Sexta
Promocion6. Con fecha 15 de septiembre de 1917 se convoco a los oficiales que
formaron la Séptima Promocidn para seguir un curso de pilotos. En el mes de fe-
brero de 1918, el general Rodriguez Mourelo, que habia sucedido en febrero de
1916 al coronel Vives al frente de la Aeronautica Militar, ordené la convocatoria del
primer curso de pilotos para soldados, cabos y sargentos que se realizd en la Base
de Alcala de Henares.

LOS INICIOS DE LA ESCUELA DE OBSERVADORES
E n los primeros afos de la Aviacidon Militar, los cursos de Observador de aero-

plano se realizaron en distintas instalaciones incluyendo Guadalajara, Cuatro
Vientos y otros aerdédromos. La primitiva Escuela de Observadores fue creada con
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caracter oficial en agosto de 1917. Antes de esa fecha, las practicas consistian en
la realizacion de un nimero de horas de vuelo realizando ejercicios de localizaciéon
y preparacion de croquis segun determinaba el Jefe de cada curso. En estos afios
las convocatorias para realizar cursos de pilotos y de observadores se agrupaban
por Promocién y se convocaban por Real Orden. Ademas, en muchos casos los
que obtenian uno de los titulos solian ser destinados a las unidades destacadas en
el Protectorado y como se ha mencionado, cuando las necesidades del Servicio lo
permitian, hacian el otro curso. La compenetracion que mostraban en combate pi-
lotos y observadores era fruto de una formacién paralela y de un mismo espiritu
aeronautico’. El equipo formado por piloto y observador en las acciones de guerra
en el Protectorado fue un ejemplo de coordinacion y buena comunicacion en com-
bate. El heroismo derrochado por pilotos y observadores8 en las campafas de
Africa esté escrito con letras de oro en la Historia de la Aviacion Militar espafiola.

Por Orden Circular de 14 de febrero de 1918, se convocaron a los oficiales aspi-
rantes que constituian la Octava Promocién. Los convocados por la 12 Relacién
deberian incorporarse al curso de pilotos en Cuatro Vientos. Los de la segunda re-
lacion terminarian el curso de aspirantes a observadores de aeroplano. En el D. O.
203 del 11 de septiembre de 1919 se convoco un curso de Observador que se en-
cuadrd en la Novena Promocion. Ese curso de observadores fue dirigido por el co-
mandante Don Luis Gonzalo Vitoria y contd con el comandante Don José Maria
Aymat como profesor que estuvo ligado muchos afios a la Escuela de Observado-
res. El programa del citado curso, sirvié de modelo para los curriculos de los cur-
sos que se realizaron en la Escuela de Observadores de Cuatro Vientos en los co-
mienzos de los afos 20 del siglo pasado. En ese programa se incluian conferen-
cias sobre Arte Militar, sobre el empleo de la Aeronautica, sobre el enlace y el
acompafiamiento de la Aviacion con las tropas incluyendo dibujo de croquis, locali-
zacién y comunicaciones. También se impartieron clases sobre correccion del tiro
artillero y el servicio de Fotografia y Fotogrametria. Los medios aéreos dedicados
a la ensefianza habian aumentado y los aspirantes a observadores volaron en
aviones Farman, Lohner, Flecha 'y Mixtos, estos dos Ultimos modelos de fabrica-
cién nacional.

A partir del afio 1919 los cursos de Observador de Aeroplano siguieron un cami-
no claramente diferenciado de los cursos de Observador de Aerostacion que se si-
guieron impartiendo en Guadalajara por el Servicio de Aerostacion. La formacion
de los observadores se habia desarrollado entre Guadalajara y Cuatro Vientos en
los primeros afios de existencia de nuestra Aviacion Militar. Desde 1921, la Escue-
la estuvo situada en Cuatro Vientos, contando a partir de 1922 el curso de Obser-
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Curso de Observador, febrero de 1928,
en Los Alcazares

vador con una fase de practicas realizada en la Escuela de Tiro y Bombardeo de
Los Alcazares (Murcia).

El comienzo de los afios 20 coincide con una actividad intensa de la Aviacién Mi-
litar espafola. Se hizo necesario un esfuerzo constante de las unidades destaca-
das en el Protectorado lo que exigia una gran movilidad de pilotos, de observado-
res, mecanicos y en general de todo el personal. Igualmente eran objeto de cons-
tantes traslados los aviones desplegados en los aerédromos de las dos zonas en
que se habia dividido el Protectorado a efectos operativos. La situacién creada en
1921 tras la caida de casi toda la Comandancia de Melilla y la llegada de los rebel-
des a las cercanias de la ciudad melillense hizo que el esfuerzo sostenido anterior-
mente se tuviese que aumentar hasta extremos heroicos.

En dos reales 6rdenes de 31 de enero de 1920 se nombraron profesores y se
convocaron a 95 oficiales para realizar el curso de piloto de aeroplano con la Déci-
ma Promocion. Los componentes de un primer grupo se incorporarian a los aero6-
dromos de Getafe, Sevilla, Los Alcazares, Cuatro Vientos y Zaragoza. Los que for-
maban el segundo grupo cubririan las bajas que se produjesen en el curso. Coinci-
diendo practicamente con la fecha de incorporacion de los oficiales mencionados
anteriormente, se convoco en el Diario Oficial nim. 55, de 9 marzo de 1920 a la
Once Promocién formada por trece oficiales del Ejército y uno de la Marina para
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realizar el curso de Observador. Pocos meses mas tarde, el 2 de septiembre de
1920 se dispuso por Orden Circular la incorporacion al aer6dromo de Cuatro Vien-
tos de los oficiales asistentes al curso de Observador con la Doce Promocion. Por
otra circular de 18 de enero de 1921 se hizo lo mismo con los asistentes a un nue-
vo curso de Observador con la Trece Promocion. Hay que destacar la oportunidad
de esas convocatorias que incrementaron de forma muy considerable el nimero
de pilotos y observadores de la Aviacioén Militar en unos momentos muy dificiles de
la campania en el Protectorado.

En este punto parece oportuno ampliar lo mencionado sobre los planes de estu-
dios de los cursos que se impartieron en la Escuela de Observadores de Cuatro
Vientos. En la parte tedrica se impartian clases de navegacion, bombardeo, coope-
racion con el Ejército —especialmente correccién de tiro artillero— y en muchos ca-
sos fotografia y planimetria. En las clases practicas en vuelo se identificaban obje-
tivos, se hacia tiro aire-aire y bombardeo, generalmente en el mar, contra blancos
fijos y moviles. Para las clases de tropa se cre6 la Escuela de Tiro y Bombardeo®
que como su nombre indica formaba a ese personal para desempenar funciones
de tirador y bombardero a bordo de los aviones. Durante afnos se sigui6 el progra-
ma indicado que se consideraba suficiente para cumplir las funciones de Observa-
dor en la llamada guerra de Africa.

NUEVA ETAPA DE LA ESCUELA

La vida de la Escuela de Observadores se vio afectada por las normativas que
regularon el desarrollo de la Aviacion Militar a lo largo de los afios. Segin se
sefalaba en el Real Decreto publicado el 18 de septiembre de 1920 parecia nece-
sario introducir determinadas modificaciones en el Reglamento aprobado por la
Real Orden circular de 16 de abril de 1913. El nuevo decreto se articulé en cinco
partes: Organizacion, Instruccion de pilotos, Instruccion de observadores, Situacio-
nes y Emblemas. En el Real Decreto se sefalaba que el personal de la Aviacion
militar quedaria constituido con las siguientes clases:

Pilotos aviadores oficiales

Oficiales observadores

Pilotos aviadores de tropa

Tendra, ademas, afecto el personal administrativo y pericial necesario para el
mejor desemperio de los cometidos que a aquellos se encomienden y del que ata-
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Curso de Observadores, julio 1929.
Barberan en el centro de la segunda fila, de pié

Ae a la construccion, entretenimiento y reparacion de los aeroplanos y motores y a
la fotografia.

El Real Decreto detallaba los aspectos relacionados con la instruccion del perso-
nal. En cursiva se transcriben algunos puntos contemplados en el Decreto sobre
esos aspectos. Los ametralladores-bombarderos recibiran la instruccion necesaria
a su cometido en escuelas de tiro y bombardeo. Se contemplaba la existencia de
escuelas elementales para la obtencion del titulo de piloto de primera categoria:
Dos o mas para oficiales, segun las necesidades, y una para la tropa. De clasifica-
cion y transformacion.- Existira una sola, por la que han de pasar todos los pilotos
al terminar su instruccion en las escuelas elementales. Se contemplaba ademas la
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existencia de dos escuelas de aplicacion: una de combate y tiro aéreo y otra de
bombardeo. También se regulaba la formacién de los mecanicos y de operadores
fotdgrafos. Para la instruccién de observadores se crea una sola escuela de obser-
vacion en Madrid o en sus inmediaciones. En ella se adquiriran los conocimientos
imprescindibles a un buen observador militar y el necesario de la técnica del vuelo
y de los motores empleados en la Aviacion. Adquiriran también los oficiales: practi-
cas en el manejo de las ametralladoras, de los aparatos fotograficos, de los de lan-
zamiento de bombas y de la recepcion, transmision y funcionamiento de los apara-
tos de radiotelegrafia y radiotelefonia, de los sextantes aeronduticos y demas sis-
temas de orientacion y situacion en vuelo. Al terminar los observadores este
periodo de instruccion, pasaran a la escuela de combate y tiro aéreo, ejercitandose
en luchas aereas contra aeronaves y contra tropas; pasando, por ultimo, a practi-
car en las escuadrillas de Africa, que para tales efectos constituiran una verdadera
escuela de ampliacién, o bien seran destinados a escuadrillas de observacion y re-
conocimiento

Situaciones

La situacion del personal navegante continuara clasificada en A), B) y C).

En el apartado dedicado a los emblemas se creaba una insignia de Observador
de aeroplano consistente en una estrella dorada de cinco puntas, inscrita en el cir-
culo rojo central del emblema de Aerondutica militar'©.
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Curso de Observadores, julio 1930.
Barberan sentado en el centro

El Real Decreto de 1920 recogia las necesidades de una Aviacion que avanzaba
muy rapidamente y exigia a los observadores unos conocimientos muy extensos
de todo lo relacionado con el vuelo y las técnicas a usar a bordo de los aviones
que entonces empezaban a estar dotados de instrumentos y equipos cada vez
mas avanzados. Por otra parte se hacia hincapié en las practicas de combate y en
la ampliacion de conocimientos con practicas en unidades aéreas destacadas en
Africa. Para cumplir sus fines la Escuela de Tiro y Bombardeo de los Alcazares fue
dotada de los mas avanzados equipos de ensefanza. En esa Escuela se iniciaron
los primeros ensayos para enlazar el avidén con tierra. Por su parte, la sala de bom-
bardeo disponia de visores e instrumentos de navegacion precisos para conducir a
los aviones hasta el objetivo, su identificacion y bombardeo en el gabinete.

La segunda promocion convocada para realizar el curso de Observadores duran-
te el afo 1921 fue la primera en completar la instruccion recibida en Cuatro Vientos
con practicas de tiro y bombardeo en Los Alcazares. Al finalizar el curso, algunos
oficiales fueron destinados como observadores en practicas a las escuadrillas des-
tacadas en Africa prestando la mayoria de ellos un servicio excelente. Tras un cor-
to periodo en que el comandante Kindelan fue Jefe de la Escuela, el comandante
Gonzalo Vitoria ocupd el puesto hasta 1922 en que fue relevado por el también co-
mandante de Estado Mayor José Aymat Mareca. El comandante Gonzalo se hizo
cargo de nuevo de la Jefatura de la Escuela en 1923 siguiendo al frente de la mis-
ma hasta 1926. Durante esos afios, la Escuela de Observadores tomé nuevo im-
pulso y se alcanzd un alto nivel en la ensefianza. Los aviones disponibles fueron
mejorando sus capacidades permitiendo realizar nuevas misiones. Entre esos
aviones la Escuela de Observadores de Cuatro Vientos contd con aviones Bristol
F2B -bombardeo y tiro-, Spad 13 -caza- y para remolque de blancos el Airco DH.6.
En Los Alcazares se utilizaron los siguientes hidroaviones: FBA tipo H, el Macchi
M.7, el Macchi M.9y para practicas de bombardeo el Savoia S-16.
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De 1921 a 1926 los cursos de Observador se convocaban dos veces al afo.
Las convocatorias podian ser abiertas o restringidas a quienes hubiesen pedido
antes el curso o tuviesen reconocido algin derecho para hacerlo. Los aspirantes
admitidos, en general no lo eran los destinados en Africa, pasaban un reconoci-
miento médico en el Hospital Militar de Carabanchel y un examen teédrico en
Cuatro Vientos. Los declarados utiles y los aprobados comenzaban el curso que
constaba de las dos fases que se han mencionado. El seguimiento del progreso
de los alumnos era muy cercano y se preparaban listados en los que se recogian
las clasificaciones de las dos fases del curso. La media de las dos servia para
clasificar a los alumnos segun sus notas. Posteriormente se elevaban los resul-
tados al Jefe de Seccion de Aeronautica Militar para la posterior concesion de los
titulos indicandose aquellos oficiales que por enfermedad se les aplazaba el cur-
S0 0 quienes por falta de celo u otras causas se consideraba inapto para el servi-
cio de observacion'!. Examinada la documentacion existente en el Archivo Histé-
rico del Ejército del Aire sobre los cursos de Observador, queda patente la riguro-
sidad y esmero con que se preparaban y realizaban los cursos. Por otra parte,
era frecuente que se reuniese la Junta Técnica del Servicio de Aeronautica Mili-
tar para examinar los expedientes de los alumnos que solicitaban la concesion
del titulo de Observador por haber realizado practicas en la campafia de Africa u
otras causas’2.

Un curso destacable fue el que terminaron en enero del afio 1924 dos corone-
les y cinco tenientes coroneles del Ejército. La convocatoria del curso, anunciada
por Real Orden Circular de 16 de julio de 1923, tenia por objeto proveer, en su
dia los cargos de jefes superiores de Aviacion. A la terminacién de la parte teéri-
ca del curso, el coronel Don Juan Méndez Vigo de la jefatura de la Seccién de
Aeronautica elevo una mocion a la superioridad pidiendo se concediese a los ci-
tados jefes el titulo de Observador de aeroplano a reserva de que a la termina-
cion del curso hicieran las practicas exigidas con caracter general. La mocion fue
aceptada el 22 de enero de 1922 y se les concedi6 el titulo de Observador de
aeroplano a reserva de que al terminar el curso que siguen, efectuen las practi-
cas exigidas con caracter general para el desempeno de la especialidad, sin cu-
yo requisito se declarara nulo dicho titulo y sin ninguno de los derechos que a él
van afectos.
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Curso de Observadores, mayo 1930.
Fase en Los Alcazares

LA ESCUELA DE OBSERVADORES, CENTRO DE EXCELENCIA

| Real Decreto-Ley de 23 de marzo de 1926 supuso un paso importante hacia
una Aviacion Militar con personalidad propia. El Real Decreto Ley cre6 la Jefa-
tura Superior de Aeronautica que sustituy6 a la seccién del mismo nombre. La Ae-
ronautica seguia comprendiendo la Aerostacion y la Aviacion. Dentro de la Aviacion
se establecian dos ramas, de aire y de tierra. En la de aire se encuadraban todos
los oficiales y tropa del Ejército con los titulos de piloto, observador, bombardero y
mecanico. El 13 de julio de 1926 se aprob6 mediante un Real Decreto el Regla-
mento organico de la Aerondutica militar. La Jefatura Superior de Aeronautica que-
do constituida por tres negociados: Aerostacion, Aviacién y Contabilidad. En el Re-
glamento se fijaban plantillas, se daban misiones y se integraba en las escalas cre-
adas al efecto al personal sirviendo en Aviacién. Simultdneamente se publicaron
las escalas del Servicio de Aviacién en todas las categorias. Para clasificar al per-
sonal se asignaban puntos de acuerdo con una férmula que valoraba los méritos
de cada uno. Como resultado de esa valoracion se establecia el empleo y puesto
en el escalafon o escalilla de la escala correspondiente. Los empleos eran: Jefe de
Base, Jefe de Escuadra, Jefe de Grupo, Jefe de Escuadrillay Oficial aviador. En el
Reglamento se trataba también sobre personal, recompensas, uniformidad, insig-
nias, reclutamiento, ensefianza y muchos otros aspectos de la vida y funciona-
miento de las unidades. El procedimiento para el reclutamiento de la oficialidad y
de todo el personal de Aviacion (pilotos, observadores, mecanicos y radiotelegra-
fistas) fue modificado y por ello cambiaron también los planes de estudio. En el ar-
ticulo 17 del reglamento se sefialaban las condiciones en que se debia efectuar el
reclutamiento de los oficiales del Ejército para su ingreso en Aviacion: Los oficiales
se reclutaran entre los que, contando menos de veintisiete afios de edad, perte-
nezcan a las escalas activas de Estado Mayor, Infanteria, Caballeria, Artilleria e In-
genieros, mediante concurso que se anunciara de Real Orden, con tres meses de
anticipacion a la fecha en que debe dar principio y en el que se haran constar los
programas y condiciones a que hayan de someterse los aspirantes, asi como el
numero de plazas que hayan de ser cubiertas.
El Reglamento se aplicé por primera vez en el curso convocado el 17 de agosto
de 1926. En la convocatoria se indicaba que las pruebas de la oposicion se harian
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en Cuatro Vientos donde se desarrollarian también los seis primeros meses del
curso. La segunda fase se haria en Los Alcazares aplicando los conocimientos te-
oricos a las practicas de tiro y bombardeo. La Escuela de Observadores adquirié
un gran prestigio y en ella, ademas de la primera parte del curso de Observador,
se realizaron diferentes cursos de Aplicacion de las Armas del Ejército!3. El capitan
Mariano Barberan Tros de llarduya que habia obtenido el titulo de Observador el
ano 1919, fue profesor de la Escuela desde 1927 tras su reingreso en Aviacion y
posteriormente su Jefe de 1928 a 1931. Barberan sigui6 ligado a la Escuela al pa-
sar destinado en la Jefatura de Aviacion en diversos puestos, por cambios en la
estructura organica, relacionados con la formacion y la instruccién. El capitan Bar-
beran habia sido condecorado con la medalla Militar por su heroismo en la campa-
fa de Africa, donde combatié como observador y como piloto pues habia obtenido
ese titulo en 1924. Sus conocimientos de navegacion eran muy amplios habiendo
preparado el vuelo del Plus Ultra y posteriormente el vuelo del Cuatro Vientos de
tragico final. Durante su mando realizé una labor encomiable dando al curso de
Observador un caracter cientifico y consiguiendo que los alumnos recibiesen las
ensefnanzas de navegacion mas completas de la época. En esos afios se convoca-
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Curso de Observadores, abril 1931.
Fase en Los Alcdazares

ron varias promociones de aviadores cuya instrucciobn comenzaba con la primera
parte del curso en Cuatro Vientos y seguia con las practicas de tiro y bombardeo
en Los Alcazares. En ese periodo, muchos pilotos veteranos se hicieron observa-
dores por ser necesario, durante un tiempo, estar en posesion de los titulos de pi-
loto y observador para permanecer en la escala del Servicio de Aviacion.

Tras la fracasada revuelta del 15 de diciembre de 1930 en el aerédromo de Cua-
tro Vientos, se suprimieron por un Real Decreto de 8 de enero de 1931 la Jefatura
Superior de Aeronautica, la escala del Servicio de Aviacidn, el uniforme verde ama-
rillo y muchas de las reformas de la legislacién de 1926 si bien otras permanecie-
ron incluso durante la Republica. El 15 de abril de 1931 se nombra al comandante
Ramon Franco jefe de la Aeronautica militar. El comandante Pastor es nombrado
jefe de la Aviacion en abril de 1931. El 13 de mayo 1931 se reestablecio la Jefatura
Superior de Aeronautica siendo el comandante Franco nombrado para ocupar el
puesto. Otros cambios se produjeron poco después cuando el 26 de junio de 1931
el Jefe de la Aviacion militar pas6 a depender directamente del Ministro de la Gue-
rra, se suprimié la Aeronautica militar y el Servicio de Aerostacion volvio al Arma de
Ingenieros para continuar ligado al Ejército hasta su desaparicion. El dia 3 de junio
de 1934 se elevaron por Ultima vez cuatro globos en el poligono de Guadalajara.
Durante la Guerra Civil no hubo intervencion de la Aerostacion en la contienda pe-
ro la huella del primer servicio militar que surcé los cielos de Espana no se borrara
nuca del corazén de los aviadores. Por Orden Circular de 11 de julio de 1931 se
cre6 un nuevo uniforme de la Aviacién de color azul y corte similar al de la Marina
pero con las divisas del Ejército.

El 13 de octubre de 1934 se nombr6é como jefe de la Aviacion militar al coman-
dante Saenz de Buruaga. Los cambios en organizacion de la Aviacion Militar del
ano 1926 y los que siguieron hasta 1936 no alteraron significativamente el estatus
de los observadores de aeroplano que siguieron desempefiando sus cometidos en
las unidades de reconocimiento y en otros puestos en escuelas y jefaturas. La Es-
cuela de Observadores de Cuatro Vientos sigui6é funcionando durante la Republica
y al final de 1934 la Escuela fue dotada de aviones Breguet XIX que pese a su re-
lativa veterania continuaban siendo adecuados para el reconocimiento aéreo y la
ensefianza. En el Archivo Historico de Villaviciosa se pueden consultar documen-
tos que reflejan la intensa labor de la Escuela en los primeros afos treinta del siglo
pasado. Se prepararon programas detallados para los distintos cursos en los que
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Curso de Observador, noviembre 1930
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Curso de Observador, 1933

se incluyeron practicas reales de correccion de tiro de artilleria, se prepararon tex-
tos para los alumnos, se organizaron cursos para oficiales de la extinguida escala
de reserva, se fijaron periodos de practicas para oficiales en la situacién B y se va-
loraron los cursos de Observador para atender las peticiones de algunos paises
iberoamericanos para participar en ellos. La labor de la Escuela de Observadores
beneficié también a la Marina que mand6 a numerosos oficiales a distintos cursos,
algunos formados Unicamente por oficiales del Cuerpo General o de Infanteria de
Marina. Muy encomiable fue la apertura de los cursos de Observador a alumnos
de paises hermanos como Colombia, Chile, Méjico, Peru, Portugal y Uruguay. Co-
mo ejemplo del prestigio alcanzado por la Escuela se puede mencionar el curso
que comenzo el 19 de noviembre de 1932 en el que participaron diez alféreces de
Navio espafoles, dos capitanes mejicanos y un capitan de la Aviacion espanola.
Otra prueba del prestigio alcanzado por la Escuela es el elevado numero de oficia-
les que se presentaron para cubrir vacantes producidas en ella durante el afio
1933.

EPILOGO

D urante la Guerra Civil, el gobierno de Burgos establecié la Escuela de Obser-
vadores y Tripulantes en la Base Aérea de Malaga'# y el gobierno de la Repu-
blica hizo lo propio en los Alcazares. Los cursos de Observador siguieron impar-
tiéndose en Malaga hasta el afio 1957. El siguiente afio, la Escuela de Aplicacion
de la Academia General del Aire comenzé a programar practicas de bombardeo y
ametrallamiento, navegacion, paso por la vertical, fotografia y radionavegacion. A
partir de 1965 se recre6 la Escuela de Observadores dentro de la estructura orga-
nica de la AcademialS. El curso de Observador se impartié en la AGA hasta el cur-
so académico 1983-1984 casi exactamente setenta afios después de que el glorio-
so titulo fuese creado por el Reglamento para el Servicio de Aeronautica Militar de
16 de abril de 1.913. Dentro de poco tiempo no quedara en activo ningun oficial del
Ejército del Aire que pueda lucir el emblema que lo acredite como Observador.

Curso de Observador, junio 1933. Grupo de profesores y alumnos, entre ellos alféreces de navio, tres
oficiales mexicanos y el capitdn de Aviacion Bayo
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Curso de Observador, abril 1933.
En Cuatro Vientos, Barberan
con capa

Curso de Observador, diciembre 1933.
Oficiales de Aviacion y un oficial
iberoamericano



En los préximos anos, el Ejército del Aire tendra que llevar a cabo nuevas misio-
nes y responder a graves responsabilidades especialmente en el espacio exterior.
Por otra parte, han aparecido nuevas herramientas para la guerra aeroespacial.
Para realizar esas nuevas misiones y para manejar esos nuevos sistemas de ar-
mas seran necesarios oficiales que tengan una excelente formaciéon en operacio-
nes aeroespaciales aunque no sera preciso que en todos los casos sean pilotos.
La formacion de esos oficiales deberia de adecuarse a la evolucion del poder aero-
espacial y su doctrina. Una vez superado con éxito el periodo de formacién su pre-
paracion seria reconocida con el titulo de Observador. De esa manera el Ejército
del Aire podria atender a algunas de las nuevas necesidades operativas con per-
sonal bien preparado y dedicado a ellas; ademas se recuperaria un titulo histérico
que no deberia desaparecer.

Notas

1EI Sr. Loygorri habia obtenido el titulo de piloto de aeroplano en Francia en el verano de 1910, al igual
que el Infante D. Alfonso de Orleans. En 1911, el Sr. Loygorri era representante en Espana de la casa
hermanos Farman.

2Aunque parezca extrafio que se encargue al Jefe de la Aerostacion la ensefianza de vuelo en aeropla-
no hay que tener en cuenta que el Servicio de Aerostacion era en aquel momento el Unico experimenta-
do en el vuelo aunque fuese con globos y dirigibles.

3En este articulo se escriben con letra cursiva los textos literales de documentos oficiales.

4Ver articulo “Observadores desde el Aire” pagina 10 y siguiente. Aeroplano n° 28. Madrid 2010. Federi-
co Yaniz Velasco.

SEl término Promocion no debe entenderse en el sentido tradicional. En este articulo se refiere a los
alumnos convocados por la misma Orden Circular para realizar los cursos de Observador y los cursos
de Piloto. Los convocados no siempre podian acudir a los cursos por necesidades del Servicio. Por otra
parte, en ocasiones los convocados realizaban el curso correspondiente en distintas fechas y distintas
escuelas como ocurrié con los 95 convocados con la Décima Promocion el 31 de enero de 1920. La
Trece Promocion es la ultima que denominé a los alumnos de una convocatoria. Posteriormente, la se-
paracion clara de los cursos de pilotaje y observacion y los numerosos cursos realizados en distintas
escuelas de vuelo hizo abandonar esa numeracién por promociones usada hasta entonces.

6En la orden se designaban también a los profesores: el capitan de Ingenieros Don Emilio Herrera Lina-
res, los capitanes de Infanteria Don Juan Vallespin Zayas y Don Julio Rios Anglieso y los primeros te-
nientes de Caballeria Don Angel Martinez de Bafos y Ferrer y Don Jesus Varela de Castro.

7Ver articulo “Observadores desde el Aire” pagina 12. Aeroplano n° 28. Federico Yaniz Velasco.
8Ver pagina 11 y siguiente del articulo mencionado en la nota anterior.

9Llamada anteriormente Escuela de Combate y Bombardeo y conocida también como Escuela de Ame-
tralladores y Bombarderos.

10Se modificaba el Reglamento de 1913 en el que se indicaba que los observadores llevarian solamen-
te el emblema de la Aeronautica.

11Tomado del informe firmado el 13 de febrero de 1922 por el comandante Don Luis Gonzalo sobre los
asistentes al curso de Observadores que empez6 el 1 de diciembre de 1921. En ese informe se propo-
nia: que 21 oficiales siguieran el curso en la Escuela de Tiro y Bombardeo; que un oficial que habia es-
tado enfermo largo tiempo continuase el préximo curso para recuperar el tiempo perdido por enferme-
dad; finalmente a otro oficial por falta de celo y asiduidad a los trabajos y conferencias lo considero in-
apto para el servicio de observacion y consiguientemente propongo su baja en el curso.

12Conviene recordar que por necesidades del servicio algunos oficiales convocados a cursos no podian
completar alguna de las fases. Terminadas las circunstancias que motivaron su exclusion del curso soli-
citaban bien terminar el curso o la convalidacion de esa fase por su experiencia en combate. La Junta
Superior de Aeronautica se reunia con periodicidad para decidir sobre esas peticiones.

13Durante varios afios los alumnos de esos cursos y de los cursos de mando supetior (coroneles) pasa-
ban por la Escuela en Cuatro Vientos para recibir informacién sobre temas relacionados sobre el uso
militar de la Aviacion.

14Ver el articulo “La formacion de los observadores de aeroplano” pagina 46 y siguientes. Aeroplano n°
30. Federico Yaniz Velasco.

15Ver “La Academia General del Aire. Cronica de 50 afios” Tomo |, paginas 170-172. Quirén Ediciones.
Valladolid 1993.
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