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JN!I{OB1TCIÓXE N el aeródromo de Escalona el avión Junkers con nú
mero de cola 1E-22 se acercaba rodando a uno de
los  fosos de carga y descarga de bombas. El sar

gento  piloto Ananias San Juan Alonso en la cabina maneja
ba  los mandos y motores y seguía as instrucciones del me
cánico y del armero para situar el avión en el foso, Era el dla
10 de noviembre de 1936, cercanas las cuatro de la tarde.

Súbitamente Ananias empujó los gases a fondo, bajó os
“flaps”  y el avión empezó a rodar cada vez mas deprisa y
despegó.  Dando un suave viraje tomó rumbo NE y se per
dió  en el horizonte. A la media hora de vuelo aterrizó en el
aeródromo  republicano de  Alcalá de Henares. Se había
consumado así la deserción en un avión Junkers nacional
a  la zona republicana. Veamos con detalle como llegó y
ocurrió  este extraño suceso o deserción.

I’N FUERTE fl  EL I)LSILItflJ

E N el  peregrinar histórico de sucesos aeronáuticosllegó  a mi conocjmiento el nombre de  Ananias conocasión de las investigaciones del vuelo del Dragón
Rapide  G-ACYR, que transportó al general Franco desde
Las Palmas a Tetuán el 18 y el 19 de julio de 1936. Me ayu
dó  mucho el capitán Guereta (1).

Por  entonces Ananias estaba destinado en Cabo Jubi en
la  Escuadrilla del Sahara de la Aviación Militar. Esta unidad
estaba compuesta, entre otro material, de cuatro trimotores
Fokker EVII B-3m versión de transporte militar, de los cua
les  uno habia sido adquirido en Holanda, al que coloquial-
mente le llamaban el “holandés”. Los otros tres fueron mon
tados  en la fábrica Loring que estaba situada en el aeró
dromo de Carabanchel.

Según nos relata Velarde (2) el último E VII construido en
Holanda, llegó a España en enero de  1934 pilotado por el
aviador  Manuel Cascón. Este aeroplano sirvió de prototipo
para  la construcción de tres aeroplanos idénticos en la fá
brica  Loring. La numeración de los mismos era del 20-1 al
20-4.  En la bibliografía puede encontrar el lector interesado
las  características y actuaciones de los F VII (3).

Al  estallar la guerra civil uno de los Fokker, el 20-1, se en
contraba  en el aeródromo de Getafe (Madrid), pues había
llegado  pilotado por el Jefe de la Unidad Felix Sampil Fer
nández. de permiso colonial.

El  18 de julio de 1936 a las cinco de la mañana se reci
bió  un radio en Cabo Jubi, que fue comunicado al jefe ac
cidental  de la unidad, (Escuadrilla del Sahara) capitán Buí
guete  Reparaz. Contenía unas ordenes con el objeto de
incorporar  los trimotores Fokker sin demora a la Escuadra
n9 2 (Sevilla) sin tomar tierra en Marruecos. La sublevación
de  las tropas de Marruecos se había producido el día an
terior, 17 de julio (1).

De  los tres F VII dos se encontraban en Cabo Jubi y  el
tercero de guarnición en Villa Cisneros. Estando este último
en  vuelo a primeras horas de la mañana del 18 de julio de
1936, pilotado por el Alférez Arija recibió un radio ordenán
dole que regresase a Villa Cisneros, cargase combustible y
volase  de inmediato a  Cabo Jubi, para posteriormente in
corporarse  a Sevilla, a la Escuadra n  2.

A  las ocho de la mañana despegaron los dos Fokker de
Cabo  Jubi al mando de los capitanes Burguete Reparaz el
primero y de Díaz Lizana el segundo. De tripulantes se en
contraban  el  alférez Escribano, el  brigada Remartinez, el
sargento  Franco Gascón y  el cabo Santana Durán. Estos
aviones alcanzaron Sevilla en la tarde del mismo día. Todos
los tripulantes fueron detenidos por encontrarse ya Tablada
en  manos de los sublevados. (4).
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El  F VII de Arija aterrizó en Cabo Jubi a las 11:30 aproxi
madamente. El alférez Mario Ureña era entonces el jefe ac
cidental.  Al  legar Arija le dijo que él iría al mando del avión
a  lo que se negó Arija. Sin embargo, de acuerdo ambos,
Ureña y Arija, intentaron sublevar a  la guarnición sin con
seguirlo.  Arija, con Ureña de segundo, y los tripulantes sar
gento  piloto, Ananias San Juan, el cabo mecánico Ángel
González y el cabo radio Marcos el avión despegó rumbo
al  Marruecos español, con destino Larache, olvidándose de
Sevilla.

Al  día siguiente, después de  pernoctar el avión y su tri
pulación en Larache, despegó hacía Tetuán incorporándo
se  a los servicios de guerra el día 19 de julio.

En  la Lámina 1, aparecen dos de los Fokker de la Escua
drilla  del Sahara,

Es así que Ananias San Juan se encontró en Tetuán el 19
de  julio  y empezó a prestar servicios aéreos de guerra.
Aunque  parece ser que vigilado ya que existían ciertos re-

celos  al no definirse claramente en cuanto a la sublevación
y  por su comportamiento en Cabo Jubí. Es al menos curio
sa  esta situación que se le presentó también a Villalobos,
piloto  de la misma Unidad y tripulante del Dragon Rapide
que  dio lugar a que volviese a su cuerpo de destino. (5).

t%AXlÑs  flSA  A los  ‘JflJffflÇC OMO nos ilustra la excelente documentación que
aparece en revistas y  libros, sobre la ayuda extran
jera  al alzamiento de 1936, Alemania aceptó el  en

vío  de material aéreo a  la zona nacional. Entonces, como
consecuencia  de  las gestiones del  capitán Arranz —inge
niero  aeronáutico y piloto— en Berlín, donde se había trasla
dado  con el Junkers D-APOK, el 8 de agosto de  1936 se
contaba  con 19 Ju-52. Con estos aviones de bombardeo y
transporte se tormó un grupo de tres escuadrfllas —Escua
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En  la imagen superior el Pokker 20-2 colonial perteneciente a la Escuadrilla mixta del Sahara, que se trasladó de Cabo Jubi a Marruecos. Se le
observa transportando tropas  a la península el 20 de julio.  En la imagen inferior  ci FoL-Lcr 20-)  ‘Holandés
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Campo de Escalono (Toledo). Escala ¡ :400.000. El aeródrotno t
encontraba  e,-ca del pueblo y al  norte del Fn/xmo.

dra  B— que pasaron del aeródromo de Sevilla al de  Sala
manca  y  posteriormente al de Escalona. Este pueblo fue
conquistado el 7 de octubre de 1936.

El  aeródromo de Escalona del Alberche situado en la pro
vincia  de Toledo se convierte en sede de los Junkers 52,
del  grupo 22, aunque la dotación de dichos aviones era de
cuatro  unidades el 8 de noviembre de 1936.

En  Escalona se  encontraban desde el  8 de noviembre,
aparte  del  sargento Ananias (segundo piloto de  Ureña),
ametralladores-bombarderos formados en Tetuán y mecáni
cos  y armeros y por supuesto los primeros y segundos pi
lotos  de los aviones.

Ureña era un magnifico profesional y se ha comprobado
que  llegó a volar 180 horas en un mes lo cual significaba
una  buena marca, difícilmente superada, unas tres horas
de  media diarias. (6).

Ananias  había realizado el  curso de piloto militar en el
año  1929 en Alcalá de Henares procedente de recluta. En
los  primeros meses de 1930 atendió el curso en la Escuela
de  Transformación de Guadalajara, que fue muy numeroso
pues  estaba compuesto de 40 oficiales alumnos, y el resto
de  mecánicos y pilotos civiles. Era siempre el  primero en
todas  las actuaciones, según su compañero de promoción
Lacalle.

“Ananias San Juan fue el mejor clasificado y le debía ha
ber  correspondido ser el primer alumno en terminar el nu
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meroso curso. Era más antiguo que yo —Lacalle— y procedía

JT80Jdel  cuerpo de mecánicos y siempre estaba por delante en
la  clasificación. Hay que poner de  manifiesto que el más
leve  accidente te mandaba a la cola de la clasificación.

Por su intervención en el suceso que estamos historiando
se  citan: capitán Ureña, ascendido el 22 de setiembre de
1936,  (era piloto militar desde  1932 y observador desde
1929), se había incorporado a la Escuadrilla del Sahara en
1935,  e intervenido en la revolución de  1934 en Asturias,
por  estar destinado en la Escuadra n  1 por lo que tenía la
medalla militar colectiva

También se encontraba el  piloto militar y después inge
niero  aeronáutico Ultano Kindelán, actuando como ametra
llador-bombardero y que había ascendido a alférez el 7 de
noviembre de 1936.

Se  citan también el sargento mecánico Chacón y el cabo
armero Pichardo.

Pasemos al aeródromo de Escalona ya que tenemos si
tuada  la acción y los personajes.

EL  AEICÓDItOYIO BE ESCAIÁ)NtS E encontraba situado en la provincia de Toledo, tér
mino  de Escalona. a 500 metros al NO.  del pueblo
del  mismo nombre y a 50 metros al O. de la carrete

ra  de Toledo a Avila. (7).

Plano  del  campo  de
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Plano del aerodromo de Escalono. Escala 1:10.000.
La  dirección de despegue se corres1,ondía con  la  mayor dimensión del
camj’o de toe/o. NE.



El  campo de vuelo tenía forma irregular y el terreno era
arcilloso  con piedras. Sus dimensiones eran de 1.200 me
tros  en la dirección NE y SO y 500 metros de NO a SE (pro
medio).

Había  una zona encharcable en la parte Este. Estaba a
una  altitud de 460 metros. Tenía pocas posibilidades de
ampliación.

El  despegue se hacía en dirección NE y los alrededores
no  ofrecían obstáculos, solamente al sur se encontraba el
pueblo  de Escalona.

El  acceso al campo se hacía por  a carretera de Escalo
na  a Cenicientos, que pasaba a 50 metros del campo de
vuelo.

A  24 kms se encontraba la estación del FC. de Torrijos.
Los  aparatos se alojaban a la intemperie en un olivar.
El  personal de oficiales y tropas se alojaba en Escalona.
Existía un cuerpo de guardia (barracón de lOxS metros);

4  barracones de 30x5, uno de 15x5 y tres de 30x5. El pol
vorín consistía en un terreno abierto donde se almacenaban
las  bombas cubiertas de ramajes.

El  combustible se almacenaba en un recinto de la iglesia
del  pueblo.

El  plano de situación general se muestra en la Lámina 2
y  en la Lámina 3 se indica la geometría del campo e insta
laciones a escala 1:10.000.

El  suceso que nos ocupa se va a historiar con las decla
raciones  de  (Jltano Kindelán, sargento Chacón y cabo Pi
chardo,  a las que añadiremos las de Lacalle y las del pro
pio  Ananías.

ItELtTD  IlE  flJ’i%li  IiI%I)EIÁXE L 10 de noviembre de  1936 el alférez Kindelán se
encontraba de guardia en el aeródromo de Escalo-

-na  y me manifestó lo siguiente: (8).
“Yo me encontraba en el 2  Tabor de regulares en Ceuta

como  soldado el 17 de julio de 1936... Era ya piloto civil y
me  aceptaron para prestar servicios aéreos... Recibí entre
namiento  en Tetuán, asistiendo al curso de  ametrallador-
bombardero. Me destinaron a los “Junkers”.

Fui  testigo de la deserción de Ananias que era segundo
piloto  del capitán Mario Ureña.

Observé la maniobra de situar el avión en la zanja o foso,
para  prepararlo con bombas, por cierto, las espoletas eléc
tricas  de  las bombas produjeron varios accidentes morta
les.

Ananías súbitamente metió motores y se marchó, así de
sencillo.  Como el aeródromo estaba cerca del  pueblo de
Escalona, donde se alojaban los pilotos y  oficiales corrí a
avisar al capitán Ureña diciéndole que Ananías se había lle
vado  su avión. Me contestó:

—Como  no le dejan volar solo habrá ido a dar una vuel

—Creo  mi capitán le contesté, que no es así que efecti
vamente se ha ido.

Entonces rápidamente avisamos a los aeródromos cerca
nos.  Torrijos, Griñón, etc... para que saliesen los cazas a in
terceptarlo, pero se llegó tarde...

Por  cierto, termina, al capitán Ureña, que era muy amigo
de  Ananías, por poco le echan de aviación... No volvió a
saber  nada de Ananías.

Hasta aquí el relato tal como me lo contaron y lo cuento.
El  autor de este trabajo ha leído el historial de Ureña y no

ha  encontrado nada desfavorable en su hoja de servicios.
Veamos el segundo relato.

RElATO IlE ARMERO Y DEL YIIÁ’AICOE STANDO el autor destinado en el Servicio de Arma
mento, un día hablando con el comandante Pichar-
do  salíó el suceso de Ananías y  tomé unas notas

con  los relatos de Pichardo y Chacón, el mecánico.
El  día 10 de noviembre en el aeródromo de Escalona del

Alberche  se encontraban las escuadrillas de Ju-52, “San
jurjos” y “Aguirre”. (Esta última en honor del capitán Aguirre
muerto en campaña).

Serían las doce de la mañana cuando se acercó el bri
gada  (sic) Ananías, con su varita, al sargento mecánico
Chacón,  diciéndole que había que quitar las bombas “ne
grillas”  de 50 kilogramos para sustituirlas por bombas in
cendiarias.

Chacón  puso en marcha el avión y con Ananías se diri
gieron  hacia donde estaban los fosos. Ananías era el se
gundo  piloto de Ureña y una vez allí, Chacón bajó del avión
para  ayudar a Ananías a situar el  avión encima del foso.
Mientras, el cabo armero Pichardo empezó a preparar los
lanzabombas para el cambio, quitó los enchufes de las es
poletas  eléctricas y preparó el torno de elevación de  las
bombas. En esa espera yo —Chacón— bajé afortunadamen
te  del avión.

En  ese momento en que no había más persona que Ana
nías  en el avión, este metió motores, viró en redondo (sic)
con  gran velocidad,  orientó el  morro en  la dirección del
despegue  y se marchó. El mecánico y  yo nos quedamos
muy  sorprendidos. Pensé, si  no llega a bajar del avión no
sé  que hubiese pasado.

Chacón avisó al pueblo donde se encontraban los oficia
les  y llamaron a Torrijos, a la caza. Ananías se marchó a Al
calá  de Henares sin que pudiese ser interceptado.

Queremos aclarar que el Ju-52 tenía instalado seis lanza-
bombas verticales en la parte media del fuselaje. Cada uno
podía  transportar una bomba de 250 kilogramos, cuatro de
50,  16 de 10, o 144 de 1. La carga de cada lanzabombas
podía  ser de 250, 200, 160 o  144 respectivamente. (9)

Las  bombas se cargaban desde un foso, puesto que la
configuración del  avión no permitía otra forma de hacerlo,
ya  que había poca distancia de la parte inferior del fusela
je  a tierra.

Conviene también aclarar que el despegue no fue tan in
mediato,  pues había que efectuar varias operaciones que
llevaban mucho tiempo: transportar las bombas incendia
rias  desde el polvorín en carritos hasta el avión, descargar
las  bombas de  50 kilogramos y sustituirlas por estas. Se
conoce  por otras referencias, que veremos, que el  avión
aterrizó  por la tarde en Alcalá.

En  la Lámina 4, aparecen dos fotografías de los Ju-52, la
primera  un trimotor  de  versión  militar  de  bombardeo
Ju52/3m en la guerra civil (cedida por el  capitán Guereta),
en  la segunda el Ju-52 versión civil  en 1935 en el  aero
puerto  de Croydon (Londres), en 1935.

Para el lector interesado sobre el avión Junkers Ju-52 se
le  remite a la bibliografía y a los libros sobre el tema. (9 y 10).
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Trimotor  de versión  iiiilikh;  1u52 militar  en la  guerra  cii’il,  cedida  por  el capiídn  Guereta. que estuvo prestando  servicio  en los escuadrillas  de los
mismos:  la segunda  el Ju-52  versión  civil en  1935 en el aeropuerto de  Crovelon (Londres).
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APIR OVil OMO DE BÁRBERÁN Y COLLAR
(ALCALA DE I-IENAPES)

SITUÁ U QN  EscaLa  1:50.000

Aparece la .vinwción del aeródromo de A/ca hí de Henares al NE de la ciudad. Laforina  s’ dimensiones se relacionan con la escala del dibujo.
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i.ti  II.�t%I3  •..   .:j.í  113)

—L  día diez de noviembre se salvé mi gran amigo y
compañero del curso de pilotos y con el cual rivali

-   .-4’zaba  para ver quién lo terminaba antes, Ananias
San Juan Alonso cuando estando las dos escuadrillas en el
aire  llega a la vista de Alcalá de Henares en el preciso mo
mento en que un Junker-52, procedente de territorio enemi
go,  volando muy bajo! casi rascando el suelo, tomaba tie
rra  en la misma dirección en que vino. Atravesé el campo
de  Oeste a Este hizo un pequeño caballito, creo que ex-
profeso para no salirse del campo.

El  aeródromo militar de Alcalá de Henares, antes de la
guerra civil era permanente y de Escuela. Estaba situado a
30  kms de Madrid y uno al norte del rio Henares. Para en
contrarlo  había que seguir el  curso del  río Henares hasta
las  inmediaciones de Alcalá, que se reconoce por estar si
tuada  al pié de la meseta de Alcarria.

Una  vez sobre Alcalá se identificaba la Estación FC. los
edificios  del manicomio y un kilómetro mas allá estaba el
magnifico campo. De noche la referencia era Alcalá.

El  campo de vuelos era de terreno de labor, arcilloso,
apropiado para pastos, llano en todas direcciones, excep
to  la meseta mencionada de la Alcarria al que discurre de
SW a NE.

Las dimensiones del campo son de 1.380 x 1060 metros.
Disponía de varios hangares y  edificios auxiliares. Servi

cio  radio y telefónico. Combustible, agua y talleres comple
taban  los servicios.

En este aeródromo se veía el Junker que acababa de ate
rrizar. En las láminas 5 y 6 aparecen detalles suficientes del
aeródromo.

Estuvimos volando encima del Junker hasta que se para
ron  las hélices. Si llegamos a verlo un minuto antes isabe
Dios  lo que hubiese pasado! Era Ananías San Juan que se
había  escapado de la zona facciosa, del cercano aeródro
mo  de Escalona, trayéndose un Junker nuevecito. Yo esta
ba  segurísimo de que era uno de mis compañeros y estu
ve  tentado de separarme de la  escuadrilla y  tomar tierra
allá  mismo, en Alcalá,  pero por disciplina  me tuve que
aguantar en mi puesto e ir con la escuadrilla hasta el cam
po  “El Soto” sin saber quién era el piloto. Confieso que en
este  sentido, en esperar la deserción de más compañeros,
quedé  defraudado...  Ananías San Juan, Utirbe y  pocos
más.  Y conste que ni Ananias, ni Utirbe tuvieron nunca ac
tividades  políticas de ninguna clase antes de la guerra...

Poco  después me reuní con Ananías y  le abracé y felici
té  por su magnífico gesto. Le pregunté cómo había realiza
do  su espectacular evasión. Me respondió lo siguiente:

“—Me  ordenaron rodar el Junker hasta el límite del cam
po  para colocarlo encima de la fosa destinada para la car
ga  de las bombas. Al yerme solo, con los motores en mar
cha,  el campo despejado y el avión enfilado ya hacia Ma
drid,  no pude resistir la tentación, metí los tres motores a
fondo  y  rascando el  suelo llegué hasta aquí, milagrosa
mente  porque casi me tropiezo con vuestras dos escuadri
llas  de Chatos.

Tú  sabes, amigo Lacalle, que aunque yo no milito ni he
militado  nunca en política, me siento profundamente liberal
y  la aparición en la zona sublevada de tanto piloto extran

jero  me disgusté muy intensamente, ya  que  muchos de
ellos  se excedieron en presunción y arrogancia, agregando
que  consideraba que nuestra guerra debía resolverse ex
clusivamente entre españoles.”

A  continuación se  copian dos ordenes aparecidas en la
Gaceta  de la República.

Disposiciones del Ministerio de Marina y Aire Ordenes.
Ascensos. Excmo Sr: He resuelto conceder el empleo de

alférez de Aviación con a antigüedad y efectos administra
tivos  de  1 de setiembre próximo pasado al sargento Ana
nias  San Juan Alonso quien ha puesto de manifiesto su ad
hesión y lealtad al Régimen al fugarse de las filas facciosas
tripulando  un avión Junkers cargado de bombas, con el
que  aterrizó en el aeródromo de Alcalá de Henares el  día
10  del corriente mes. Valencia 15-11-1936. Indalecio Prieto.

He  dispuesto pasen destinados al grupo de caza los te
nientes de aviación pilotos, D. José Cuartero Pozo, D. Emi
lio  Galera Macias y D. Ananias San Juan Alonso a cuyo
destino se incorporaran con urgencia. Valencia 28-11-1936.
Indalecio Prieto.

Idem  n  323 18-11-1936.
En  la Láminas, aparece la situación del aeródromo de Al

calá  de Henares al NE de la ciudad y en la 6, dos magnifi
cas vistas del aeródromo de Alcalde Henares. En la segun
da  al fondo la ciudad; en la 7, el Junkers de la primera es
cuadrilla del grupo 22 en el aeródromo de Alcalá, (Libro de
Patrick Laureau) y por último en la lámina 8, miembros del
Grupo 24 en el que se identifica con el número 2 a Ananias
San  Juan. (Foto cedida por Leocadio Mendiola al IHCA).

Miembros del Grupo 24 en el que se identifica con el nú
mero 2 a Ananiás San Juan. Esta foto fue cedida por Leo
cadio  Mendiola al IHCA.

La  prensa republicana, por supuesto le dio gran relevan
cia  al asunto de la evasión de Ananías con el Junker car
gado  de bombas.

En  la Lámina 9 aparecen varios de los recortes de pren
sa.

Bien, vamos a comentar otro suceso, en el que intervinie
ron  el  “as” de nuestra aviación Gracia Morato y Ananias
San Juan como final de esta aventura. Ananías después de
pasar  por la caza, donde fue destinado en diciembre de
1936, pasó a prestar servicio en los “Katiuskas” y allí le en
contramos cuando estaba realizando un bombardeo cerca
de  Sevilla. Veamos el relato de García Lacalle que aparece
en  su libro (13).

El  avión de bombardeo ruso SB ‘Katiuska” era un magni
fico  avión, a pesar de los dos defectos que tenía: cargaba
poco  peso y sus depósitos de gasolina no estaban protegi
dos,  incendiándose rápidamente al  menor contacto con
cualquier  bala explosiva o incendiaria; posteriormente lle
garon  ya con los depósitos recubiertos con una capa pro
tectora  de caucho.

Eran  extremadamente rápidos: a 4000 metros de altura
alcanzaban la por entonces fabulosa velocidad indicada de
424  k.p.h. Prácticamente resultaba inalcanzable para la
aviación  de caza enemiga, excepto en casos especiales,
como  por ejemplo al encontrarse el caza dominándolo en
altura, próximo al bombardero y sorprenderlo, puesto que si
el  piloto del  “Katiuska” advertía la  presencia del  caza a
tiempo,  podía escaparse de él  debido a su mayor veloci
dad  horizontal y ascensional.
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Dos magnifico vistas aéreas del aeródromo de Alcalá de Henares. En la segunda al fondo la ciudad.



E!  Junker de la primera  e-sc,iidriI1a del grupo  22 en el aeródromo  de Alcalá.  Fotografía  del  lihro  de Pairick  Laureau.  ‘[u  aiiw’iói,  republicana

Miembros  del  Grupo  24 ¡den/ii ¡cadas’ por  ex componentes del  mismo.  1, Leocadio  Mendicia.  2. Ananías  Sanjuán. 3. Francisco  Vega. 4, Jaime  Vallhonrat.
5.  Juan  Sospedra. 6,  Juan  %T,gil. 7, Maflínez.  8.  Juan capdei’ila.

loo



Número suelto: 15 céntimos
Precloa  ¿e  auscripcliat  Madrid.  2,30  «  1
tas  al  enes:  Provincia..  12.00  peseta.  tri
mestre:  trsoJ.ro.  30.00  pesetas  irimeatre

Teutona  *8340

A  01110.2  hora  do  la  taRde  se  prsaeflt61
Alcat&  ptooedeate  ‘i.l  aerddrOmO4.  tacasen,.  un  brigada  condadando  115  suaba  cargado  da  bombas.

 brigada.  oo,npsAere  y  ectlge  de  Ortuby.  flIle  realSó  haca  tioetpO  haasst
anilon,  snaaltlstó  que  era  su  prnpdsl’
te  desde  el  comienso  da  la  geerra  civil

q,  e.  le  obligó  a  lactar  contraInstitueloii  rspabiieanaa.  Pcsafl*
nuestras  al.st  pat0  que  flO  te  habla  sud

 hasta  hoy,  a  causa  del  réain’eade  terror  ltd.  imp.ra  en  st  csIttPo  II.
cinto.  Eses  tarde,  aprovechando  la  el1
cunstancla  de  que  ea le  dojó  solo  linos

la.tnntee  en  al  Junhel.  para  rodarla  hasta  otra  •lteo  del  cas!lI’O.  se  elevé  ce,.  éla  fln  di  ea  at44ctto  leal,  sin  ro
perar  en  e1%tgre  qe..  suponia  el  ate
visaje  con  e  eparalo  carnde  de  bota
bas.

El  brigada,  qe.  ha  •ldo  ascendido  a
aItlrn  por  al  inlstto  de  Marina  y
re.  ¿capote  da  aUla  su  relato.  roanO,
entre  cera.  casas  htt.raantso.  fl*  lo

_______________________________                    dos loe  aparaba  Juntera  loe  celia  Al..
ma..ia  al  territorio  tepaSol  o,  vatio,  ha
olandolea  pasar  por  encima  de  Franela
durante  la  noche.  ConfirmO  entremos  ya1
conocidos  respecto  al  aprOVlalOnaJnlantO
constaote  de  matsrisl  da  guerra  por  Ale
mania  e  ¡talle,  sal 000tO  ‘a  latervenelóa
directiva  da  apaetaliatsa  itailalto.  y  ale’
manes.  tanta  en  el  ej&dla  de  tierra  cc.’
mo  ea  el  de  sir..  El  brigada  raciMO  ces
gran  emoción  ene  abraabs  da  .nucb
compateroe  seyo..  quiett  te  teiicIaarOt
por  al.  coadtOts.  n.natr*adøee  ¿a Colla
tenttsleno  s  podir  luchar  $uate  a  ence.
Canto  en  le  ofrecieran  algunos  des  de

descanso.  roltIsnelá  a  toda  reposo.  ¿eoliodo  cdc  oratoria  cn,na.fli’  inmediata’
riente  los.  vestes  toe  nileelta  asma4a
acres.

AEC.  MIERcOLESstDENOVIEMBREDE1936..  EDICIONDELAMAÑANA.flO.x  -

Ananías San Juan, el brigada que nos trajo
un “Junkers” enemigo

Por  rin  ha  podido  saberse  el  nombre  del  valeroso  brIgada  qnn  so  romoniA
en  el  aerc’idrorno fascista  de  Estabas  con  Sn  nagniflco  avión  iemnker, cargad’.
de  i,omban.  para  tomar  tierra  en  AlcaIS  de  llenaros  y  presentSrs4  a  lasa Jet e.i.
de  la  aviación  leal.  El  héroe  se  llama  Ánade,  San  Juan.  .nilILa  en  el  pan1’
do  comunista  y  ea  gran  amigo  do  ljrtubl.  el  otro  héroe  que  sic nos  vino  desde
Atrica  eno  un  estupendo  aparato.  En  octubre  del  34,  Ananluil,  qus  estaba  de-n
tinada  en  el  aeródromo  de  León,  recibió  la  orden  de  bombardear  Asturias;  or
den  que  no  obedeció,  por  lo  que  se  le  envió  a  Africa.  El  brigada  San  Sus,...
rovolucloasarlo  siempre,  ha  desertado  del  Ejército  faccioso  con  un  cran  avión
y  valiojilsimos  laformca1  ¡Bien  merece  rl  hómenale  dci  pueblot

Recortes  cje prensa que apareciernn con motivo ele la hazaña de Ananías San Juan, que pocos d’as después fue ascendido a (il/cc.

Sin embargo, fueron bastantes los “Katiuskas” derribados
por  la aviación de caza enemiga, la mayoría debido a des
cuidos  o  por efectuar inapropiadas maniobras los pilotos
bisoños.

Una  de ellas, muy comentada y  celebrada por los fran
quistas,  fue el trftinfo obtenido por García Morato. Aunque
el  “Katiuska” estaba protegido por 6 ametralladoras calibre
7.6  montadas en gemelaje, dos en la proa del bombardero,

con  movimiento vertical solamente, dos más en la cabina
del  ametrallador para disparar hacia arriba y otras dos en
la  parte inferior de la cabina para disparar hacia abajo, su
parte  debil era la cola. Cualquier caza situado detrás de
ella  y a su misma altura no podía ser ametrallado.

Habiendo sido informados de que en una estación del FC
del  trayecto Córdoba-Sevilla había extraordinario movimien
to  de vagones con valioso material de guerra, designaron a
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PASEO  DE  SAN  VICENTS.  26

Madrid,  miércoles 11 noviembre 1936

Dieciocho  aparatos  leales  ametrallan  a  las  tropa
Facciosas  de  la  Casa  cte  Campo

El  enemigo,  despavorido,  huy6  en  toda,  direcciones.

_____     dejando  abandonados  numerosos  caddueres
ti  Jet.  ial  Estado  Mayo’  de  la  Junta

de  D.lejt.a  de  ¡sedfld  ha  tacílliado  la
algliI.fltsnott.

•Acaba  de  tomar  Uerra  en  el  asródro
mo  de  Álcali  un  trimotor  Junttcn  en,
migo,  cargado  de  bnretb,s.  cuyo  piloto  e.
ha  pasado  a  nuestras  atas.  ceo  las  boto
bas  destInad..  pal.  los  fltccioaas  a  la  les
tracción  da  Madrid.

Uusstn  Aviación  ha  realizado  una  a
alón  lntensiaitoa.  bombardeando  estas-
manta  les  c-ulumnaa  que  atacaban  Ma
drid.

Una  jornada  tan  brillante  cómo  eficaz

,ninistró  de  ¿(orino  ,.  Aire  dc.ijiuís  de  ot,4e
1..... AL A. ‘y 1 A. c 1 C) ]4  R E  P Ii  fl  1.. f  (  ,A... ¡“4 .A. su relato,  refirió,  reitre  otros  cosos mItre1 mirles, que lodos  las  aparatos  “I,,nkcrs°  los

envio  Alemania  al  territorio  ospollol  en 1vierto,  haciéndolos  posar  por  encimo  dei  Francio  dnronlc  lo  noche.  onfirmó  ertrr
lic,,. ita  i.o:a,la  aitdlogo.  ¡non ifesiti  e  cro  su  mos  ya  co,,oci°’os  respecto  el  aprovisioise
propósito  desde ci  corneen:.  dele  atierra  ci  ,t,iflt:o  constante  de  ntateriol  de  gncrro  por
vii.  e,.  Que se A,  obliqó  a  luchar  contro  las  Alemania  e  ¡tallé..  oil  como  lo  intervencló..instil  rielo lles  repnbliconos.  pato rse o nuestros  directiva  de  especialistas  italianas  y  alema—
filas,  pero  ano no te  lióbia  sida  Posible . asta.  1 “es,  tanto  en  Ejército  de  tierra  como  en

1  hoy,  a  causa del  reqünc,,  de terror  CrIC  ilnsea  el  de aire.  El  brigada  recibió  con gran  ¿nia
ra  ca  ci  canino joceioso.  Esta  tarde;  eprove.  ciót.  los  abrasas  de  ,,iuchos  cornpadern  srioeha,,do  la  circun:toncia  de  que  se le  dejó  yo:,  qiiicitesIe  felicitaron  por  se  conducta.  1
sala  “nos  instantesce.ti“1  iinker”,ro—mostrándosedicontentisiniodepoderlrrcl.ar                              .-
________  —,....—.:_..“y.,’a  fin  dcsu,narscalEjlréitleaIsinre.1nosdiosdedescanso,renunciéotodarcpa-I
parar  en  ci  peligro  que  suponla  ci  atente.  ‘so.  diciendo  que  pre.teria  ro,iicner  mene
ye  con el aparato  cargado  de bt,,nhn.r.  EL  br—  dlelnnicntc  las  tretas  co’  rreeestro  Arrs,rd,
goda,  que ¡‘a sida  oscendido g  al!  érc:  por  el  edre,,.

‘flWbiigada  saca  un  e)unkcrs»  dci
aeródromo  de. Escalona  r  aterriza

con  ¿1  en  Alcalá
EL  ¡tecleo mnds cnl,,,inantc  de  la  ¡aricado

.  hoy  cabe  olri.’,eirlo  al  otiTqite  rcalifll
do.  poco  des pués  del  ,nediodia.  por  dieetr
ocho  amones  nuestros.  que.  formando  seis
patrullas,  aparecieron.  ter  freto mente  alt
asados.  sobre  la  Casa de  Campo.  e  desee ci.
dundo  a  noca:  tnelros0  dci  tarrasco.  otile
lraUeron  •  las,  tropas  facciosas  olli  con çcn
greda:.  ES efecto  de  este: atooere teté, verda•»’
dera,nante  terrible.  E  aneniurso. despavori
do.  huyó  e..  todas  las  direcciones,  Sobre  el
co  jiPo  quedoroa  gran  ndnicro  de  coddvcres.
Los  sorpresa  dç  los  alocados  md rreinerrq..
pues  ni  podio..  tina/pinar  ci  nO’,cro  de  atr.o
ti.:  aiie  se  presentaban  .i  combatirlos.  ii
,‘t,,eha  ,,,cnos ‘calcular  lo  potencia  ofensivade  cada  nno  de  ellas.  Esto  operación  dctcr’
,iitnd  lo  i,.,posiljilidnd  del  avance que  se pro
yectaba  hacia  Madrid  de.tdc  aquellos  html’
res,  incapacitando,  de ynonicnlo.  para  reoli.
sor  toda  ofcnsivn,  a  lo,  IroPa:  ant’  en  cifra
,iii.v  cuantioso  se  hablan  act,,.eiilado  nl!’.

t  A  úli.,no  hora  de  lo  tarde  se presciitó  r.
jAleaN,  procedente del  eeródra,,,o  .se.nign de
•  Escalono,  isa  brigada.  conduciendo  un  ‘it..i.
her°  ea)’paeio de  bambas. Et-brigoda& rampa’
llera  y  anicgo de, Ørlnby,  aire  s-eali$’liece



dos  “Katiuska” para la misión de bombardear el citado ob
jetivo.  El avión jefe estaba al mando de un excelente y ex
perimentado piloto ruso con su tripulación española: el ob
servador y el ametrallador. El otro avión lo pilotaba Ananias,
excelente y antiguo piloto de muy probada capacidad y en
tereza! el resto de la tripulación también era española.

El  día 2 de enero del año 1937 llegaron los dos aviones
al  objetivo señalado, una estación del FC próxima a Sevilla.
Contrariamente a lo esperado, no vieron movimiento anor
mal  alguno.

A  falta de otro objetivo substituto, bombardearon la cita
da  estación y pusieron rumbo a nuestras líneas. Cuando los
dos  bombarderos, volando ya descuidadamente en pareja,
se  encontraban a unos 75 kilómetros de nuestras líneas, o
lo  que es igual a 15 minutos yendo a la reducida velocidad
de  300 k.p.h., el  último de los aviones, el  de Ananías fue
sorprendido por el fulminante ataque de un caza que ines
peradamente se descolgó de lo alto. El piloto del avión de
bombardeo no tuvo tiempo siquiera de ver quién o quiénes
le  atacaban, puesto que los primeros rafagazos le impacta
ron  muy seriamente incendiándole el motor derecho.

El  primer avión, maniobrado por el piloto ruso, al ver que
atacaban  a su compañero, aplicó potencia y se alejó fácil
mente  del  peligro perdiéndose de vista. Ananías no pudo
aumentar  la  velocidad de su avión por la  inutilización de
uno  de sus  motores. Con el observador y  ametrallador
muertos,  al parecer, puesto que no contestaron a sus f re
cuentes  llamadas, continuó volando acercándose a nues
tras  líneas mientras el caza seguía ametrallándolo, tenaz
mente  pegado a su cola.

A  pesar de encontrarse en tan difícil y angustiosa situa
ción,  consiguió llegar con un solo motor hasta las proxinli
dades  de Andújar, donde tomó tierra impecablemente con
el  tren plegado, de panzazo, en un olivar. El avión continuó
ardiendo  lentamente, dando tiempo a  unos campesinos
que  corrieron a ayudarlo para sacar de él los cadáveres de
sus  dos tripulantes antes de quedar totalmente destruido.

Los campesinos le informaron que el otro avión “grande”
llegó  hasta Andújar donde se quedó volando en amplios
círculos. La tenaz persecución que realizó el Fíat, castigan
do  implacablemente al maltrecho bombardero de Ananías,
fue  premiada al volver a sorprender al otro Katiuska dando
amplios  y  lentos virajes,  sorpresa que supo aprovechar
muy hábilmente García Morato derribándolo.

Al  día siguiente, Ananías, quien increíblemente resultó ile
so,  llegó a contar hasta 125 impactos solamente en los ti
mones y cuerpo de cola, única parte que quedó casi intac
ta.  Ese mismo día estuvo velando, en Andújar, los cadáve
res  de sus cinco compañeros.

En  la lámina 12, el piloto Ananías San Juan que se exilió
a  Méjico después de la guerra civil, ingresó en la C  Aero
méxico, en donde el Secretario de Comunicaciones le otor
gó  la  condecoración  correspondiente  por  cumplir  las
15.000 horas de vuelo.

ItELtTO  ni: GAIU’Lt MORATO SOBRE El. DERRIBO
DE  1,05 ILtTII’%IiAS (15)E STANDO destinado en  el frente de  Córdoba,  los

bombardeos enemigos se sucedían con mucha re
gularidad  por  los veloces “Katiuskas”. Estudié la

hora,  altura y  Fa dirección por donde aparecían y me colo
qué  de guarda a 5.000 metros de altitud. Una mañana vi
dos  finas siluetas acercarse rápidamente a Córdoba. Inme
diatamente incendié uno de  os aparatos, salía humo negro
de  uno de sus motores. Le seguí hasta verle caer. El otro se
dio  la vuelta para volver a su base.

Estaba a punto de regresar cuando fuego rápido y duro
contra  mi aparato me hizo darme cuenta del peligro en que
me  hallaba... Fue un momento difícil y de peligro... Dando
la  vuelta rápidamente por debajo y disparando mientras o
hacía tuve la suficiente suerte de que una de mis balas to
case  el aparato enemigo en un punto vital. Casi inmedia

Pilotos  de la escuadrilla del grupo 24 de  “Katiuskas’ en el aeródromo de Los Llanos (Albacete) en agosto de 1938. Ananías San Juan está identificado
con  el n° 7. (Libro de  Patrick Laureau.  pág. /42)
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Dos magníficos dibujos nos ilustran sobre la hazaña de Morato. En el primero el caza Fiat Ck-32 pilotado por G” Morato ataca el SB-2 “Katiuska”
pilotado por Ananías y  le incendia el motor derecha En el segundo el avióti de Ananias se le observa ardiendo en tierra  Y se completa por Morato el
derribo  del segundo SB-2 sobre Andujar
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tamente  cayó  en  una  trágica  espiral,  y  chocó  con  tierra  a
unos  dos kilómetros del otro... Volví a Córdoba.  El entusias
mo  de  la población  no tenía  imites.

Aquí  termina esta historia,  agradeciendo  la ayuda  presta
da  a mi compañero  G  DoIz. (16).  •
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El  piloto Ancn,w.v San loan  después de la guerra civil se trasladó  a Méjico  donde ingresó  en  la  C” .1er,n,iérico.  En la  imagen el Secretorio de
Comunicaciones le otorça  la condecoración correspondiente por cumplir  las /5.000 liaras  de vuelo;1]
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