Un aviador cambia

de bando en la Guerra
Civil Espanola

La increible peripecia del piloto
Ananias San Juan en noviembre de 1936

INTRODUCCION

“\ N el aerédromo de Escalona el avion Junkers con nu-
mero de cola 1E-22 se acercaba rodando a uno de
los fosos de carga y descarga de bombas. El sar-

gento piloto Ananias San Juan Alonso en la cabina maneja-
ba los mandos y motores y seguia las instrucciones del me-
canico y del armero para situar el avion en el foso. Era el dia
10 de noviembre de 1936, cercanas las cuatro de la tarde.

Subitamente Ananias empujé los gases a fondo, bajé los
“flaps” y el aviobn empezd a rodar cada vez mas deprisa y
despegd. Dando un suave viraje tomoé rumbo NE y se per-
dio en el horizonte. A la media hora de vuelo aterrizo en el
aerdédromo republicano de Alcala de Henares. Se habia
consumado asi la desercion en un avion Junkers nacional
a la zona republicana. Veamos con detalle como llego y
ocurri¢ este extrafio suceso o desercion.

UN FUERTE EN EL DESIERTO

N el peregrinar histérico de sucesos aeronauticos

llegé a mi conocimiento el nombre de Ananias con

ocasion de las investigaciones del vuelo del Dragon
Rapide G-ACYR, que transporté al general Franco desde
Las Palmas a Tetuan el 18 y el 19 de julio de 1936. Me ayu-
dd mucho el capitan Guereta (1).

Por entonces Ananias estaba destinado en Cabo Jubi en
la Escuadrilla del Sahara de la Aviacién Militar. Esta unidad
estaba compuesta, entre otro material, de cuatro trimotores
Fokker FVII B-3m versién de transporte militar, de los cua-
les uno habia sido adquirido en Holanda, al que coloquial-
mente le llamaban el “holandés”. Los otros tres fueron mon-
tados en la fabrica Loring que estaba situada en el aeré-
dromo de Carabanchel.
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Segun nos relata Velarde (2) el tltimo F VIl construido en
Holanda, llegé a Espana en enero de 1934 pilotado por el
aviador Manuel Cascon. Este aeroplano sirvié de prototipo
para la construccion de tres aeroplanos idénticos en la fa-
brica Loring. La numeracion de los mismos era del 20-1 al
20-4. En la bibliografia puede encontrar el lector interesado
las caracteristicas y actuaciones de los F VII (3).

Al estallar la guerra civil uno de los Fokker, el 20-1, se en-
contraba en el aesrédromo de Getafe (Madrid), pues habia
llegado pilotado por el Jefe de la Unidad Felix Sampil Fer-
nandez, de permiso colonial.

El 18 de julio de 1936 a las cinco de la manana se reci-
bi¢ un radio en Cabo Jubi, que fue comunicado al jefe ac-
cidental de la unidad, (Escuadrilla del Sahara) capitan Bur-
guete Reparaz. Contenia unas ordenes con el objeto de
incorporar los trimotores Fokker sin demora a la Escuadra
n? 2 (Sevilla) sin tomar tierra en Marruecos. La sublevacién
de las tropas de Marruecos se habia producido el dia an-
terior, 17 de julio (1).

De los tres F VIl dos se encontraban en Cabo Jubi y el
tercero de guarnicion en Villa Cisneros. Estando este dltimo
en vuelo a primeras horas de la manana del 18 de julio de
1936, pilotado por el Alférez Arija recibié un radio ordenan-
dole que regresase a Villa Cisneros, cargase combustible y
volase de inmediato a Cabo Jubi, para posteriormente in-
corporarse a Sevilla, a la Escuadra n? 2.

A las ocho de la manana despegaron los dos Fokker de
Cabo Jubi al mando de los capitanes Burguete Reparaz el
primero y de Diaz Lizana el segundo. De tripulantes se en-
contraban el alférez Escribano, el brigada Remartinez, el
sargento Franco Gascon y el cabo Santana Duran. Estos
aviones alcanzaron Sevilla en la tarde del mismo dia. Todos
los tripulantes fueron detenidos por encontrarse ya Tablada
en manos de los sublevados. (4).



En la imagen superior el Fokker 20-2 colonial perteneciente a la Escuadrilla mixta del Sahara, que se trasladi de Cabo Jubi a Marruecos. Se le
observa transportando tropas a la peninsula el 20 de Julio. En la imagen inferior el Fokker 20-1 “Holandés".

EI'F VIl de Arija aterriz6 en Cabo Jubi a las 11:30 aproxi-
madamente. El alférez Mario Urefa era entonces el jefe ac-
cidental. Al llegar Arija le dijo que él iria al mando del avién
a lo que se neg6 Arija. Sin embargo, de acuerdo ambos,
Urefia y Arija, intentaron sublevar a la guarnicién sin con-
seguirlo. Arija, con Urena de segundo, y los tripulantes sar-
gento piloto, Ananias San Juan, el cabo mecanico Angel
Gonzalez y el cabo radio Marcos el avién despegd rumbo
al Marruecos espafiol, con destino Larache, olvidandose de
Sevilla.

Al dia siguiente, después de pernoctar el avién y su tri-
pulacion en Larache, despegd hacia Tetuan incorporando-
se a los servicios de guerra el dia 19 de julio.

En la Lamina 1, aparecen dos de los Fokker de la Escua-
drilla del Sahara.

Es asi que Ananias San Juan se encontré en Tetuan el 19
de julio y empezo a prestar servicios aéreos de guerra.
Aungue parece ser que vigilado ya que existian ciertos re-

celos al no definirse claramente en cuanto a la sublevacién
y por su comportamiento en Cabo Jubi. Es al menos curio-
sa esta situacion que se le presenté también a Villalobos,
piloto de la misma Unidad vy tripulante del Dragon Rapide
que dio lugar a que volviese a su cuerpo de destino. (5).

ANANIAS PASA A LOS “JUNKERS™

" OMO nos ilustra la excelente documentacion que
aparece en revistas y libros, sobre la ayuda extran-
/jera al alzamiento de 1936, Alemania acepto el en-

vio de material aéreo a la zona nacional. Entonces, como
consecuencia de las gestiones del capitan Arranz —inge-
niero aeronautico y piloto- en Berlin, donde se habia trasla-
dado con el Junkers D-APOK, el 8 de agosto de 1936 se
contaba con 19 Ju-52. Con estos aviones de bombardeo y
transporte se formé un grupo de tres escuadrillas —Escua-
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Campo de Escalona (Toledo). Escala 1:400.000. El aerédromo se
encontraba cerca del pueblo y al norte del mismo.

dra B- que pasaron del aerédromo de Sevilla al de Sala-
manca y posteriormente al de Escalona. Este pueblo fue
conguistado el 7 de octubre de 1936.

El aerédromo de Escalona del Alberche situado en la pro-
vincia de Toledo se convierte en sede de los Junkers 52,
del grupo 22, aunque la dotacion de dichos aviones era de
cuatro unidades el 8 de noviembre de 1936.

En Escalona se encontraban desde el 8 de noviembre,
aparte del sargento Ananias (segundo piloto de Urefa),
ametralladores-bombarderos formados en Tetuan y mecani-
Cos y armeros y por supuesto los primeros y segundos pi-
lotos de los aviones.

Urefia era un magnifico profesional y se ha comprobado
que llegdé a volar 180 horas en un mes lo cual significaba
una buena marca, dificilmente superada, unas tres horas
de media diarias. (6).

Ananias habia realizado el curso de piloto militar en el
ano 1929 en Alcala de Henares procedente de recluta. En
los primeros meses de 1930 atendio el curso en la Escuela
de Transformacion de Guadalajara, que fue muy numeroso
pues estaba compuesto de 40 oficiales alumnos, vy el resto
de mecanicos y pilotos civiles. Era siempre el primero en
todas las actuaciones, segin su companero de promocion
Lacalle.

“Ananias San Juan fue el mejor clasificado y le debia ha-
ber correspondido ser el primer alumno en terminar el nu-
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meroso curso. Era mas antiguo que yo —Lacalle- y procedia
del cuerpo de mecanicos y siempre estaba por delante en
la clasificacion. Hay que poner de manifiesto que el mas
leve accidente te mandaba a la cola de la clasificacion”.

Por su intervencion en el suceso gue estamos historiando
se citan: capitan Urefia, ascendido el 22 de setiembre de
1936, (era piloto militar desde 1932 y observador desde
1929), se habia incorporado a la Escuadrilla del Sahara en
1935, e intervenido en la revolucion de 1934 en Asturias,
por estar destinado en la Escuadra n® 1 por lo que tenia la
medalla militar colectiva

También se encontraba el piloto militar y despuées inge-
niero aeronautico Ultano Kindelan, actuando como ametra-
llador-bombardero y que habia ascendido a alférez el 7 de
noviembre de 1936.

Se citan tambiéen el sargento mecanico Chacon y el cabo
armero Pichardo.

Pasemos al aerddromo de Escalona ya que tenemos si-
tuada la accién y los personajes.

EL AERODROMO DE ESCALONA

E encontraba situado en la provincia de Toledo, tér-

mino de Escalona, a 500 metros al N.O. del pueblo

del mismo nombre y a 50 metros al O. de la carrete-
ra de Toledo a Avila. (7).
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Plano del aerédromo de Escalona. Escala 1:10.000.
La direccidn de despegue se correspondia con la mayor dimension del
campo de vuelo, NE.



El campo de vuelo tenia forma irregular y el terreno era
arcilloso con piedras. Sus dimensiones eran de 1.200 me-
tros en la direccion NE y SO y 500 metros de NO a SE (pro-
medio).

Habia una zona encharcable en la parte Este. Estaba a
una altitud de 460 metros. Tenia pocas posibilidades de
ampliacion.

El despegue se hacia en direccion NE y los alrededores
no ofrecian obstaculos, solamente al sur se encontraba el
pueblo de Escalona.

El acceso al campo se hacia por la carretera de Escalo-
na a Cenicientos, que pasaba a 50 metros del campo de
vuelo.

A 24 kms se encontraba la estacion del FC. de Torrijos.

Los aparatos se alojaban a la intemperie en un olivar.

El personal de oficiales y tropas se alojaba en Escalona.

Existia un cuerpo de guardia (barracon de 10x5 metros);
4 barracones de 30x5, uno de 15x5 y tres de 30x5. El pol-
vorin consistia en un terreno abierto donde se almacenaban
las bombas cubiertas de ramajes.

El combustible se almacenaba en un recinto de la iglesia
del pueblo.

El plano de situacion general se muestra en la Lamina 2
y en la Lamina 3 se indica la geometria del campo e insta-
laciones a escala 1:10.000.

El suceso que nos ocupa se va a historiar con las decla-
raciones de Ultano Kindelan, sargento Chacén y cabo Pi-
chardo, a las que afiadiremos las de Lacalle y las del pro-
pio Ananias.

RELATO DE ULTANO KINDELAN

L 10 de noviembre de 1936 el alférez Kindelan se
encontraba de guardia en el aerédromo de Escalo-
na y me manifesté lo siguiente: (8).

“Yo me encontraba en el 2° Tabor de regulares en Ceuta
como soldado el 17 de julio de 1936... Era ya piloto civil y
me aceptaron para prestar servicios aéreos... Recibi entre-
namiento en Tetuan, asistiendo al curso de ametrallador-
bombardero. Me destinaron a los “Junkers”.

Fui testigo de la desercion de Ananias que era segundo
piloto del capitan Mario Urefa.

Observe la maniobra de situar el avion en la zanja o foso,
para prepararlo con bombas, por cierto, las espoletas eléc-
tricas de las bombas produjeron varios accidentes morta-
les.

Ananias subitamente metid motores y se marcho, asi de
sencillo. Como el aerédromo estaba cerca del pueblo de
Escalona, donde se alojaban los pilotos y oficiales corri a
avisar al capitan Urefia diciéndole que Ananias se habia lle-
vado su avion. Me contesto:

—Como no le dejan volar solo habra ido a dar una vuel-
ta.

—Creo mi capitan le contesté, que no es asi que efecti-
vamente se ha ido.

Entonces rapidamente avisamos a los aerédromos cerca-
nos. Torrijos, Grinon, etc... para que saliesen los cazas a in-
terceptarlo, pero se llego tarde...

Por cierto, termina, al capitan Urefna, que era muy amigo
de Ananias, por poco le echan de aviacion... No volvio a
saber nada de Ananias.

Hasta aqui el relato tal como me lo contaron y lo cuento.
El autor de este trabajo ha leido el historial de Urefia y no

ha encontrado nada desfavorable en su hoja de servicios.
Veamos el segundo relato.

RELATO DE ARMERO Y DEI, MECANICO

STANDO el autor destinado en el Servicio de Arma-

mento, un dia hablando con el comandante Pichar-

do sali6 el suceso de Ananias y tomé unas notas
con los relatos de Pichardo y Chacon, el mecanico.

El dia 10 de noviembre en el aerédromo de Escalona del
Alberche se encontraban las escuadrillas de Ju-52, “San-
jurjos” y “Aguirre”. (Esta ultima en honor del capitan Aguirre
muerto en campana).

Serian las doce de la mafana cuando se acerco el bri-
gada (sic) Ananias, con su varita, al sargento mecanico
Chacon, diciéndole que habia que quitar las bombas “ne-
grillas” de 50 kilogramos para sustituirlas por bombas in-
cendiarias.

Chacoén puso en marcha el avion y con Ananias se diri-
gieron hacia donde estaban los fosos. Ananias era el se-
gundo piloto de Urena y una vez alli, Chacon bajo del avion
para ayudar a Ananias a situar el avion encima del foso.
Mientras, el cabo armero Pichardo empezo a preparar los
lanzabombas para el cambio, quitd los enchufes de las es-
poletas eléctricas y preparé el torno de elevacion de las
bombas. En esa espera yo —Chacon- bajé afortunadamen-
te del avion.

En ese momento en que no habia mas persona gue Ana-
nias en el avién, este metid motores, vird en redondo (sic)
con gran velocidad, orientd el morro en la direccion del
despegue y se marchdé. El mecanico y yo nos guedamos
muy sorprendidos. Pensé, si no llega a bajar del avion no
sé que hubiese pasado.

Chacon avisé al pueblo donde se encontraban los oficia-
les y llamaron a Torrijos, a la caza. Ananias se marcho a Al-
cala de Henares sin que pudiese ser interceptado.

Queremos aclarar que el Ju-52 tenia instalado seis lanza-
bombas verticales en la parte media del fuselaje. Cada uno
podia transportar una bomba de 250 kilogramos, cuatro de
50, 16 de 10, o 144 de 1. La carga de cada lanzabombas
podia ser de 250, 200, 160 o 144 respectivamente. (9)

Las bombas se cargaban desde un foso, puesto que la
configuracion del avion no permitia otra forma de hacerlo,
ya que habia poca distancia de la parte inferior del fusela-
je a tierra.

Conviene también aclarar que el despegue no fue tan in-
mediato, pues habia que efectuar varias operaciones que
llevaban mucho tiempo: transportar las bombas incendia-
rias desde el polvorin en carritos hasta el avion, descargar
las bombas de 50 kilogramos y sustituirlas por estas. Se
conoce por otras referencias, que veremos, que el avion
aterrizé por la tarde en Alcala.

En la Lamina 4, aparecen dos fotografias de los Ju-52, la
primera un trimotor de versién militar de bombardeo
Ju52/3m en la guerra civil (cedida por el capitan Guereta),
en la segunda el Ju-52 version civil en 1935 en el aero-
puerto de Croydon (Londres), en 1935.

Para el lector interesado sobre el avion Junkers Ju-52 se
le remite a la bibliografia y a los libros sobre el tema. (9 y 10).
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Trimotor de version militar Ju52 militar en la guerra civil, cedida por el capitdn Guereta, que estuvo prestando servicio en las escuadrillas de los
mismos; la segunda el Ju-52 version civil en 1935 en el aeropuerto de Croyvdon (Londres).




AERODROMO DE BARBERAN Y COLLAR

(ALCALA DE HENARES)

SITUACION Escalta 1: 50000
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Aparece la situacion del aerddromo de Alcald de Henares al NE de la ciudad. La forma y dimensiones se relacionan con la escala del dibujo.
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RELATO DE ANANIAS A LACALLE (13)

L dia diez de noviembre se salvé mi gran amigo vy

comparnero del curso de pilotos y con el cual rivali-

zaba para ver quién lo terminaba antes, Ananias
San Juan Alonso cuando estando las dos escuadrillas en el
aire llega a la vista de Alcala de Henares en el preciso mo-
mento en que un Junker-52, procedente de territorio enemi-
go, volando muy bajo, casi rascando el suelo, tomaba tie-
rra en la misma direccién en que vino. Atraveso el campo
de Oeste a Este hizo un pegueno caballito, creo que ex-
profeso para no salirse del campo.

El aer6dromo militar de Alcala de Henares, antes de la
guerra civil era permanente y de Escuela. Estaba situado a
30 kms de Madrid y uno al norte del rio Henares. Para en-
contrarlo habia que seguir el curso del rio Henares hasta
las inmediaciones de Alcala, que se reconoce por estar si-
tuada al pié de la meseta de Alcarria.

Una vez sobre Alcala se identificaba la Estacion FC. los
edificios del manicomio y un kilémetro mas alla estaba el
magnifico campo. De noche la referencia era Alcala.

El campo de vuelos era de terreno de labor, arcilloso,
apropiado para pastos, llano en todas direcciones, excep-
to la meseta mencionada de la Alcarria al que discurre de
SW a NE.

Las dimensiones del campo son de 1.380 x 1060 metros.

Disponia de varios hangares y edificios auxiliares. Servi-
cio radio y telefénico. Combustible, agua vy talleres comple-
taban los servicios.

En este aerédromo se vela el Junker que acababa de ate-
rrizar. En las laminas 5 y 6 aparecen detalles suficientes del
aerodromo.

Estuvimos volando encima del Junker hasta que se para-
ron las hélices. Si llegamos a verlo un minuto antes jsabe
Dios lo que hubiese pasado! Era Ananias San Juan que se
habfa escapado de la zona facciosa, del cercano aerédro-
mo de Escalona, trayéndose un Junker nuevecito. Yo esta-
ba segurisimo de que era uno de mis compareros y estu-
ve tentado de separarme de la escuadrilla y tomar tierra
alla mismo, en Alcala, pero por disciplina me tuve que
aguantar en mi puesto e ir con la escuadrilla hasta el cam-
po “El Soto” sin saber quién era el piloto. Confieso que en
este sentido, en esperar la desercion de mas companeros,
guedé defraudado... Ananias San Juan, Utirbe y pocos
mas. Y conste que ni Ananias, ni Utirbe tuvieron nunca ac-
tividades politicas de ninguna clase antes de la guerra...

Poco después me reuni con Ananias y le abraceé y felici-
té por su magnifico gesto. Le pregunté como habia realiza-
do su espectacular evasion. Me respondio lo siguiente:

“—Me ordenaron rodar el Junker hasta el limite del cam-
po para colocarlo encima de la fosa destinada para la car-
ga de las bombas. Al verme solo, con los motores en mar-
cha, el campo despejado y el avion enfilado ya hacia Ma-
drid, no pude resistir la tentacion, meti los tres motores a
fondo y rascando el suelo llegué hasta aqui, milagrosa-
mente porque casi me tropiezo con vuestras dos escuadri-
llas de Chatos.

Tu sabes, amigo Lacalle, que aunque yo no milito ni he
militado nunca en politica, me siento profundamente liberal
y la aparicién en la zona sublevada de tanto piloto extran-
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jero me disgusté muy intensamente, ya que muchos de
ellos se excedieron en presuncion y arrogancia, agregando
que consideraba que nuestra guerra debia resolverse ex-
clusivamente entre espanoles.”

A continuacién se copian dos ordenes aparecidas en la
Gaceta de la Republica.

Disposiciones del Ministerio de Marina y Aire Ordenes.

Ascensos. Excmo Sr: He resuelto conceder el empleo de
alférez de Aviacion con la antigliedad y efectos administra-
tivos de 1 de setiembre proximo pasado al sargento Ana-
nias San Juan Alonso quien ha puesto de manifiesto su ad-
hesion y lealtad al Régimen al fugarse de las filas facciosas
tripulando un avion Junkers cargado de bombas, con el
que aterrizd en el aerédromo de Alcala de Henares el dia
10 del corriente mes. Valencia 15-11-1936. Indalecio Prieto.

He dispuesto pasen destinados al grupo de caza los te-
nientes de aviacion pilotos, D. José Cuartero Pozo, D. Emi-
lio Galera Macias y D. Ananias San Juan Alonso a cuyo
destino se incorporaran con urgencia. Valencia 28-11-1936.
Indalecio Prieto.

Idem n® 323 18-11-1936.

En la Lamina 5, aparece la situacién del aesrédromo de Al-
cala de Henares al NE de la ciudad y en la 6, dos magnifi-
cas vistas del aerédromo de Alcalde Henares. En la segun-
da al fondo la ciudad; en la 7, el Junkers de la primera es-
cuadrilla del grupo 22 en el aerodromo de Alcala, (Libro de
Patrick Laureau) y por dltimo en la lamina 8, miembros del
Grupo 24 en el que se identifica con el nimero 2 a Ananias
San Juan. (Foto cedida por Leocadio Mendiola al IHCA).

Miembros del Grupo 24 en el que se identifica con el nu-
mero 2 a Ananias San Juan. Esta foto fue cedida por Leo-
cadio Mendiola al IHCA.

La prensa republicana, por supuesto le dio gran relevan-
cia al asunto de la evasién de Ananias con el Junker car-
gado de bombas.

En la Lamina 9 aparecen varios de los recortes de pren-
sa.

Bien, vamos a comentar otro suceso, en el que intervinie-
ron el “as” de nuestra aviaciéon Gracia Morato y Ananias
San Juan como final de esta aventura. Ananias después de
pasar por la caza, donde fue destinado en diciembre de
1936, paso a prestar servicio en los “Katiuskas” y alli le en-
contramos cuando estaba realizando un bombardeo cerca
de Sevilla. Veamos el relato de Garcia Lacalle que aparece
en su libro (13).

El avion de bombardeo ruso SB “Katiuska" era un magni-
fico avién, a pesar de los dos defectos que tenia: cargaba
poco peso y sus depositos de gasolina no estaban protegi-
dos, incendiandose répidamente al menor contacto con
cualquier bala explosiva o incendiaria; posteriormente lle-
garon ya con los depdésitos recubiertos con una capa pro-
tectora de caucho.

Eran extremadamente rapidos: a 4000 metros de altura
alcanzaban la por entonces fabulosa velocidad indicada de
424 k.p.h. Practicamente resultaba inalcanzable para la
aviacion de caza enemiga, excepto en casos especiales,
como por ejemplo al encontrarse el caza dominandolo en
altura, proximo al bombardero y sorprenderlo, puesto que si
el piloto del “Katiuska” advertia la presencia del caza a
tiempo, podia escaparse de él debido a su mayor veloci-
dad horizontal y ascensional.






El Junker de la primera escuadrilla del grupo 22 en el aerddromo de Alcald. Fotografia del libro de Patrick Laureau. “La aviacion republicana”.

Miembros del Grupo 24 identificados por ex componentes del mismo. I, Leocadio Mendiola.
5, Juan Sospedra. 6, Juan Vigil. 7, Martinez. 8, Juan Capdevila.
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. Ananias Sanjuan. 3, Francisco

Vega. 4, Jaime Vallhonrat.



PASEO DE SAN VICENTE, 26

Madrid, miércoles 11 noviembre 1936 |

Namero sueito: 15 céntimos

Preclos de suscripeién: Madrid, 3,50 pese-
tas al mes: Pr 1 12,00 tri=

mestre; Extranjero, 30,00 pesetas trimestre
Teléfono 18340

facciosas de la Casa de Campo

dejando abandonados numerosos cadduveres

F1 jefe del Estndo Mayor de 'n Junta
do Defenan de Madrid ha facilitado Ia
sigulents nota:

“Acaba de tomar Uerra cn el aerddro-
mo de Alenld un trimotor “Junkers™ enc-
migo, cargndo de bombas, cuyo piloto se
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trucclén de Madrid,
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n fin de H:' o al to ll?l. ::"-"’:_'

= jue suponia
é':n's::-'"m [ -p.mm 1 eargado de bome
ban

gran emoclén lod abrazoca de m
fieros suyos, qui

por su conducts, montrindose &1

tentisimo de poder juchar junto & ellos.

Como se le ntmlcn‘no‘nl‘um dins ds
d r ié & o rep

do ue preferin comenzar inmediata-
an?o los- vuelos con nuestra armada

aerem.
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LA AVIACION REPUBLICANA T e .
Una jornada tan brillante como eficaz shvla " /Emesne @ Srniong. SIEaie o

a un eJunkersy del | ticmpo hazaia andloga, manifesté que era su | Mos yo conrocidos respecte al aprovisiona-
Urbrigada saca i Junk CCl 1 oropdsita desde el comienzo de la guerra ci- | micito constanie de malerial de guerra por
aerddromo de Escalona y atexviza || wif, en ane sc le obligé a luchar contrg las | Alemania ¢ Italia, asi como la intervencion
con €] en Alcala institneiones republicanas, pasarse a nucsiras | dirccliva de t‘gfﬂﬂ"ﬂ" ilaliaios ¥ alema-

filas, pero aque mo le Jrabia sido posible fasta, | nes. tanto en el | de
hoy. a causa dcl régimen de terror que impe- | ¢l de aire. El brigada recibid con gran emo=

"t El hc:hob mds c‘-lrl;u’l'nmrfc de la s‘nrl;:_rdn
de hoy cabe atrijuirlo ol araque rcaliza-
do. poco despids del mediodia. por dicci- ra cn cl campo faccioso.
ocho aviones nucstros, aque, formando scis
patrullas, aparccicron, perfectamente ali- s e g T i

Este tarde, aprove- | cion los abrazos de ntuchos compaileros si-
chando la cirennstancia de que sc le dejo | yos, quienes le feliciteron por su conducta,
solo unos insiantes en el “Junker”, parg ro- mostrandose &L contentisimo de poder luchar

sanics, que fedos los aparatos “Junkers' los

wuclo, hoecidndolos pasar sor cncima de
Francia durante la noche. Confirmd exire=

Ejército de ticrra como en

neados, sobre la Casa de Campo, v descen-

diendo a pocos melros,del terrcito, amc-

trallaron @ las _tropas facciosas alli concen-

tradas. El cfecto de este-alague fud, wrda‘-{
deramente terrible. El enenigo, despavori-
do, huyé en todas las dircccioncs. Sobre el
campo quedaron gran nimero de caddveres.

Las sorpresa de los atacados fné tremenda, |
pues ni podian imaginar el ntiwcra de avio-
nes ane sc presentaban o combatirlas, ni
sucho menos ‘caleular la potencia ofensiva ||
de_cada uno de cllos. Esta® oberacion deter-
mind la imposililided decl avance aue sc¢ pro-
yectaba hacia Madrid desde aqucllos luga=-
res, incapacitando, de ‘moniento, para reali-
rar toda ofensiva, a lag tropas ane en cifra
anwy cwanlioga se hobian acumulado alli.

T - 7 TP i of
&l a fin de sumarse al Ejército leal, sin re- | nos dias de descanso, renuncié a lodo repo-
parar en ol peligro que suponia el aterriza- |* #o. diciendo que preferia’ comenzar inmic-
je con el aparato cargado de bombas. EL bri- | dintamente los wmelos con wnestra Armada
gada, qne ha side cscendido a alféres por ¢l ! aérea,

F dr s ey a -
W, 4 sltisna hore de la tarde se presentd en : H

Uleald, procedente del aerddramo enemigo de "a"las an uan r

‘Escalona, un brigada, conduciendo un-‘Jun- ]

ker™ cargado de bombas. El-brigada; compa-
_ficra y amigo de: Orinby, anc realizé>hace

un “Junkers” enemigo

Por fin ha podido saberse el nomhbre del valeroso brigada qne me remaonts
en ¢l aerédromo fascista de Escalona con un magnifico avién Junker, cargado
de bombas, para tomar lierra en Alcali de IMenares y preseniarse a lon jefes
de la aviacion leal. El héroe se llama Ananias San Juan, milita en el parti-
do comunista y es gran amigo de Urtubi, el otro héroe que se noa vino desde
Africa con un estupendo aparato. En octubre del 34, Ananias, que estaba des-
tinado en el aerédromo de Ledn, recibié la orden de bombardear Asturias; or-
den que no obedecid, por lo que se le envié a Africa. El brigada San Juan,
royolucionario siempre, ha descrtado del Ejército faccioso con un gran avion
y valiosisimos informes. 1Bien mercce el homenaje del pueblol

Recortes de prensa que aparecieron con motive de la hazaiia de Ananias San Juan, que pocos dias después fue ascendido a alférez.

Sin embargo, fueron bastantes los “Katiuskas” derribados
por la aviacion de caza enemiga, la mayoria debido a des-
cuidos o por efectuar inapropiadas maniobras los pilotos
bisonos.

Una de ellas, muy comentada y celebrada por los fran-
quistas, fue el triunfo obtenido por Garcia Morato. Aunque
el “Katiuska" estaba protegido por 6 ametralladoras calibre
7.6 montadas en gemelaje, dos en la proa del bombardero,

con movimiento vertical solamente, dos mas en la cabina
del ametrallador para disparar hacia arriba y otras dos en
la parte inferior de la cabina para disparar hacia abajo, su
parte debil era la cola. Cualquier caza situado detras de
ella y a su misma altura no podia ser ametrallado.
Habiendo sido informados de que en una estacion del FC
del trayecto Cérdoba-Sevilla habia extraordinario movimien-
to de vagones con valioso material de guerra, designaron a
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dos “Katiuska"” para la mision de bombardear el citado ob-
jetivo. El avion jefe estaba al mando de un excelente y ex-
perimentado piloto ruso con su tripulacién espariola: el ob-
servador y el ametrallador. El otro avién lo pilotaba Ananias,
excelente y antiguo piloto de muy probada capacidad y en-
tereza, el resto de la tripulacién también era espafiola.

El dia 2 de enero del afio 1937 llegaron los dos aviones
al objetivo sefalado, una estaciéon del FC proxima a Sevilla.
Contrariamente a lo esperado, no vieron movimiento anor-
mal alguno.

A falta de otro objetivo substituto, bombardearon la cita-
da estacion y pusieron rumbo a nuestras lineas. Cuando los
dos bombarderos, volando ya descuidadamente en pareja,
se encontraban a unos 75 kilometros de nuestras lineas, o
lo gue es igual a 15 minutos yendo a la reducida velocidad
de 300 k.p.h., el dltimo de los aviones, el de Ananias fue
sorprendido por el fulminante ataque de un caza que ines-
peradamente se descolgo de lo alto. El piloto del avion de
bombardeo no tuvo tiempo siquiera de ver quién o quiénes
le atacaban, puesto que los primeros rafagazos le impacta-
ron muy seriamente incendiandole el motor derecho.

El primer avién, maniobrado por el piloto ruso, al ver que
atacaban a su compafiero, aplico potencia y se alejo facil-
mente del peligro perdiendose de vista. Ananias no pudo
aumentar la velocidad de su avion por la inutilizacién de
uno de sus motores. Con el observador y ametrallador
muertos, al parecer, puesto que no contestaron a sus fre-
cuentes llamadas, continu¢ volando acercandose a nues-
tras lineas mientras el caza seguia ametrallandolo, tenaz-
mente pegado a su cola.

A pesar de encontrarse en tan dificil y angustiosa situa-
cion, consiguié llegar con un solo motor hasta las proximi-
dades de Andujar, donde tomo tierra impecablemente con
el tfren plegado, de panzazo, en un olivar. El avién continud
ardiendo lentamente, dando tiempo a unos campesinos
que corrieron a ayudarlo para sacar de €l los cadaveres de
sus dos tripulantes antes de quedar totalmente destruido.
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Pilotos de la escuadrilla del grupo 24 de “Katiuskas™ en el aerddromo de Los Llanos (Albacete) en agosto de 1938. Ananias San Juan estd identificado
con el n® 7. (Libro de Patrick Laureau, pdg.142)

Los campesinos le informaron que el otro avién “grande”
llego hasta Andujar donde se quedd volando en amplios
circulos. La tenaz persecucién que realizo el Fiat, castigan-
do implacablemente al maltreche bombardero de Ananias,
fue premiada al volver a scrprender al otro Katiuska dando
amplios y lentos virajes, sorpresa que supo aprovechar
muy habilmente Garcia Morato derribandolo.

Al dia siguiente, Ananias, quien increiblemente resultd ile-
so, llego a contar hasta 125 impactos solamente en los ti-
mones y cuerpo de cola, Unica parte gue quedo casi intac-
ta. Ese mismo dia estuvo velando, en Anddjar, los cadave-
res de sus cinco companeros.

En la lamina 12, el piloto Ananias San Juan que se exilio
a Méjico después de la guerra civil, ingresé en la C® Aero-
méxico, en donde el Secretario de Comunicaciones le otor-
go la condecoracion correspondiente por cumplir las
15.000 horas de vuelo.

RELATO DE GARCIA MORATO SOBRE EIL DERRIBO
DE LOS KATIUSKAS (15)

STANDO destinado en el frente de Cérdoba, los

bombardeos enemigos se sucedian con mucha re-

gularidad por los veloces “Katiuskas”. Estudié la
hora, altura y la direccion por donde aparecian y me colo-
gue de guardia a 5.000 metros de altitud., Una mafana vi
dos finas siluetas acercarse rapidamente a Cordoba. Inme-
diatamente incendié uno de los aparatos, salia humo negro
de uno de sus motores. Le segui hasta verle caer. El otro se
dio la vuelta para volver a su base.

Estaba a punto de regresar cuando fuego rapido y duro
contra mi aparato me hizo darme cuenta del peligro en que
me hallaba... Fue un momento dificil y de peligro... Dando
la vuelta rapidamente por debajo y disparando mientras lo
hacia tuve la suficiente suerte de gue una de mis balas to-
case el aparato enemigo en un punto vital. Casi inmedia-



Dos magnificos dibujos nos ilustran sobre la hazafia de Morato. En el primero el caza Fiat CR-32 pilotado por G* Morato ataca el SB-2 “Katiuska”
pilotade por Ananias y le incendia el motor derecho. En el segundo el avion de Ananias se le observa ardiendo en tierra y se completa por Morato el

derribo del segundo SB-2 sobre Andujar.




El piloto Ananias San Juan después de la guerra civil se trasladé a Méjico donde ingresé en la C* Aeroméxico. En la imagen el Secretario de
Comunicaciones le otorga la condecoracion correspondiente por cumplir las 15.000 horas de vuelo.

tamente cayd en una tragica espiral, y choco con tierra a
unos dos Kkilémetros del otro... Volvi a Cordoba. El entusias-
mo de la poblacion no tenia limites.

Agui termina esta historia, agradeciendo la ayuda presta-
da a mi compafiero G2 Dolz. (16). &
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