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E 121 de febrero de 1988 se cumplieron Cincuenta Años de la muerte en combate de Carlos Haya, caldo en un glo
rioso encuentro aéreo, a los 36 años de edad, después de una carrera aeronáutica tan impresionante que la sola
enumeración de sus realizaciones, records, trabajos, títulos y esfuerzos parecen el relato de la vida de varios tita

nes  juntos.
La biografía completa de nuestro magnífico aviador está todavía por escribir, pero sin duda entre tantos logros,

intentos y realizaciones cumplidas, faltan por destacarse algunos relatos de hazañas menores, intercaladas entre
aquellas otras que han sido ampliamente investigadas y glosadas con esmero por otros autores. Es a esa tarea de «al
cance intermedio» a donde va dirigido este trabajo: a relatar los magníficos esfuerzos de Haya, que quedaron eclipsa
dos  u oscurecidos a través de su biografía, por  hazañas más gloriosas y espectaculares.

LOS PRELIMINARES DE UNA VOCACION

C arlos de Haya y González de Ubieta nació en Bilbao el
1  de marzo de 1902, realizando sus estudios prima

rios y de bachillerato en la misma ciudad e ingresando en
la  Academia de Intendencia de Avila a los 16 años. Salió
de  la misma con el grado de Alférez y el número dos de su
Promoción en 1921 y después de algún corto destino pe
ninsular1 vio sus primeras acciones de guerra en Marrue
cos en 1922. Promovido a Teniente el 7 de julio de 1923,
volvió  a la zona de Melilla al año siguiente, agregado a
una  Compañia de Montaña.

Su  vida aeronáutica, de una intensidad espectacular,
comienza al ser nombrado el 30 de marzo de 1925 para
realizar el Curso de Piloto en la Escuela Civil de Albacete,
continuando  la  transformación en  septiembre, como
miembro de la 27 Promoción de Pilotos Militares en Cua
tro Vientos. Desde su primer destino como aviador en Me
lilla, en febrero de 1926, encuadrado en la 1.° Escuadrilla
del  Grupo «Bristol» que manda el Comandante Pío Fer
nández Mulero, se integra con un grupo de pilotos de una
gran categoría como profesionales y como aficionados a
todo  lo aeronáutico, como Pedro Tauler, Joaquín García
Morato y  otros tantos. Algunos de estos lazos íntimos,
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como los establecidos con Luis Zubieta, Cipriano Rodri
guez «Cucufate», Rogelio Azaola y Alvaro García Ogara,
perdurarían en forma de amistades entrañables toda su
vida.

Realiza los continuos y arriesgados vuelos de aquella
gloriosa campaña para la Aviación Española. En junio de
1926 pasa a la Escuadrilla «Napier», dentro del Tercer
Grupo en Melilla, con Alejandro Gómez Spencer como
Jefe de Escuadrilla dentro del Grupo Expedicionario. Su
enorme afición a todos los diferentes aspectos de la avia
ción, le llevaron desde el comienzo de su vida aérea y por
puro  espíritu deportivo y  de superación profesional, a
realizar cuantos cursos y actividades distintas cayeron
bajo  su alcance o dentro de sus posibilidades.

En julio y agosto de 1926 realiza el curso de piloto de
hidroaviones en Los Alcázares. De inmediato vuelve a su
unidad en Melilla y continúa interviniendo en las opera
ciones hasta el final de la Campaña, por la que recibe las
condecoraciones habituales, demostrando siempre ser
un oficial y aviador pleno de espíritu de sacrificio, enorme
resistencia física, valor y pericia, cualidades que va a ir in
crementando a lo  largo de su vida.

bordo del avión, solucionando los problemas de antenas,
acoplamiento, compensación de brújulas, etc.

Las estaciones de tierra que utilizaban, emitian seña
les  cada cinco minutos y así efectuaron de noche los tra
mos Los Alcázares-Valencia-Barcelona, continuando su
recorrido  previsto y tomando tierra en Getafe de noche
con  la ayuda de una línea de faroles. A la 4 de la mañana
del  11, despegan para Badajoz, presionados por el in
tento inicial, que consistía en hacer la vuelta completa en
48  horas. Tomaron tierra por avería de una magneto en un
campo entre Badajoz y Sevilla, y por fin consiguieron lle
gar  a Tablada y de allí saltar a Tetuán y  Melilla.

Habían tardado 72 horas, empleando casi continua
mente  el radiogoniómetro, haciendo recaladas exactas
durante la noche en puntos previamente marcados, de
mostrando una competencia y una preparación perfecta
en  el nuevo sistema de navegación aérea.

AVIADOR POLIFACETICO

N o cabe duda de que Carlos Haya, después de reali
zar  el Curso de Vuelo Sin Visibilidad (1927) y  la

Habían  tardado
72  horas
empleando
continuamente  el
radiogoniómetro,
haciendo
recaladas  exactas
durante  la  noche
en  puntos
previamente
marcados,
demostrando  una
competencia  y  una
preparación
perfecta  en  el
nuevo  sistema  de
navegación  aérea

T erminada la guerra, Haya y Tauler, dos oficiales distinguidos, tienen la ambición de realizar un vuelo directo
a  Japón. Se les niega en ese momento, por estar otros
vuelos en proceso de preparación o ejecución, pero se
les  promete apoyo, medios y facilidades para que conti
núen su entrenamiento, Por ello hacen frecuentes vuelos
nocturnos de Málaga a Tetuán y  preparan una Vuelta a
España con escalas desde Melilla a Almería, Los Alcáza
res, Barcelona, Logroño, Vitoria, Bilbao, Santander, León,
Salamanca, Madrid, Badajoz, Sevilla, Málaga y regreso a
Melilla.

La completísima vuelta a la Peninsula se llevó a cabo
entre los días 9 y 11 de septiembre de 1927, partiendo de
Melilla a las 14,00 horas, a bordo de un De Havilland «Na
pier», el DH-9 número 66 y efectuando saltos tanto de día
como  de  noche, empleando navegación a  estima y
usando intensamente el radiogoniómetro para las recala
das  de precisión. Habían estudiado todas las complica
ciones inherentes a la instalación del radiogoniómetro a

—TRAYECTO  DIURNO  1
TRAYECTO  NOCTURNO

vuelta ya citada, era un auténtico experto expecializado
en  vuelo nocturno, vuelo sin visibilidad y navegación ra
diogoniométrica. El inició en España este tipo de vuelos,
de  forma regular, con notable consideración internacio
nal,  especialmente en Alemania, a donde fue invitado en
repetidas oportunidades para explicar sus experiencias y
compartir nuevas ideas.

Buena prueba de que Haya tenía una vocación única
de  aviador polifacético, es su continua preparación en
cursos o actividades secundarias, pero que van comple
tando su formación enciclopédica. En mayo de 1928 ob
tiene el título de Radiotelegrafista Primero y en diciembre
de  1929 completa su preparación con el Curso de Obser
vador de Aeroplano. También en noviembre de 1928 rea
liza el Curso de Paracaidistas, del cual es testimonio esa
famosa fotografía llena de futuros nombres famosos, en
tre  los cuales están Pastor, Rambaud, Alvarez Buylla,
Méndez Parada, Gómez Jordana, López de Haro, Chamo
rro, Gamir y el propio Haya. Además de un experto nave
gante y un acróbata consumado, Carlos Haya ha ejercido
personalmente como mecánico en algunos momentos de
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su carrera posterior a la Guerra de Marruecos, en nume
rosos incidentes, averías o tomas de tierra fortuita, como
profesor de paracaidismo y como profesor en la Escuela
de  Mecánicos. Su actividad como inventor le llevó a con
tactos  muy intensos con algunos mecánicos de vuelo y
tierra y a tener él mismo ciertas habilidades como técnico
en  mecanismos y en ingenios neumáticos y eléctricos.

Mientras tanto, en el verano de 1928 efectuaria una de
las  hazañas deportivas más curiosas y meritorias para la
época, que ha pasado un tanto oscurecida por sus otros
éxitos más llamativos. Nos referimos a la Vuelta a Europa
en  avioneta.

1928  VUELTA A  EUROPA: 9.000  KILOMETROS EN UN
BIPLANO DE 80 CV

S egún el texto de Gomá, el 17 de junio de 1928, salierondel  aeródromo de Croydon en Londres, tres avinetas
Avro  Avian con motor Cirrus de 76 CV para realizar el
«Tour de Europa», de las cuales una iba pilotada por Car
los  Haya llevando como pasajero y  observador a  su
amigo Alvaro Garcia Ogara. En otra volaba como piloto el
Marqués de Córdoba y la tercera estaba tripulada por el
capitán Alfredo Gutiérrez y el Marqués de Navarrete. El 18
vuelan de Paris a Biarritz pasando por Tours y Burdeos, y
el  19 alcanzan Madrid pasando por Vitoria.

La  avioneta Avro Avian, volaba a una media de 120 ki
lómetros por hora, consumiendo 30 litros por hora y 3 de
aceite por cada 500 kilómetros, cargando un depósito de
100  litros de gasolina con 80 más suplementarios.

En  Madrid, Haya y  Ogara gestionaron los permisos
para  realizar la vuelta a Europa, consiguiendo despegar
para Barcelona el 27 de julio de 1928. Efectuaron en po
cos  dias los tramos Barcelona, Marsella, Niza, Pisa y
Roma, a donde llegaron el 1 de agosto. Vuelan a conti
nuación a Nápoles, Brindisi, Salónica, y llegan a Constan
tinopla-Estambul, donde el papeleo les retiene ocho dlas.

1iuIer  Iia  a de/a,,ie del  De  íiai  il/and  DH—9 “.  1tui  el  que  li,  jip  It,  1 atIla  .uelurna  a  It.spaña   tus lci  r  /111 sIlo.

El  ?.apitr  Dii— 9—66 es u, Ita  pro, 1,1v de faros de ita,,,, /lac 1011  1 le!  Hl  tI.

LI  1111—9-66 tan,h,én estaba  equipado  a,,  Nadiogoniónlelro  Marconi  tic
antenas  fijas  y lina  4.D.G.
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El 18 de agosto vuelan a So
fia,  Belgrado y  Budapest,
donde  arriban el  20, conti
nuando el 21 a Viena ya Praga
y  Berlln-Dessau el 24, para allí
visitar la fábrica Junkers. Sobre
Tempelhof, quiere la leyenda
que  Carlos Haya, también un
magnífico  acróbata, hiciera
una  maravillosa exhibición,
muy aplaudida por el público,
aunque con mentalidad tipica
mente germánica, al  bajar le
pusieron una multa, por estar
prohibido hacer acrobacia en
aquel aeródromo. Estaban en
Amsterdam el 1 de septiembre,
en Londres-Kenley el 2, en Pa
ris  el 7, el 8 en Tours y el 9 en
Biarritz y Bilbao, donde toma
ron tierra en la playa de Algorta.
El 14 de septiembre estaban de
vuelta en Madrid habiendo re
corrido cerca de 9.000 kilóme
tros yen todo el enorme periplo
sólo tuvieron un pequeño per
cance con un tubo de escape
que  les obligó a la escala de
Biarritz antes de llegar a Bilbao.

En Sofia había salido a reci
birles una comisión con ban
deras  españolas del  siglo

XVI,  preguntándoles datos
acerca de los Reyes Católicos.
Suponemos que las enseñas
serian del XV en todo caso, y
que quizás preguntaran por el
monarca españól en ese mo
mento, Alfonso XIII.

EL  VUELO INSTRUMENTAL
SISTEMATICO

E n diciembre de ese año de1928, Carlos Haya tenia en
su  haber la nada despreciable
cifra de 758 horas y 35 minutos
de vuelo. A comienzos de 1929,
meses de enero y febrero, em
piezan a aparecer en su cartilla
de vuelo anotaciones de vuelo
sin  visibilidad, vuelos noctur
nos  o vuelos con cabina ce
rrada, algunos incluyendo el
despegue y aterrizaje, con un
observador a bordo.

En  marzo de 1929 realiza
otro vuelo a través de Europa,
más reducido que el anterior,
que le lleva desde Londres a
través de París y Burdeos, de
vuelta a Cuatro Vientos.

Durante todo ese año se de
dica  intensamente al  vuelo

- 1

LuJánwciJog,i  Ic’I  J.r  (jrs,,  de Paracaidistas en noricinbre  1927. De pie ile i:qi,ierd.i  a derecha Ani,’eI ( ha ‘narro García, htleriaiio  Turné Pérez de 5t’oane.  Angel
Pastor  Velasco, José Ga,nirRubcrt.  carlos de Haya González, Isidoro López de Haro.  González Marco  y Rafael Gómez Jordana i  Sonta.  Seat (idos. José Méndez

Parada.  Arturo  Alvarez  Buylla  y  Luis  Rambaud Gorná. Parece qiie/tltati  en ¡afino  Ruiz (asauxy  Jesús Mantcsinos.

Carlos  Haya  prohal’leineote i/o junte  el Curso de Paracaidista.
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sin  visibilidad, con anotaciones continuas de «vuelo con  LOS RECORDS MUNDIALES
caperuza», vuelo nocturno y vuelos de experimentación
con  instrumentos, empleando con mayor frecuencia avio
nes  de los tipos DH-9 «Napier» Loring R-l y  E-180. En
cuentra tiempo para realizar una ascensión en globo li
bre,  como tripulante, en el esférico «Comandante Molas»,
con  salida  de  Guadalajara y  descenso en  Benifar
(Huesca). Todo el año 29 está su historial salpicado de
vuelos instrumentales y nocturnos entre Cuatro Vientos.
Los  Alcázares, Barcelona y Sevilla.

LA  «CHALLENGE INTERNATIONAL» DEL AÑO 1930

A mediados del año 30 participa en la Vuelta Oficial a
Europa fuera de concurso, por haber llegado tarde su

inscripción, pero a pesar de eso, le invitan a tomar parte
en ella. La Segunda Challenge International se celebró en
Berlín, efectuándose un recorrido de 12.000 kilómetros a
través de Europa, que Haya realizó puntualmente a bordo
de  una avioneta CASA, saliendo de Madrid el 15 de julio,
recorriendo parte de Francia, Alemania, Inglaterra, de
nuevo Francia, España, Francia-Suiza, Austria, Alemania,
Polonia, llegando de vuelta a Madrid el 14 de agosto del
mismo año 1930. El Aero Club alemán le concedió por
ello  una placa honorífica.

Ya a principios de ese año, Haya había recepcionado
en Sevilla el segundo de los Breguet XIX tipo «Gran Raid»
Súper Bidón que se construyeron para llevar a cabo vue
los de gran distancia y duración. Era el primero en nume
ración de los dos construidos, pero tuvo un problema y
salió de fábrica más tarde que el 12-72 «El Jesús del Gran
Poder». Uno de sus primeros vuelos con el 12-71, con el
que se harían famosos tanto él como Cipriano Rodríguez,
tuvo  lugar el 9 de mayo de ese año, y  pocos días más
tarde, en junio, comenzaron los intentos para alcanzar el
record de velocidad en circuito cerrado con 500 kilos.

L os Records Mundiales de Velocidad en circuito cerrado  de 5.000 kilómetros con carga de 500 kilos,
realizado el día 7 de octubre de 1930, así como el Re
cord  de Velocidad en 2.000 kilómetros con 500 kilos y
en  el mismo vuelo, el  de Velocidad sobre circuito de
2.000 kilómetros sin carga, batidos los dos últimos si
multáneamente el día 11 de octubre del mismo año, hi
cieron  pasar a Carlos Haya por derecho propio a los
primeros  puestos de nuestra historia aeronáutica. La
historia  de la  preparación y  ejecución de estos dos
vuelos, se encuentra espléndidamente recogida en los
trabajos  del Coronel Jaime Aguilar, en articulo de la
«Revista Aeronáutica y Astronáutica» de enero de 1981,
núm. 481, así como posteriormente en el capitulo Xl del
libro  de «Grandes Vuelos», magistralmente plasmado
por el mismo autor. Quede constancia aquí, de que gra
cias  a la previsión, conocimientos y escrupuloso rigor
con  que tanto Cipriano Rodríguez como Haya procedie
ron  para la homologación de los Records en la Federa
ción  Aeronáutica Internacional, los  suyos son de  los
poquísimos records internacionales que España tiene
reconocidos, por falta de requisitos nimios pero nece
sarios:  se establecieron dos circuitos, uno largo y otro
corto,  se nombraron y citaron observadores terrestres,
se  comunicaron las fechas y horas de comienzo, inter
medias  y  finales aproximadas de  las  pruebas, y  se
nombraron cronometradores y representantes oficiales
de  la FM en los vértices a los Capitanes Vicente Gil
Mendizábal, Andrés del Val y al Teniente Federico Be
llod.  En nuestro país, desgraciadamente, se han batido
muchos records aéreos, pero muy pocos han sido ho
mologados, cuando el coste o el esfuerzo para hacerlo
era  una cuestión simplemente de buena organización
logística.

Además  de  experto  navegante  y  acróbata
momento  como  mecánico,  profesor  de  mecánicos,
paracaidista.  Como  inventor  tenía
habilidades  técnicas  en  mecanismos
mecánicos  y  eléctricos

consumado,  Carlos  1-fayaejerció  en  algún

E,,la  Playa de Algorta,
Con  el  A VRO a  la
ruelta  de  Londres.



-                         Como parte de esas iniciativas consiguieron completar

e,

E l desastre sufrido  por la Aviación Militar a comienzosde  1930  en  su  esfuerzo organizativo, continuó  des
pués  como consecuencia  o  repercusión de  la  subleva
ción  republicana del 15 de diciembre de 1930 en Cuatro
Vientos,  en  las  secuelas  de  la  cual,  prácticamente  se
diezmó  a los  oficiales y  jefes con arraigo  aeronáutico y
pensamiento  independiente. No obstante, el programa de
vuelos  siguió su curso increiblemente y los aviadores es
pañoles  protagonizaron vuelos resonantes.

Haya  y  IRodriguez los records de velocidad citados,  por
los  cuales Carlos Haya recibió  el Trofeo Harmon del año
1930  y el Diploma de Honor y  Medalla de Oro de la Liga
Internacional  de  Aviadores. A  comienzos del  año  31  y
pese  al  decreto  de  disolución  del  8 de  enero 31, Haya
continúa  sus entrenamientos de vuelo sin visibilidad. Em
plea casi siempre ahora un avión Loring 2-111, un biplaza
de  reconocimiento  que realizó su  primer vuelo en 1926
con  motor Hispano Suiza de 500 CV y de  los cuales se
construyeron  unos 110 ejemplares. Con 8.000 metros de
techo  y 235 Km/hora de velocidad, el encargo de abril de
1927  comenzó a ser entregado entre 1929 y  1930 y estu
vieron  en servicio hasta 1935. También vuela el Avro-31.
En  octubre de ese año 31 realiza con Sastre la Vuelta a
España  en  una avioneta Mono-Aviceros.

En  noviembre de 1931 dirige el Teniente Haya el Curso
de  Vuelo sin Visibilidad que se realiza en Cuatro Vientos y
durante  todo ese mes, diciembre y el resto del año 32, se
emplea  a fondo en los vuelos con «caperuza», vuelos den
tro  de nubes, despegues y aterrizaje sin visibilidad y posi
ciones  anormales con salida de  barrenas y  restableci
miento,  utilizando ya  el «integral giroscópico» que  él ha
ideado  y  va  perfeccionando.

EL  GRAN VUELO  SEVILLA -  BATA

E l vuelo o raid Sevilla-Bata, el 24 de diciembre de 1931,tiene  lugar  en uno de esos periodos  intermedios, en
muy  pocos días, para los cuales Haya, a la vista de su car
tilla  de vuelos, es dificil  saber de  dónde sacaba tiempo
para  tantas actividades distintas.

Con  el  Coin andan  te L e  a eh ‘ini  y  su peen’,  a  han/a  íte  un  iipiaii  a.

A  PESAR DE LA  CRISIS

En  e/Aeropuerto deSondica. Bilbao. De izquierda  a derecha.  Comandante  José Legorburu, Dolores González de t1bieta de Haya, su da Julia, la Alcaldesa, su tío J.
Ortiz  de  la Riva, el Alcalde  Carlos de Haya.
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Se había ideado un vuelo directo Madrid-Guinea en un
avión terrestre, y el planeamiento se le encargó a nuestro
hombre desde el primer momento, usando el avión que ya
habían empleado para los records del año 30, el Súper
Bidón «Gran Raid» 12-71. Según Gomá en el capitulo IV
de  su segundo tomo, el 21 de diciembre quizás fuera el
mejor día según la meteorología, pero al final decidieron
hacerlo desde Sevilla, el 23 o el 25 debido a la luna llena.
Por fin despegaron el 24, día de Nochebuena de 1931 a
las  10,41 desde Tablada.

El  vuelo quedó establecido en 4.312 kilómetros en 27
horas  11 minutos, a una velocidad media de 158 Km/
hora, atravesando por primera vez el desierto del Sahara
en  toda su extensión de norte a sur y arribando a Bata a
las  13,52 del día 25, día de Navidad.

Nada más expresivo aunque ha sido repetido otras ve
ces, que el sencillo comentario de Cipriano Rodríguez a
un  periodista: «Los buenos vuelos no tienen historia, todo
se desenvuelve normalmente. La realización corresponde
al  cálculo, la aventura se cumple sencillamente. ¿El mo
mento de la Nochebuena en el aire? Ah! nada que se
preste a evocaciones líricas. Sin visibilidad y por tanto sin
el  elemento literario de las estrellas, nos limitamos a fes
tejarla  bebiendo una copa de coñac».

El  relato completo del vuelo, así como el accidentado
regreso, constituye uno de los capítulos —el número XII—
más espléndidos del libro «Grandes Vuelos de la Aviación
Española», debido a la minuciosidad, el esmero y el rigor
del  cual hizo gala como de costumbre, el Coronel Emilio
Herrera Alonso. Nada se puede añadir a ese texto modé
lico.

En  noviembre  de  /931  Haya  dirige  el  1.”
Curso  de  Vuelo sin  Visibilidad para  profe
sores  efectuado  en  Cuatro  Vientos y  Alcalá
de  Henares.  En  abril  de  1932 se  realiza  el
Segundo  Curso para  alumnos  qficiales de las
Fuerzas  Aéreas  en  Cuatro  Vientos

Haya, instructor a bordo de otro avián equipado con caperuza fija para Vuelos
sin  Visibilidad.

carlos  Haya con un alumno en un DIL9,  durante uno cJe los C’ursos de Vuelo sin Visibilidad que impartió. En noviembre de 1931 se celebro en cuatro Vientosv
.Ucalá  de Henares e/primer  curso dirigido por el Teniente Haya, eh el cual tornaron parte diversos profesores de las Escuelas. En 1932 se realizó otro curso para

alumnos en cuatro  Vientos también dirigido por  Haya.

a
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EL  SEGUNDO  HARMON  TROPHY

P or este vuelo extraordinario, Haya volvió a recibir otravez el gran honor del Harmon Trophy del año 1932, de
nuevo Diploma de Honor y Medalla de oro de la Sección
Española de la FAI. Por cierto que al recibir este segundo
trofeo y con la características caballerosidad que le ca
racterizaba, Carlos Haya, que había sido el piloto de los
tres records y después del vuelo a Bata, regaló a Cipriano
Rodríguez la medalla de oro recibida en 1932, sobregra
bada con una leyenda llena de cariño, ya que al gran «Cu
cufate» se debía una enorme parte de la gloria. A los po
cos  años de terminar la guerra civil y habiendo fallecido
ambos heroicos aviadores en combate, la familia de Ci
priano  Rodríguez, en un gesto entrañable, le regaló de
nuevo esa medalla a Héctor Haya, aviador e hijo de nues
tro  héroe, que es quien la conserva orgullosamente hoy
día.

de  noche.ella  a España  ion’  acompañado por1928 Pdmw° vu  a Europe
928primero  cta ogoro

A!yoro Gal  del Piloto Cipriano Rodriguel OtaZSfl Ufl

CirCUItO1  4,09U0lXDK. boleo tres records mundiales, en
-  0riado 0lc,otmeflh0 reconocidos

7.10.1930 RECORO MUNDIAL DE VEtOCIDAD sobro basø’de
dq.208.15$ Km. hato.5 000 Km.o uno media VELOCIDAD sobre base d.

11-101930 RECORD MUNDIAL DE
101930 2000 Km auno media di  220.458 Km. hora

RECORD MUNDIAL DE VELOCIDAD sobre bose de
2.000 Km. a una medio di 220.458 Km.horo con 500
Kg de carga comercial en el mismo vuelo botieroh los
dos records.                         hasla
Ambos recoids poseidos por pilotos franceses
entonces.

3O  HAON  TROPHY.    el DIPLOMA DE HONOR y
s  vuelos merecieron

MEDALLA DE ORO de la liga Internacional de
Aviadores del año 1,930.

1l  24/25 Dicbre. En compañia de Cipriano Rodrigüez Dioz
Vuelo directo SEVILIA-BATA (Guinea Ecuatorial) atra
vesando por primero voz el desierto del SAHARA en su
totalidad 4,500 Km y 27 horas de vuIo

932  HARIAON TROPHY.
Li  Liqq Internacional de Aviadores lo concede el DlPt.O

 DE HONOR y lo MEDALlA de ORO del año 1.932
INVENTOS
Entro ‘trrj  ruto do sus estudios sobre vuelos sin visib,—
‘‘dod,de los que loe pionero  invento un horizonte art,
‘kiot  doncImInod’tNTEoRAL GIROSCOPICO HAYAt
corisrilorodo durante muchos años como  el mas cern-
ulero Oparoto  para vuelos sin visibilidad
CALTULAIJOR DE VUELO potente Hoyo,

El’ DE EFFTç  A  TIEMPOS.

El  asesoramiento y colaboración con otros compañe
ros  que iban a realizar vuelos especiales era habitual en
nuestro hombre. Colaboró con Mariano Barberán en la
preparación del raid a La Habana y probablemente hu
biera sido su compañero de vuelo. Pero tras el fin no afor
tunado del regreso de Guinea y su costo, que tuvo cierta
trascendencia en la Cámara de Diputados y con el fin de
evitar una negativa de fondos, se retiró, siendo sustituido
por  el Teniente Collar.

A  mediados de 1932 vuela continuamente haciendo
pruebas de instrumentos en aviones DH-9 «Napier», Lo-
ring  R-lll y Moth, acompañado frecuentemente por el Co
mandante Jordana y los pilotos Ferreiro, Llorente, Azcá
rraga, Muñoz, Pazó y Vela. El 10 de noviembre de ese año
continúa probando su integral de vuelo en el Loring R-lll
88 y el 9 de diciembre vuela con Pazó en el mismo R-lll 88
para presentarlos resultados a la Comisión Examinadora.

PRESENTACION INTERNACIONAL DEL  «INTEGRAL
HAYA»

E n 1933 marcha en comisión a Paris donde hace demostraciones de sus inventos ante el Servicio Técnico
del Aire francés, con el «Integral Giroscópico» para vuelo
sin  visibilidad, del cual es inventor y que posteriormente
se  adoptaría en la Aviación Española con el nombre de
«Integral Haya».

CARL05 de HAYA y GONZÁLEZ
Plialo y Obsefledbt de Aeroplanos

pftIJMRES DEPORTIVO

Lii  el  brillante  ripalmaré.s’» de Carlos Ha,a,  que u.’ tú  e-ii  posc.utoii de si:  /rqu
Héctor  de Haya  Gálvez, Ii’guran en lugar  destacado la  Cruz Laureada de San
Femando,  las  dos Medallas  Militares,  la  Medalla  de Oro al  Valor  Militar,
ita//apra  (similar  a nuestra Laureada))  las dos Medallas de Oro del  «Ha.rmon

Troplry».

Pa/nra res (1(7) sn! LO  (le  Husa.

La  Medalla de Oro que acre dita (‘1 Harajon  Troplz.rdclar7u 1932.1:11 e/a:,
de  la  medalla  figura  sobregrabada  la  dedicatori a  a  «Cucu,/ate», regalo

entrañable  de un compañero a  otro.
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A  la  vista  de  su  cartilla  de  vuelos,  es  dUícil
saber  de  dónde  sacaba  tiempo  para  tantas
actividades  distintas

En  1934 continúa como profesor en las escuelas de
Cuatro Vientos y Alcalá de Henares. En junio y julio efec
túa  una vuelta a España en hidroavión Dornier 19 desde
Los Alcázares a Huelva, Vigo, La Coruña, Santander, San
Sebastián, Bilbao, Santoña, Los Alfaques, Rosas, Po
llensa, Cartagena y  regreso a Los Alcázares.

Durante 1935 realiza gran cantidad de vuelos de prác
ticas de bombardeo, fotografía aérea y tiro con ametralla
dora.  En junio de ese año participa en la Vuelta a España
de  patrullas militares con el Capitán Micheo, volando de
Sevilla a Madrid, Los Alcázares, Sevilla, León, Logroño,
Barcelona y Madrid en el Breguet XIX -5. Desde finales de
1935 se le nombra Secretario Técnico de la Dirección Ge
neral  de Aeronáutica con el General Goded, cargo que
desempeña hasta los primeros meses de 1936, en que se
le  destina como Jefe de la Segunda Escuadrilla de Bre
guet  del Grupo 22 en Tablada.

UN  AVIADOR CON ESPIRITU DEPORTIVO

S e le podía considerar un pintor aficionado de ciertacategoría y había practicado la cerámica, tocando el
laúd  aceptablemente. Era Carlos de Haya una persona
con  sensibilidad artística, amante de las artes y asistía
asiduamente a todos los conciertos que podía.

En una ocasión, Ruiz de Alda lo invitaba a seguir su
ejemplo, abandonando la Aviación para dedicarse a  la
política  en aquella España inmediatamente anterior a
1936, convertida en un hervidero de actividades políticas
y  sociales. Le contestó que era tanta su afición a todo lo
aeronáutico que por nada del mundo dejaría esta profe
sión. Todo eso revela su entusiasmo y la gran dedicación
que durante toda su vida le dedicó a la actividad aérea, en
todos  sus aspectos.

Hombre pundonoroso, con un alto sentido del deber y
de  la honorabilidad, todo ello le impulsó siempre a recha
zar tratos dudosos, a pesar de que su esposa y sus hijos
estaban en la otra zona durante el comienzo de la Guerra
Civil.  Su espíritu deportivo fue demostrado en un sinnú
mero de ocasiones, a veces unido a un elevadísimo sen
tido  de la responsabilidad y del deber. La anécdota que
quizás mejor lo demuestra fue aquella en la cual, siendo
él  en ese momento, el piloto personal del General Franco,
y  solicitado un vuelo personal por éste, se negó a llevarlo

El  Breguel  ILY Súper Bidón  núm.  71 que rolaron Cipriano  Rodríguez y Carlos
Raya,  salió  alga más Tan/e de/á br/ca par  una avería inicial,  y se le (1016 (le

cabina  cerrada.  Haya  e,, el puesto de piloto.

a  cabo debido a lo peligroso de la situación meteoroló
gica, despegando él a continuación solo para realizar el
mismo recorrido solicitado por el General, demostrando,
a su vez, que no se negaba por falta de valor, sino por un
exquisito sentido de la responsabilidad que implicaba.

PROFESIONAL Y CABALLERO

A unque su gloriosa actuación durante la Guerra Civil
hasta su muerte en combate ha sido glosada en nu

merosos artículos, trabajos y recopilaciones, no nos po
demos sustraer a unas breves apostillas, siendo tanto lo
bueno, digno y  glorioso que se puede decir de Haya.

Era un hombre serio, de elevada estatura y fuerte com
plexión, que se sometía a un esfuerzo constante y de una
férrea  voluntad. Disciplinado, trabajador y activo, al co
menzar la guerra tenía 2.425 horas de vuelo, realizadas
en  menos de diez años, las cuales incrementó con 760
horas más durante los dos años de campaña en que ac
tuó,  hasta su muerte. Efectuó en esos dos años, más de
300 servicios de guerra, de ellos 82 aprovisionamientos,
casi todos ellos nocturnos. Le sale un promedio de 40 ho
ras  de vuelo al mes, sólo superado por Angel Salas du
rante la contienda. La cifra de 16 servicios de guerra al
mes es también de las más altas logradas como prome
dio.

En frase de Jesús Salas Larrazábal, al hacer su es
cueta biografía para la obra «La guerra de España desde
el  Aire», dice textualmente: «Haya, con Ramón Franco y
Morato, formaban el trío que debería haber modelado el
Ejército del Aire Español». u

El  Súper  Bidón  núm.  71,
construida  por  CASA.


